
FIAT Technische Tabellen 
Januar 1968 UJ\ «« J 

Typenbezeichnung 
Fahrgestell 
Motor 

9AC To 
9AC TV6 888 

Motor 
w@J;Y$%x[\ : J 
U\ : x­ Y+ 
c ­ " 
b %}\ R«: ­ "x\ ­ R 
s %x$;#: «­ Y+}±%x:6 
c }#: }«J%;}«4 Wdi 
c \ #: }«J%; }«65Wx%: [! : J 
Drehmoment max. DIN 
ZY«}] x%:6 Wx%: [! : J 
c .# : }«+%}#: » ;Y$;+F%;« 
Baujahr ab 

Hauptlagerzapfen 

normal 
1. Ma 
A6 h! 
B6 h! 
C4 h ! q 

D84GGD 5 D84GI D 
D84DA9 5 D84DC9 
D84AEG 5 D84AHG 
D8489B 5 D848BB 
CI 4GDI 5 CI 4GGI 

Hauptlagerschalen 

normal 94HAD 5 94HB9 
96 h! q 94I DA 5 94I DH 
A6 Ma A48GI 5 A48HD 
B6 h !q A4A8E 5 A4A9A 
C6 h! q A4BBB 5 A4BBI 

« . 

Pleuellagerzapfen 
Y\xR! J CD4D8H 5 CD4DAH 
96 h! CD4ADC 5 CD4AGC 
A6 h!E CD4888 5 CD48A8 
B6 h! 
C6 h! 

4 
H8 
G94D R R 

1438 #R 
H4I 

I 8 l o 
EE88 r 7R;Y 

99 RF+ 
C8885D888r7;Y 
#\ 6 9G8 FR7: 

9I EG 

CC4GCE 5 CC4GEE 
CC4CIA 5 CC4D9A 

Pleuellagerschalen 
Y\ xR! J 94DB9 
96 h\ U 94EDH 
A6 h! 94GHD 
B6 h! 94I 9A 
C6 h! A48BI 

Hauptlagergrund- 
bohrung I 

RR 

5 94DBH 
5 94EED 
5 94GIA 
5 94I 9I 
5 A48CE 

DC4D8G 5 DC4DA8 

Pleuellagergrund- 
bohrung I CH4EB8 5 CH4ECE 

Kurbelwellenradien 
Houpt/ager 
l J%­ %J J!+%x 

A4H5B 
A4G5 B 

Einbauspiele 
Kolben 
Houpt lager 
l J%­ %J J! +%x 

Steuerzeiten 
Z;YJ6 «}6 ±6 \ 6 p6 AE° 
Z;YJ6 }6 Y4 ­ 6 p6 EE° 
T­ }J6 l:S. ±6 ­ 6 p4 EE8 
T­ }J6 }6 Y6 \ 6 p6 AE° 

Betriebsspiel bei d 84CD 
kaltem Motor 84D8 

s %Y«;J}] ;%J • l x­ '%Y I! 84D8 
$%x o«%­ %x[%;«%Y 84D8 

Nockenwellenhub E 
T 

p: %\ x%«6 s %Y«; d : ­ " 
0\ : Y% o] ;%J1 

Zylinderkoplhiihe 
w­ J6 o#: J%;' R!q "%; 
normaler Kopfdid,t, 
}«! xF%x f \ ] ' $;: «6 

w! : Yx; %R%Y5t %#: }%J 

848H8 5 84 988 
848D8 5 848I D 
848AE 5 848GE 

Ventilfedernhiihen ' 
liullere Feder 
Ldnge unbelastet 
g;Y+% "% J\ }«%« 
%Y«}] x6 U%J! }«­ Y+ 
g;Y+% "%J!}«%« 
%Y«}] x6 U%J\ }«­ Y+ 

innere Feder 
g­ Y+% ­Y"%J!}«%« 
g;Y+% "%J!}«%« 
%Y«}] x6 U%J\ }«­ Y+ 
g!Y+% "%J\ }«%« 
%Y«}] x6 U%J\ }«­ Y+ 

Anzugsmomente in mkg ) 
w@J;Y$%xF\ ] '}#: x6 G4G 
Motter • k J\ : x 
l J%­ %J J\ +%x}#: x6 
c \ ­ ] «J\ +%x}#: x6 
M. ' 6 f ;] ] : %"%J"x6 
o#: » ­ Y+}#:6 }#: x6 
o«%­ %xx\ $"%'6 }#: x6 
M. ' 6 N9» %JJ%Y+%:! \ }% 

• 

I! 

\ JJ% C8 888 FR 

• 0 0 9 ; H C 9 4 

• 
a 0000 .,, 
' • 98 5 2 6 8 3 • 0 0 0 0 0 

7 

Modell 

FIAT 124 Spider 

Vergaser 
Vergaser Weber 
Typ I BC DFH 

l. o«­ ' % A6 Stufe 
J­ ' ««x;#: «%x 
w%x}««;­ "%xx\ : x 
c ! ­ ] «$­ }% 
g%%xJ! ­ ' $­ }% 
g%%xJ65g­ ' «$4 
h ;}#: x\: x 
g­ ' «F\ xx%F«­ x$6 
o«!x«$­ }% 
o«!x«J­ ' «$­ }% 
l ­ R] %Y$r }% 
T"J!" \ : x6 
o#: » 6 Y\$6 s %Y«6 
o#: » ;RR%x}«6 
91 g­ '«$­ }% 

f x\ '«}«\ '' $6 
b %R;}#: $6 

Vergaser Weber 
Typ I 

AC AE 
B4D 
94BD 
84CD 
94E8 
F BC 
94HD 

84C8 

I 4DEC 
I 4DEC 

DB4I RR 
BE48 RR 
BH4I F+ 
AE4D RR 
DI 4D F+ 

C94H RR 
B948 RR 
9C4 9 F+ 
AA48 RR 
AG 4C F+ 

D4A 
H4A 

H4 J 
C4I 
A4I 

g­ '««x;#: «%x 
J%x}«$­ "%xx\ : x 
c ! ­ ] «$­ }% 
g%%xJ! ­ ' $­ }% 
g%%xJ65g­ ' «$6 
h ;}#: x\ : x 
g­ ' «F\ xx%F«­ x$4 

96 o«­ ' % 
24' 

B4D • 
94AD 
84CD 
94A8 

94H8 

B4D 
94A8 
84E8 
84G8 
F BC 
94H8 

94GD 
E RR m.D. 

94D8 
A4 98 
A4 98 

Oldruck 

N.B. Die Im Laute der Zeit ointrolenden nderungen sind solbst nachzutraeon I 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



FIAT 
KUNDENDIENST 

Technische Tabellen 
e!Y­ \ x 9I EH UJ\ «« A 

Modell 

FIAT 124 Spider 

Kraftiibertragung 
Kupplung 
l %$\ J J%%x» %+ 
a%$%xzc Y+% ­ Y"%J6 
g!Y+% "%J\ }«%« 
%Y«}] x6 U%J!}«6 
Wx! : «$­ x#: R6 

Getriebe 
6 r "%x}%«[­ Y+%Y 

96 b !Y+ 
2. Gang 
B6 b !Y+ 
C6 b !Y+ 
D6 b !Y+ 
n 6 b !Y+ 

Differential 
r Y«%x}%«[ ­ Y+ 
w!: Y'J!YF%Y}] ;%J 
n\ JJR\ R%Y« $%} 

f %+%J x\ $%} 
b %: $­ }%±\ x}] !YY­ Y+ 
n\ ; &R\ R%Y« $%x 

T#: }» %JJ% d1 

Anzugsmomente 
h\ ««%x !6 f %+%Jx!$ 
p%J d %xx\ $}#: x6 
o#: x! ­ "6 [6 U%'6 
$6 J!+%x$%#F%J } 

#\ 6 AD RR 
o#: %;"%Y' %$%x­ 
f ­ ] ] J­ Y+ 
};%: % 
n%] 45c #Y$"­ #: 

B4CAA 
A4 98 
94BE9 
9 
84I 9A 
B4DAE 

987C9 
84985849D mm 

84 9E 5 84A8 RF+ 
84 9E 5 84A8 mm 

;Y RF+ 
9D 5 AB 

ek 

D 

Bramsen 
C5n!$ o#: %;"%Y"x%R}%Y 

JYY%Y$­ x#: R6 $%x 
px!RR%J 

c }#: }«[­ J$}};+%} 
T­ }$x%: R\ U 

b x«J8«%x [­ Jc }};+%x 
JYY%Y$­x#: R%}}%x 

U%J!+}««JxF% R;Y 

o#: %;"%Y}«$xF% 
±\ xY 
: ;Y«%Y 

h ; Y$%}«}xYxF% 
±\ xY 
: ;Y«%Y 

c \ #: }«[ ­ J6 o%;«%Y­ 
}#: J!+ 

U%J!+}«$xF% R;Y 

98 mm 
98 mm 

I 48 RR 
I 48 RR 

849DRR 
A48 RR 

Fahrgestell 
Achsma6e 
s \ x}] ­ x 
o«­ x[ 
i !#: J\ ­ ' 
n!$}«\ Y$ 
s \ x}] 6 $6 c ;Y«%xx6 
U%J!}«­ Y+ 
Z;Y}#: J6 ;YY%Y 
Z;Y}#: J6 .q: ! ­ k %Y 

Reiten 
n%;' %Y$x­ #F Y\ xR! J 

±\ xY 
: ;Y«%Y 

n%c %Y$x­ #F 
±\ xY 
: ;Y«%Y 

a% d +%Y+x«Jn % 
t %Y$%Fx%;} 
TY[ ­ +}R6 n!$"\ J[%Y 

Betriebsmittelversorgung 
Motoren61 
;R o\ RR%x 

;R t ;Y«%x 

94E 
94E 

"6 ±\ JJ%x U%J!}«­ Y+ 

b %}!R«;Y: 6 "%; 
i %­ ' ­ J J­ Y+ 

l %x;\$ 6 k J» 6 R;« 
a;J '%x A1 

Gotriebeol 
a­ JJR%Y+% 6• K/ 

Differential61 
a­ JJR%Y+% 

Kuhlsystgm 
b %«%' x 
t !}}%x 
b %'x;%x}#: 6 "6 5AD° 
l !x! ' J\ d "6 5BD° 

Kraftstoffbeha lier., 

p 

D 5 G RR 
8898/ ± A8/ 
B° 989 ± A8/ 

AAH8 RR 
8 

­ Y"%J\ }«%« 
BDI D8/ ± 98B8/ 

AH8B8/ 

9EDon 5 9B 

m 
m 

D f 5 9B( 
984C m 
G48 RF+ 

s o B8 0 oTZ B81 
A8t 5C8 

s oA8t 0oTZA8t1 
J8t 5B8 

C4HD :«x6 

B4GD J«x6 

t I 8h 0h AV5AHU1 
I 94ED J«x6 

t I 8h 0h AV5AHU1 
I 94D J«x6 

G4D J«x6 
Y\ xR! J l \ x! 'J­ 

B4GD 

46 d «x6 

Elektrische Anlage 
ZUndzeiten vor o.T. 
TY'\ Y+}5s \ x[ r Y$6 
s \ x[6 aJ;%: F63r Y«%x$x6B1 
"%; Wx%: [ \ : J 
s \ x[6 aJ;%: F63r Y«%x$x6B1 
"%; Wx%: [ \ : J 
s \ x[ ­ Y$64 aJ;%: Fx6 
"%; Wx%: [ ! : J 
s \ x[ ­ Y$6 aJ;%: Fx6 
"%; Wx%: [ \ : J 

TY' 65s \ x[ r Y$6 ;Y RR 
!6 $6 n;%R%Y}#: 6 

ZUndverteiler 
p@] %Y"%[%;#: Y­ Y+ 

r Y«%x"x%#: %x\ "}«6 
o#: J;%U» ;YF%J ;Y ° 

;Y- 

ZUndkerzen 
h %x%J d; Vt H LP 
V: !R] ;\ Y i E5v 
W%J#\ 
U\ }#: 
U%x­ 

Anlasser 
p@] 
W­ x#: R6 $6 Y%­ %Y 

f \ JJ%F«\ x} - 1 
T"$x%: R! n 
h ;Y$%}«$­ x#: R6 

Regler 
• n%+%J}] \ YY­ Y+ 

" 
98I - .a, 

9H° ± A° 
9E88 r :4;Y 

BCI ± 2%; 
C B88 r7;Y 

h !xF;%x­ Y+ !6 
o«%­ %xF/$%#F%J 

$124'8 12° 

I 
2) 

I 
4) 

'GM! U%; $%x h %}}­ Y+ $%} n\ ; d R\ R%Y«} R­ Y "%!#: «%« » %x$%Y4 $!U %;Y% T#: }» %J J% 'x%; ;}«4 » \ +%+%Y $;% !Y$6%x%4KK~' 66 & 
» «\ « «%Y« « #x$% o. ~,s}#]P 
U%; $;%}%Y TY+\ "%Y~: !Y$%J« %} };#: ­ R ­ Y+%' ­ : x% t %Y«%4 $\ ±%x}#: ;%$%Y% ' !F«\ x%Y4 » ;% f ­ x"%J» %JJ%Y}«%JJ­ Y+4. 
$;% %;Y[­ ' ­ JJ%Y\$% k JR%Y+% ±%x!Y$%xY6 W%}: \ J" it %} Y\ «» %Y$;+4 $;% %;Y+%' ­ JJ«% k JR%Y+% Y\ #: F­x%RLl x\ "%LL-- 4 
J! ­ ' R;« $%R k JR%q}«! " Y!#: [ ­ ] x­ ' %Y ­ Y$ +%+%"%Y%Y' !JJ} k d ";} h !<;R! J}«!Y$ Y!#: [ ­ ' ­ JJ%Y6 f$%}J' 

£,i£,+y 

W;%}% t %x«% F$YY%Y %«» !} }#: » !YF%YL +%R%}}%Y » %x$%Y };% im o«!Y$ \ : Y% U%J!}«­ Y+ $%} Motors,kl 

±±..±36[[ ;)° 
f ;Y% o#: x\ %««%;» }\$ E%x 5}\ » ;%x ±%xx#Y$%Y6 (x» 6 (LC, , ,- , ,, - .6, ),= 

.s ;}3@59?' 
i 6U6 k J! dR g! ­ ' % $!x w%JJ %;Y«x%«%Y$%Y AY $% x­ Y+ %Y }JY$ }%J"}« Y!#: [ ­ «x!+%Y d 45/ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



FIAT 
KUNDENDIENST 

Technische Tabellen 
h ;;x[ 9I EI UJ!«« J 

Modell 

FIAT 124 Spider 

Typenbezeichnung 
Fahrgestell 9AC To 

Motor 9AC TV6 888 

Motor 
w@J;Y$%x[ \ : J 
U\ : x­ Y+ 
c ­ " 
b %}\ R«: ­ "x\ ­ R 
s %x$;#: «­ Y+}±%x:6 
c }#: }«J%;}«4 Wdi 
c #: }«J%;}«45Wx%: [! : J 
Wx%: R\ R%Y« R!<6 Wdi 
ZY«}] x%: 6 Wx%: [ ! : J 
c #: }«+%}#: » ;Y$;+F%;« 
Baujahr ab 

Hauptlagerzaplen 

Y\ xR! J 
96 h! \ 
A6 h! \ 
B6 h! \ 
C6 h! 

C 
80 RR 
G94D RR 

9 CBH #R5 

H4I 
I 8 l o 

EE88 r 7R;Y 
11 RF+ 

C8885D888r7;Y 
#!6 9G8 FR7: 

9I EG 

D84GGD 5 D84GI D 
D84DA9 5 D84DC9 
D84AEG 5 D84AHG 
D8489B 5 D848BB 
CI 4GDI 5 CI 4GGI 

Hauptlagerschalen 

Y\ xR! J 94HAD 5 94HB9 
1. h! \ 94I DA 5 d4 I DH 
A6 h! A48GI 5 A48HD 
B6 Ma A4A8E 5 A4A9A 
C6 h! \ A4BBB 5 A4BBI 

Pleuellagerzapfen 
Y#xR\ J CD4D8H 5 CD4DAH 
1. h! \ CD4ADC 5 CD4AGC 
A6 h! \ CD4\ \ \ 5 CD48A8 
B6 h! \ CC4GCE 5 CC4GEE 
C6 h! q CC4CIA 5 CC4D9A 

Pleuellagerschalen 
normal 
1. h! \ 
A6 h! \ 
e6 h! \ 
C6 h! 

Hauptlagergrund- 
bohrung I 

94DB9 5 94DBH 
94EDH 5 94EED 
94GHD 5 94GIA 
94I 9A 5 94I 9I 
A48BI 5 A48CE 

DC4D8G 5 DC4DA8 

Pleuellagergrund- 
bohrung I CH4EB8 5 CH4ECE 

Kurbelwellenradien 
c \ ­ ] «7!+%x 
l J%­ %JJ!+%x 

A4H 5 B 
A4G 5 B 

Einbauspiele 
Kolben 
c \ ­ ] « J! +%x 
Pleuel lager 

Steuerzeiten 
Z;YJ6 E6 ±6 !6 p6 AE° 
Z;YJ6 }6 Y6 ­ 6 p4 EE° 
T ­ }J6 c 6 ±6 ­ 6 p6 EEI 
T­ }J6 }6 Y6 \ 6 p6 AE° 

Betriebsspiel bei K 84CD 
kaltem Motor 84D8 

s %Y«;J}] ;%J [6 l x­ ' %Y I~ 84D8 
$%x o«%­ %x[%;«%Y 84D8 

Nockenwellenhub E I 4DEC 
T I 4DEC 

p: %\ x%«6 s %Y«;J: ­ " I~ I 4DEC 
0\ : Y% o] ;%J1 I 4DEC 

Zylinderkopfhllhe R;« g%: x% 
Z I o : ; ·r k " 6 T6I EA99 7T 6I EA9D 
u, c el ma et 
Y\ xR!J%x f \ ] ' $;#: «6 8 
}«! xF%x f \ ] ' $;$«4 84D mm 

w!: Yx;%R%Y5t %#: }%J ! JJ% 40000km 

Ventilfedernhllhen 
aullere Feder 
g$Y+% ­ Y"%J! }«%« 
Jc Y+% "% J\ }«%« 
%Y«}] x6 U%J\ }«­ Y+ 
g;Y+% "%J! }«%« 
%Y«}] x6 U%J\ }«­ Y+ 

innere Feder 
g$Y+% ­ Y"%J! }«%« 
g;Y+% "%J! }«%« 
%Y«}] x6 U%J !} «­ Y+ 
gc Y+% "%J· \ }«%« 
%Y«}]x6 U%J\ }«­ Y+ 

848H8 5 84 988 
848D8 5 848I D 
848AE 5 848GE 

l J%­ %J J\ +%x}#: x6 
c \ ­ ] «J\ +%x}#: x6 
M. ' 6 Kipphebelbr. 
o#: »­ Y+}#:6 }#: x6 
o«%­ %xx\ $"%'6 }#: x6 
h 6' 6 i /» %JJ%Y+%:; 8}% 

DB4I 
BE48 
BH4I 
AE4D 
DI 4D 

Anzugsmomente In mkg ) 
w@J;Y$%xF\ ] ' }#: x6 G4G 
h\ ««%x f. k : xE: x 5 

RR 
mm 
F+ 

RR 
F+ 

Vergaser 
Vergaser Weber 
p@] d BCWc o9 

I. o«­ ' % A6 o«­ ' % 
J­ ' ««x;#: «%x AC AE 
J%x}«$­ "%xx\ : x B4D B4D 
c ! ­ ] «$r }% 94AD 94A8 
g%%xJ! ­ ' $r }% 84CD 84E8 
J%%xJ65J­ ' «$4 94A8 84G8 
h ;}#: x\ : x F BC F BC 
J­ '«F\ xx%F«­ x$6 94H8 94G8 
o«\ x«$r }% - - 
o«!x«J­ ' «$­ }% - - 
l ­ R] %Y$­ }% 84C8 - 
T"J! k "! : x6 - - M 
o#: » 6 Y\$6 s %Y«6 94GD 44 

o#: » ;RR%x}«6 E RR R6W6 
!) g­ ' «$­ }% 94B8 94D8 

f x! ' «}«\ '' $6 94 98 94I 8 
b %R;}#: $6 94 98 94I 8 

Vergaser Weber 
p@] d 

BC Wac T 

- 
J­ ' ««x;#: «%x 
w%x}««J­ "%xx\ : x 
c ! ­ ] «$r }% 
g%%xJ\ ­ ' $­ }% 
g%%xJ65g­ ' «$4 
h ;}#: x\ : x 
g­ ' «F\ xx%F«­ x$4 

96 o«­ ' % A6o«­ ' % 
AC 

B4D 
94AD 
84CD 
94A8 

94H8 

AE 

C94H mm 
B; 4k RR 
9C4I F+ 
AA48 RR 
AG4C F+ 

D4A 
H4A 

H4 9 
C4I 
A4I 

C 

• · 5 • • 0 g g I - 9 4 
C 
$» 

8888 - - ! • " « 98 5 2 6 8 3 
0 0 0 0 0 0 - V, 

; 
i 6U6 W;% dR g!­ J% $%x w%;« %;Y«x%«%Y$%Y Y$%x­ Y+%Y };Y$ }%J"}« Y!#: [­ «x!+%Y d 

*) W\ } TY[ ;%: %Y $%x h\ ««%xY bzws.3, 

o$;x! ­ "%Y R­ JJ }«­ ' %Y» %;}% %x'\ J~+%~6~(~5· ~~ • q55q6zK•· 5· J~K~6' · / W;% h­ ««%xY ­ Y$ o#: x\ ­ "%Y R r }}%Yqq K4 
;Y «x\#F%Y%R ­ Y$ F! J«%R w­}«!Y$P 
}%;L %} $­ x' %Y !J}\ » %$%x die o%y/ 
» 9Y$% nod, $;% T­ 'J\ +%'Jc #: %Y45K+%• L/K d 
EJ« werden. Gleideiii it darjfJ/j 
\ #: «%Y4 $% ate be»effendi}A, 
k "%x'J«;#: %Y 0U! };} $%} o#: x\ ­ ~"%Y6q7/h p?1 
F\ ] ' %}4 c ! J«%] J! Y«#: %Y~ us.)voll=$$]%2 
\ x}· Y %x~CC, , BH,-- , 4C- 4 4%; 

#~ ;;;};;S};}}?F) 
777a.nlEE5,,7.GZG!B;;)ZZL ;$ -+2%BBF«I?., o«D;}J 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



FIAT 
KUNDENDIENST 

Technische Tabellen 
h !x[ 9I EI UJ\ «« A 

Model! 

FIAT 124 Spider r 
Kraftiibertragung 
Kupplung 
l %$! J J%%x» %+ 
a%$%xJ$Y+% ­ Y"%J6 
g$Y+% "%J!}«%« 
%Y«}] x6 U%J\ }«6 
Wx\ : «$­ x#: R6 

Oetriebe 
r "%x}%«[­ Y+%Y 
96 b \ Y+ 
A6 b !Y+ 
B6 b \ Y+ 
C6 b !Y+ 
D6 b ! Y+ 
n6 b !Y+ 
1!" k x$Y6i x6 9EI I 8CZ 

Differential 
r Y«%x}%«[ ­ Y+ 
w\: YxJ\ YF%Y}] ; %J 
n\ JJR\ R%Y« $%} 
Kegel rodes 

b %: $­ }%±\ x}] !YY­ Y+ 
n\ ; JR\ R%Y« $%x 

T#: }» %JJ% d1 

Anzugsmomente 
h\ ««%x !6 f %+%Jx!$ 
p%J d %xx\ $}#: x6 
o#: x! ­ "6 [6 U%'6 

$6 J!+%x$%#F% d} 

ca. AD mm 
o#: %;"%Y' %$%x­ 
f ­ ] ] J­ Y+ 
};%: % 
n%] 65c \ Y$"­ #: 

' x­ : %x ., 
B4CAA B4GI G 
A498 A49GD 
94BE9 94C98 
9 9 
84I 9A 84I 9B 
B4DAE B4EDA 

987C9 
84985849D mm 

849E 5 84A8 RF+ 
84 9E 5 84A8 mm 

;Y RF+ 
9D 5 AB 

98 

D 

Bramsen 
C5n!$ o#: %;"%Y"x%R}%Y 

JYY%Y$­ x#: R6 $%x 
Trammel 

c#: }« [­ J$}};+%} 
T­ }$x%: R\ 'J 

b xHq«%x [ ­ J$}};+%x 
JYY%Y$­ x#: R%}}%x 

Belagstl::lrke min 

o#: %;"%Y}«c xF% 
±\ xY 
: ;Y«%Y 

h ;Y$%}«}«$xF% 
±\ xY 
: ;Y«%Y 

c }#: }«[ ­ J6 o%;«%Y­ 
}#: J!+ 

U%J!+}«c xF% R;Y 

98 RR 
98 RR 

I48 RR 
I48 RR 

849DRR 
A48 RR 

a ! : x+%}«%JJ 
AchsmaBe 
s \ x}] ­ x 
o«­ x[ 
i !#: J! ­ ' 
n!$}«!Y$ 
s \ x}] 6 $6 c ;Y«%xx6 
U%J!}«­ Y+ 
Z;Y}#: J6 ? ;YY%Y 
Z;Y}#: J6 6_KK ! ­ k %Y 

Reifen 
n%;' %Y$x­ #F l ;x%JJ; ­ Y$ V%!« 

±\ xY 
: ;Y« %Y 

n%;' %Y$x­ #F h ;#: %J;Y 
±\ xY 
: ;Y«%Y 

a%J+%Y+xEq% 
t %Y$%Fx%;} 
TY[­ +}R4 n!$"\ J[%Y 

Betriebsrnittelversorgung 
Motoreni:il 
;R o\ RR%x 

;R t ;Y«%x 

b %}\ R«;Y: 6 "%; 
i %­ ' ­ J J­ Y+ 

l %x;\ $6 k «6 R;« 
a;J«%x 2) 

D 5 G RR 
8° 98/± A8/ 
B° 9k ± A8/ 

AAH8 RR 
8 

­ Y"%J!}«%« 
BDI D8/ ± 9I B8/ 

AH8B8/ 

Getriebeiil 
a­ J JR%Y+% 

t I 8h 0h AV5AHU1 
I 94ED d«x6 

Dillerentiali:il 
a;;JJR%Y+% 
!" a+65i x6 I BBG 
KUhlsystem 
b %'x;%x}#: ­ «[ 

t !}}%x 
b %'x;%x}#: 6 "6 5AD° 
l \ x\ ' J­ 99 "6 5BD° 

9ED on 5 9B 

94E 
94E 

Kraftstoffbehliiter 
I 

94H 
94H 

De<9B( 
984C R 
G48 RF+ 

s o B8 0 oTZ B81 
A8t 5C8 

s oA8t 0oTZA8t1 
98t 5 B8 

C4HD J«x6 

B4GD J«x6 

t I 8h 0h AV5AHU1 

I 9 4D J«x6 
94BD J«x6 
G4 D ltr. 

Y\ xR! J l \ x! 'J­ 
B4GD 

B4GD 

CE d «x6 

Elektrische Anlage 
ZUndzeiten vor o.T. 
TY'\ Y+}5s \ x[ r Y$6 
s \ x!6 aJ;%: F63r Y«%x$x$1 
"%; Wx%: [! : J 
s \ x[6 aJ;%: F6 3r Y«%x$x/1 
"%; Wx%: [! : J 
s \ x[ ­ Y$6 aJ;%: Fx6 
"%; Wx%: [ \ : J 
s \ x[ r Y$6 aJ;%: Fx6 
"%; Wx%: [ \ : J 

TY' 45s \ x[ r Y$6 ;Y RR 
!6 $6 n;%R%Y}#: 6 

ZUndverteiler 
p@] %Y"%[%;#: Y­ Y+ 

r Y«%x"x%#: %x\ "}«6 
o#: J;%J» ;YF%J ;Y ° 

;Y- 

ZUndkerzen 
h \ x%JJ; 
V: !R] ;\ Y 
W%J#\ 
U\ }#: 
U%x­ 6 

98° 

9HI ± A° 
d E88 r 47C44;Y 

BCI ± A° 
CB88 r 7R;Y 

h !xF; %x­ Y+ !6 
o«%­ %xF9$%#F%J 

$ 9ACU 9A8 

84CA 5 84CH 
E8° ± A 
EE- ± A- 

Elektrodenabstand in mm 
h\ x%JJ; 
V: !R] ;\ Y 
W%J#\ 
U\ }#: 
U%x­ 

Anlasser 
p@] 
W­ x#: R6 $6 Y%­ %Y 

f \ JJ%F«\ x« 91 
T"$x%: R!U 
h ;Y$%}x$­ x#: R6 

Regler 
n%+%J}] !YY­ Y+ 

J1 U%; $%x h %}}­ Y+ $%} n\ JJR\ R%Y«} R­ q "%!#: «%« » %x$%Y4 $!q %;Y% T#: }» %JJ% 'x%; ;}«4 » \ +%+%Y $;% !Y$%x% 
"J\ #F;%x« » %x$%Y R­ 6 ; yP( 

A1 U%; $;%}%Y TY+!"%Y ~:!Y$%J« %} };#: ­ R ­ Y+%' ­ : x% t %x«%4 $\ ±%x}#: ;%$%Y% a!F«\ x%Y4 » ;% f ­ x"%J» %JJ%Y}«%JJ­ Y+44y%'i 
$;% %;Y[­ ' r JJ%Y$% k JR%Y+% ±%x$Y$%xY6 W%}: !J" ;}« %} Y\«» %Y$;+4 $;% %;Y+%' r JJ«% k JR%Y+% Y!#: F­ x[%R l x\ "%5B/6 
J\ ­ « R;« $%R k JR%}\ " Y\ #: [±] x­ ' %Y ±Y$ +%+%"%Y%Y' \ JJ} kd ;} h !<;R\ J}«!Y$ Y!#: [ \ ' \ JJ%Y6 6/ (' Ly/?'? 

k1 W;%}% t %x«% F\ YY%Y %«»! } }#: » !YF%YL +%R%}}%Y » %x$%Y };% ;R o«!Y$ \ : Y% U%J!}«­ Y+ $%} h\ «\ x}4- - y 
• · ± - 

C1 W;%}%} h! q F!YY "%; Y%­ %Y f \ JJ%F«\ x%Y }#: » !YF%Y4 $\ $;% : ;%x !Y+%+%"%Y%Y h! q% h ;««%J» %x«% $!x}«%JJ%Y6, zz6[ 6± K[6A(556 ~I +- °% 
i 6U6 WJ% dR g!­ ' % $%x w%;« %;Y«x%«%Y$%Y f Y$%x­ Y+%Y };Y$ }%J"}« Y!#: [ ­ «x!+%Y d eris 6' ± 9± ;«/}7= 

e kn. .TE#j 
6 V#66646d q • 5(6«664NLr 4g6K4q64~ 6 666LLK6~66q L,. ~6;44 -•< 46q5E 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



FIAT 
KUNDENDIENST 

Technische Tabellen 
Dezember 1970 Blatt 1 

Modell 

124 Spider 1600 

• p@] %Y"%[%;#: Y­ Y+ 
a!: x+%}«%JJ 
Motor 

124 BS. 1 

125 BC 000 

Motor 
Zylinderzahl 
Bohrung 
Hub 
Gesamthubraum 
Verdichtungsverh. 
Hochstleist. DIN 
Hochstleist.-Drehzahl 
Drehmoment max. DIN 
Entsprech. Drehzahl 
Hochstgeschwindigkeit 
Baujahr ab 

Hauptlagerzapfen 
normal 
1. Ma~ 
2. MaB 
B6 MaB 

+M"2e 
Hauptlagerschalen 
normal 
96 Ma~ 
2..Ma~ 
B6 Ma~ 
4. Ma~ 
Pleuellagerzapfen 
normal Kl. A 
normal Kl. B 
1. Ma~ 
A6 Ma~ 
3. Ma~ 
4. Ma~ 
Pleuellagerschalen 
normal Kl. A 
normal Kl. B 
1. Ma~ 
A6 Ma~ 
B6 Ma~ 
4. Ma~ 

Hauptlagergrund- 
bohrung J 

Pleuellagergrund- 
bohrung I 
Kurbelwellenrad ien 
Hauptlager 
Pleuellager 

r= 
r= 

4 
80 mm 
80 mm 

1608 cm3 

9,8 
110 PS 

6200 U/min 
14,2 mkp 

3500 U/min 
180 km/h 

1970 

50,775 - 50,795 
50,521-- 50,541 
50,267 - 50,287 
50,013 - 50,033 
49,759 - 49,779 

1,825- 1,831 
1,952- 1 ,958 
2,079 -- 2,085 
2,206- 2,212 
2,333- 2,339 

48,234 - 48,244 
48,224 - 48,234 

1,516- 
1,520 - 

1,520 
1,524 

54 ,507 - 54,520 

2,8- 3,0 
2,8- 3,0 

Einbauspiele 
Kolben 
Hauptlager 
Pleuellager 

Steuerzeiten 
Einl. o. v. o. T. 
Einl. s. n. u. T. 
Ausl. 6. v. u. T. 
Ausl. s. n. o. T. 

Betriebsspiel bei 
kaltem Motor 

Ventilspiel z. Priifen 
der Steuerzeiten 

Theoret. Ventilhub 
(ohne Spiel) 

0,070 - 0,090 
0,050 -- 0,095 
0,046 - 0,080 

26° 
66° 
66° 
26° 

E 0,45 
0,50 

I! 0,50 
0,50 

I! 9,564 
9,564 

Brennraumtiefe gem. m. Wzg. A.96215 
Zul. Schleifma~ bei 
normaler Kopfdicht. 
starker Kopfdicht. 

Ventilfedernhohen 
au~ere Feder 
Lange unbelastet 
Lange belastet 
entspr. Belastung 
Lange belastet 
entspr. Belastung 

innere Feder 
Lange unbelastet 
Lange belastet 
entspr. Belastung 
Lange belastet 
entspr. Belastung 

Anzugsmomente ;Y mkp 21 
Zylinderkopfschr. 8,0 

Pleuellagerschr. 
Hauptlagerschr. 

Schwungsch'schr. 
Steuerradbef .-Sehr. 
M. f. N'wellenkasten 
M. f. Riemensch. KW I 

51,330- 51,346 s 
£ 
£ "' ± :, ., 
q 
Cl) 

0,25 
0,70 

53,9 mm 
36,0 mm 
38,9 kg 
26,5 mm 
59,5 kg 

41,8 mm 
31,0 mm 
14,9 kg 
22,0 mm 
27,4 kg 

5,0 
8,0 

8,5 
12,0 
2,5 

12,0 

0 
9 

10 
0 

mm 
mm 

0 
4 

0000 
5 
0 

2 
0 

6 
0 

8 
0 

Vergaser 
Vergaser Weber 
Typ 40 IDF 10 

40IDF 11 
1. Kanai 2. Kanai 

Lufttrichter 32 32 I 
Zerstauberrohr 4,5 4,5 
Hauptduse 1,25 1,25 
LeerlaufdUse 0,55 0,55 
Leerl.-Luftd. 1, 15 1, 15 
Mischrohr 
Luftkorrekturd. 2,10 2,10 6 

Startdiise 0,9 0,9 
Startluftdiise 4,5 4,5 
Pumpenduse 0,40 0,40 
Abla~bohr. 
Schw.nad. Vent. 1,75 ; Schwimmerst. 10mm 
Schw.-Gewich t 12,75 S 
Anreich'dUse 0,55· 

" 

Lufttrichter 
Hauptduse 
LeerlaufdUse 
Leerl.-Luftd. 
Mischrohr 
Luftkorrekturd. 
Star tduse 
Startluftduse 
Pumpendllse 
Abla~bohr. 
Schw.nad. Vent. 
Schw.Gewicht 

Oldruck 

N.B. Die im Laufe der Zeit eintretenden 

') Anreicherungsvorrichtung 6, 
• d) 

) Das Anziehen der Muttern bzw. f, 
Schrauben mu~ stufenweise erfolgen1& 
Die Muttern und Schrauben mussen [%%j 
in trockenem und kaltem Zustand. (9 
sein; es dllrfen also weder die /b %55z bl', 
winde noh die Au flageflachien geolt/[$ 
werden. Gleichzeitig ist darauf.zu[% 
achten, da~ die btreffenden;Ober.[] 
flachen (Basis des Schraubenkopfes;Eh, 
Halteplattchen usw.)" vollkomnmen;[j 

• sauber sind. 3j}28$5j%%44j% 
q / 4 /4 666 / 9 • • • 4 d4 • • 4q7 

nderungensind selbst nachzutragen1s • &4%t%%i4$$ 
a • j} 

;6_.EEC@lERR@id; ..-o..dfd..«+-+«oa+i«as!iih. 'ski 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



FIAT 
KUNOENDIENST 

« 

Technische Tabellen 
Dezember 1970 Blatt 2 

Mode II 

124 Spider 1600 

Kraftubertragung 
Kupplung 
Pedalleerweg 
Federliinge unbel. 
Uinge belastet 
entspr. Belast. 
Drahtdurchm. 

Getriebe 
Obersetzungen 
1. Gang 
2.Gang 
3. Gang 
4.Gang 
5. Gang 
R.Gang 

ca. 23 mm 
Scheibenfeder­ 
Kupplung 
siehe 
Rep.-Handbuch 

3,667 
2,100 
1,361 
1 
0,881 
3,526 

Differential 
Untersetzung 
Zahnflankenspiel 
Rollmoment des 
Kegelrades 

Gehausevorspannun 
Rollmoment der 
Achswelle ') 

Anzugsmomente in mkp 
Mutter a. Kegelrad 15- 23 
T ellerradschr. 1 O 
Schraub. z. Bel. 
d. Lagerdeckels 5,5 

10/43 
0,10-0,15 mm 

0,16- 0,20 mkp 
0,16-0,20 mm 

Bramsen 
4-Rad Scheibenbremsen 

Scheibenstarke I 
vorn 9,95- 10, 15 mm 
hinten 9,95 - 10, 15 mm 

Mindeststarke n.d.Abschleifen 
vorn 9,35 mm 
hinten 945 mm 

Verschlei~grenze 9,0 mm 
H6chstzul. Seiten­ 
schlag 

Belagstarke min. 

d 

/ Fahrgestell Elektrische Anlage & 
K 

AAchsma~e Zundzeiten vor o. T. 
Vorspur 2-4 mm Anfangs-Vorzund. 100 K 

Sturz 0030' ± 20' Vorz. Fl iehk. 209 ±29 I 
Nachlauf 3030 7 bei Drehzahl 1600 U/min 
Radstand 2280 mm Vorz. Fliehk. 320± 20 d 
Vorsp. d. Hinterr. 0 bei Drehzahl 3000 U/min 
Belastung 2 Pers. 3 20 kg Vorzund. Fliehkr. 360± 20 

I Einschl. <J: innen • 36050' ± 1030' bei Drehzahl 3525 U/min 
Einschl. <J:aul?,en 628030' 

Reifen 
Reifendruck 
vorn 
hinten 

Felgengro~e 
Wendekreis 
Anzugsm. Radbolzen 

165- 13 

1,8 
1,8 

5Jx13" 
10,4 m 
7,0 mkp 

Betriebsmittelversorgung 
Motorenol VS 30 (SAE 30) 
im Sommer 20W-40 

im-Winter VS 20W (SAE 20W) 
10W- 30 

Gesamtinh. bei 
Neulullung 4,8 ltr. 

Period. Ow. mit 
Filter A 3,75 ltr. 

Getriebeol Oliofiat ZC 90 
Fullmenge d 1,65 ltr. 

Differentialol W90M (SAE90EP) 
Fullmenge d 1,30 ltr. 

Kraftstoffbehiilter 
45: 

Anf.-Vorzund. in mm 
a.d. R iemensch. 

Zundverteiler 
T ypenbezeichnung 

Unterbrecherabst. 

Schlie~winkel in ° 
Zundkerzen 
Marelli 
Champion 
Delco 
Bosch 
Beru 

Markierung a 
Steuerk'deck. 

S 134 B 

0,37, 0,43 

'550± 30 

Anlasser 
Typ 

Kuh!system 7,5 ltr. 
0, 15 mm Gefrierschutz 
2,0 mm 

Wasser 3,75 ltr. 
Paraflu 11 b. --350 3,75 ltr. 

Lichtmaschine . " I:\ 
Typ A 12M 124 / 12 / 42M 

(Wechselstromlichtmaschine) L 

max. sromabgabe [ca. 534] 
,::·,t ... 

Regler 
ltr. Regelspannung 

:•I,';,' 

RC2/128 " 
14,2v±03vl% 

') Bei der Mes.sung des Roll moments mu~ beachtet werden, da~ eine Achswelle frei ist, wogegen die andere blockiert 
werden mu~. 4 

) Bei diesen Angaben handelt es sich um ungefahre Werte, da verschiedene Faktoren, wie Kurbelwellenstellung, die 'i 
einzufullende OImenge verandern. Deshalb ist es notwendig, die eingefullte OImenge nach kurzem Probelauf mit demy±4 
OIme~stab nachzuprufen und gegebenenfalls OI bis Maximalstand nachzufullen.. ",j' 

- ack 
• $8%$$$@]%f 

• ' '· ...... , .... \, \I:,:-,~';"#; /C/7 
N.B. Die im Laufe der Zeit eintretenden Anderungon sind selbst nachzutragen IB« ]};) ± }y8;; 

( %x;}P .- ;SC!ESE3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



EJE 
KUNDENDIENST 

Technische Tabellen 
Januar 1972 Blatt 1 

Model I 

FIAT 124 Spider 1600 (1 OOPS) 

Typenbezeichnung 
Fahrgestell 
Motor 

124 BS. 1 

125 BC 000 

Motor 
Zylinderzahl 4 
Bohrung 80 mm 
Hub 80 mm 
b %}!R«: ­ "x! ­ R 1608 cm3 

Verdichtungsverh. 8,8 
Hochstleist. DIN 100 PS 
Hochstleist.-Drehzahl 6400 U/min 
Drehmoment max. DIN 13,4 mkg 
Entsprech. Drehzahl 4000 U/min 
H6chstgeschwindigkeit 175 km/h 
Baujahr ab 1971 

Hauptlagerzapfen 
normal 
1. Ma~ 
2. Ma~ 
B6 Ma~ 
4. Ma~ 

Hauptlagerschalen 
normal 
1. Ma~ 
2. Ma~ 
3, Ma~ 
4. Ma~ 
Pleuellagerzapfen 
normal Kl. A 
normal Kl. B 
1. Ma~ 
2. Ma~ 
3, Ma~ 
C6 Ma~ 
Pleuellagerschalen 
normal Kl. A 
normal Kl. B 

Pleuellagergrund- 
bohrung I 
Kurbelwellenradien 
Haupt lager 
Pleuellager 

r= 
x N 

50,775- 50,795 
50,521 - 50,541 
50,267 - 50,287 
50,013 - 50,033 
49,759 -- 49,779 

Einbauspiele 
Kolben 
Hauptlager 
Pleuellager 

Steuerzeiten 
Einl. ii. v. o. T. 
Einl. s. n. u. T. 
T­ }J6 o. ±6 ­ 6 p6 
Ausl. s. n. o. T. 

Betriebsspiel bei 
kaltem Motor 

Ventilspiel z. Prufen 
$%x o«%­ %x[%;«%Y 

Theoret. Ventilhub 
(ohne Spiel) 

0,070 - 0,090 
0,050 - 0,095 
0,046 - 0,080 

2,8- 3,0 
2,8-3,0 

260 Lufttrichter 

66 Zerstauberrohr 
660 Haup tduse 
260 Leerlaufdi.ise 

I 
Leerl.-Luftd. 

0,45 Mischrohr 
0,50 Luftkorrekturd. 

I 0,50 Star tduse 
0,50 Star tluf tduse 

\! 9,564 Pumpenduse 

9,564 Abla~bohr. 
Schw.nad. Vent. 
Schwimmerst. 
Schw.-Gewicht 

Brennraumtiefe gem. m. Wzg. A.96215 
Zul. Schleifma~ bei 
normaler Kopfdicht. 
starker Kopfdicht. 

0 -0,25mm 
0,25-0,50 mm 

Vergaser 
Vergaser Weber 
Typ 34 DCHE 20 

1. Stufe 2. Stufe 

24 27 
4,50 4,50 
1,25 1,55 
0,45 1,00 
1, 15 0,80 
F 30 F 30 
2,45 1,60 

F 1 / 150 
2,05 

0,40 I - 
- - ' 

1,75 ' 

Ventilfedernhiihen 
au~ere Feder 

1,825 - 1,831 Lange unbelastet 53,9 mm 
1,952 - 1,958 Lange belastet 36,0 mm 
2,079 - 2,085 entspr. Belastung 38,9 kg 
2,206 - 2,212 Lange belastet 26,5 mm 
2,333 - 2,339 entspr. Belastung 59,5 kg 

48,234 - 48,244 innere Feder 
48,224- 48,234 Lange unbelastet 41,8 mm 

Lange belastet 31,0 mm 
entspr. Betastung 14,9 kg 
Lange belastet 22,0 mm 
entspr. Belastung 27,4 kg 

Anzugsmomente in mkg *) 
1,516 - 1,520 Zylinderkopfschr. 8,0 
1,520 - 1,524 

1. Ma~ Pleuellagerschr. 5,0 
2. Ma~ Hauptlagerschr. 8,0 
3. Ma~ 
4. Ma~ Schwu ngsch 'schr. 8,5 

Steuerradbef.-Sch r. 12,0 
Hauptlagergrund- M. f. N'wellenkasten 2,5 
bohrung I 54,507 - 54,520 M. f. Riemensch. KW I 12,0 

51,330- 51,346. 
« s 
V % .. 
± 
d» 
3 » 
6 
0000 

10 
0 

2 
0 

6 
0 

B 
0 

Vergaser Solex 
Typ 

1. Stufe 

Lufttrichter 25 
Haup tduse 1,25 
Leer lau fduse 0,45 
Leerl.-Lufld. 0,80 
Mischrohr 73 
Luftkorrckturd. 1,70 
Star tduse 
Startluf tduse 
Pumpenduse 0,50 
Abla~bohr. 5 

Oldruck 

mm 

,~· 
Benzinpumpendruck 

] 0,20--0,25 kalm? 

I 4,5- 6,0 kg/cm? 

0 
I 

0 
C 

N.B. Die im Laufe der Zeit eintretenden A n d er u n gen 

) Das Anzichen der Muttern bzw. 
Shrauben mu~ stufenweise erfolgen. 
Ole Muttern und Schrauben mussen 
in trockenem und kaltem Zustand 
sein; es dur fen also weder die Ge- 
winde noch die Auflageflachen geolt . 
werden. Gleichzeitig ist darauf zu I'hi 
achten, da die betretfenden Ober- %j' 
flachen (Basis des Schraubenkopfes, {±, 
Halteplattchen usw.) vollkommen#,¢j 

b "id. • '±cgf;gr? ; oz" _ ____"3j]IE#3f 

a ct ocan..r@ @@@@reg@]jif 
snit% 
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OEJE 
KUNDENDIENST 

Technische Tabellen 
Januar 1972 Blatt 2 

Mode II 

FIAT 124 Spider 1600 (100PS) 

Kraftubertragung 
Kupplung 
Pedalleerweg 
Federliinge unbel. 
Lange belastet 
entspr. Belast. 
Orahtdurchm. 

Getriebe 
Obersetzungen 
96 Gang 
2. Gang 
3. Gang 
4. Gang 
5. Gang 
R. Gang 

ca. 23 mm 
Scheibenfeder­ 
Kupplung 
siehe 
Rep.-Handbuch 

3,667 
2,100 
1,361 
1 
O,B81 
3,526 

Differential 
Untersetzung 
Zahnflankenspiel 
Rollmoment des 
Kegelrades 

Gehausevorspannun 
Rollmoment der 
Achswelle ') 

Anzugsmomente in mkp 
Mutter a. Kegel rad 28 
Tellerradschr.. 10 
Schraub. z. Bel. 
d. Lagerdeckels 5,5 

10/43 
0,10-0,15 mm 

0,16- 0,20 mkp 
0,16- 0,20 mm 

Bramsen 
4-Rad Scheibenbremsen 

Scheibenstarke I 
vorn 9,95 - 10,15 mm 
hinten 9,95 - 10, 15 mm 

Mindeststiirke n.d.Abschleifen 
vorn 9,35 mm 
hinten 9,45 mm 

Verschlei~grenze 9,0 mm 
Hiichstzul. Seiten­ 
schlag 

Belagstarke min. 

Fahrgestell Elektrische Anlage 
Achsma~e Ziindzeiten vor o. T. 
Vorspur 2-4 mm An fangs- Vorzund. 109 i 
Sturz 0930' ± 20' Vorz. Fliehk. 200±29 • ' 
Nachlauf 3030 7 bei Drehzahl 1600 U/min ! 

J 

Radstand 2280 mm Vorz. Fl iehk. 329± 29 I 
Vorsp. d. Hinterr. 0 bei Orehzahl 3000 U/min I 
Belastung 2 Pers. 3 20 kg Vorzund. Fliehkr. 360± 20 i 
Einschl. <J: innen 35050' ± 1030' bei Drehzahl 3525 U/min / 
Einschl. <j:auBen 28930' I 

Anf.-VorzUnd. in mm Markierung a. d 

a.d.Aiemensch. Steuerk'deck. 
d 

Reifen 165-13 
Reifendruck Ziindverteiler vorn 1,8 
hinten 1,8 Typenbezeichnung $ 144 8X, 

S 134 BX ' 
Felgengro~e 5Jx13" 0,37 - 0,43 
Wendekreis 10,4 m Unterbrecherabst. 

' Anzugsm.Radbolzen 7,0 mkp Schlie~winkel in ° 650± 30 
4~· 

Betriebsmittelversorgung 

Ziindkerzen 

Motorenol VS 30 (SAE 30) 
im Sommer 20W-40 

im Winter VS 20W (SAE 20W) 
10W- 30 

Gesamtinh. bei 
Neu fullung 4,B ltr. 

Period. Olw. mit 
Filter 2y 3,75 ltr. 

Getriebool Oliofiat ZC 90 
Fullmenge I 1,65 ltr. 

Differentialol W90M (SAE90EP) 
Fi.illmenge I 1,30 ltr. 

Kraftstoffbehiilter 
45 

Champion 
Delco 
Bosch 
Beru 

Anlasser 
Typ 

Kiihlsystem 7,5 ltr. 
0,15 mm Gefrierschutz 
2,0 mm 

Wasser 3,75 ltr. 
Paraflu 11 b. -350 3,75 ltr. 

. 

Lichtmaschine 
Typ A12M124/12/42M ' 

max. Stromabgabe 

(Wechselstromlich tmaschine) « q7 
z 

Regler 
ltr. Regelspannung 

I ca. 53A 

RC2/128 
14,2V±0,3V 

') Bei der Messung des Rol/moments mu~ beachtet werden, da~ eine Achswelle frei ist, wogegen die andere blockiert 
werden mu~. 

A1 Bei diesen Angaben handelt es sich um ungefahre Werte, da verschiedene Faktoren, wie Kurbelwellenstellung, die 
einzu fullende OImenge verandern. DOeshalb ist es notwendig, die eingefullte OImenge nach kurzem Probelauf mit dem 
OIme~stab nachzuprufen und gegebenen falls OI bis Maximalstand nachzufullen. 

N.B. Die im Laufe der Zeit eintretenden A n der u n g e n sind selbst nachzutragen J 

66 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



aEJl 
KUNDENDIENST 

Technische Tabellen 
Januar 1974 Blatt 1 

Mode II 

FIAT SPORT-Spider ,.1800" 

Typenbezeichnung 
Fahrgestell 
Motor 

124 #} 1 

132 AC 1.000 

Motor 
Zylinderzahl 
Bohrung 
Hub 
b %}!R«: ­ "x! ­ R 
Verdichtungsverh. 
Hochstleist. DIN ) 
Hochs t I % ist.-Drehza h I 
Drehmoment max. DIN 
Entsprech. Drehzahl 
HOchstgeschwindigkeit 
Baujahr ab 

4 
84 
79,2 

1756 
9,8 

118 PS 
6000 U/min 

15,6 rnkg 
4000 U/min 

185 km/h 
1973 

Hauptlagerzapfen 
normal 52,985 - 53,005 
96 Ma11 52,731 - 52,751 
2. Ma~ 52,477 - 52,497 
3. Ma 52,223 -- 52,243 
4, Ma~ 51,969 - 51,989 

Hauptl_agerschalen 
normal 1,825 1,831 
1. Ma~ 1,952 1,958 
2. Ma11 2,079 2,085 
3. Ma~ 2,206 2,212 
4. Ma~ 2.333 2,339 

Einbauspiele 
Kolben 
Haupt lager 
Pleuellager Kl. A 
Pleuellag_er Kl. 8 

Steuerzeiten 
Einl. \ 6±6 o.T. 

mm Einl. u.T. }6Y6 
mm Ausl. o.v. u.T. 
cm3 

T­ }J6 }6Y6 o.T. 

Betriebsspiel bei 
kaltem .Motor 
Ventilspiel z. Prufen 
der Steuerzeiten 

Nockenwellenhub 

0,040 - 0,060 
0,050 - 0.095 
0,045 - 0,079 
0,047 - 0,081 

150 
550 
550 
150 

I
E 045 +0.05 • -0.15 
A O 60 +0,05 

x -0,15 

I
E 0,80 
A 0,80 

I 
I Theoret. Ventilhub 

(ohne Spiel) 

Brennraumtiefe 
gem. m. Wzg. 

Ventilfedernhohen 

Pleuellagerzapfen 
Kl. A 

normal 50,792-50,802 
1. Ma 50,538-50,548 
2Ma~ 50,284-50,294 
B6 Mal1 50,030-50,040 

A 96215 

4. Ma~ 49,776-49,786 

Pleuellagerschalen 
. Kl. T 

1,521 -- 1,525 normal 
1, Ma~ 
2.Ma11 
3. Ma~ 
4.Ma~ 

Kl. B • 
50,782-50,792 
50,528-50,538 
50,274-50,284 
50,020-50,030 
49,766-49,776 

Kl. B 
1,525 - 1,529 
1,652 - 1,656 
1,779 -- 1,783 
1,906 - 1,910 
2,033 - 2,037 

au~ore Feder 
Lange unbelastet 
Lange belastet 
%Y«}] x6 U%J!}«­ Y+ 
Lange belastet 
%Y«}] x6 U%J!}«­ Y+ 

innere Feder 
Lange unbelastet 
Lange belastet 
%Y«}] x6 U%J! }«­ Y+ 
Liinge belastet 
%Y«}] x6 U%J! }«­ Y+ 

Anzugsmomente in mkg 21 
Zylinderkopfschr. 7,5 
Pleuellagerschr. 6,5 
Hauptlagerschr. M 10 8,0 
Hauptlagerschr. M 12 11,5 
Schwungsch'schr. 8,5 
Sehr. f. N'wellenrad 12,0 
M. f. N'wellenkasten 2,0 
M. '6 Riemensch. KW 25,0 

53,9 mm 
36,0 mm 
38,9 kg 
26,5 mm 
59,5 kg 

41,8 mm 
31,0 mm 
14,9 kg 
22,0 mm 
27,4 kg 

Hauptlagergrund- 
bohrung [ 
Pleuellagergrund- 
bbhrung • I 

(1 W!} TY[ ;%: %Y $%x h ­ ««%xY bzw, 
Schrauben mu~ stufenweise er folgen. 
Die Muttern und Schrauben mUssen 
in trockenem und kaltem Zustand 
sein; %} durfen also weder die Ge 
winde noch die Au flageflachen geolt 
werden. Gleichzeitig ist darauf zu .[' 
achten, da~ die, betreffenden Ober-,[ 
fliichen (Basis des Schraubenkopfes, 1,3 
Halteplattchen usw.) vollkommenip& 

« ~ ]+°= 
( g%% ··11r 21,'lg eel..s 

56,717 - 56,730 

Hauptlager 
Pleuellager 

e 
53,897 - 53,913 "j 

% 
3 

(( J W 
3 
8» 

DE 

Kurbelwellenradien 

, : I 2,8-3,0 
2,7-3,0 

0 
9 

98 
0 

0 
4 ° 8888 

2 
0 

6 
0 

8 
0 

Vergaser 
Vergaser Weber 
Typ I 

Lufttrichter 
Zerstiiuberrohr 
Hauptdiise 
Leerlaufdiise 
Leerl.-Luftd. 
Mischrohr 
Luftkorrekturd. 
PumpendUse 
Ablal1bohr. 
Schw'nad.-Vent. 
Schwimmerst. 
Anreich.-Vorr. 
Lu f tduse 
Kraftstoffd. 
Gemischd. 

34 OMS 

1. Stufe 2. Stufe 

Vergaser Solex 
Typ 

24 
4,5 
1,25 
0,50 
948D 
F 61 
1,80 
0,50 

1,30 
1, 10 
1, 10 

26 
4,5 
1,55. 
0,70 
0,70 
F 61 
1,80 

1,75 
7 mm mit D. 

Lufttrichter 
Hauptdiise 
Leerlaufdiise 
Leerl.-Luftd. 
Mischrohr 
Luftkorrekturd. 
Pumpendiise 
Abla~bohr. 
Schw'nad.-Vent. 
Schw.-Gewicht 
Anreich.-Vorr. 
Krafstoffd. 

Schwimmerst. 

cildruck 

24 
1,25 
0,47 
0,90 

/JJ 3,5mm 
1,50 
0,55 

· ! 
A 
lei 

Benzinpumpendruck @]$' 
0,28-0,32 kg/cm2: ,W, 

;J 
4.0 - 6.0 kg/cm?]3% 

. 

' 4( 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



et 66 ------------------------- ..... ------------, " •• ± 

aEJEa 
KUNDENDIENST 

Technische Tabellen 
Januar 1974 Blatt 2 

Mode II 

FIAT SPORT-Spider ,,1800" 

Kraftiibertragung 
Kupplung 
Pedalleerweg 25 mm 
Federlange unbel. Scheibenfeder- 
Lange belastet Kupplung 
entspr. Belast. siehe 
Drahtdurchm. Handbuch 

Getriebe 
Obersetzungen 4-Gang 5-Gang 

1. Gang 3,797 3,667 
2. Gang 2,175 2,1 
3. Gang 1,41 1,361 
4. Gang 1,0 1,0 
5. Gang 0,881 
R. Gang 3,652 3,526 

Differential 
r Y«%x}%«[ ­ Y+ 
Zahnflankenspiel 
Rollmoment des 
Kegelrades 

Gehausevorspannun 
Rollmoment der 
Achswel le ') 

Anzugsmomente in mkp 
Mutter a. Kegel rad ~ 28 
T ellerradschr. 10 
Schraub. z. Bef. 
d. lagerdeckels 5,5 

10139 1 10143 
0,10-0,15 mm 

0, 16- 0,20 mkp 
0,16- 0,20 mm 

Bramsen 
4-Rad Scheibenbremsen 

Scheibenstarke 
vorn 10 
hinten 10 

Mindeststarke n.d.Abschlei fen 
vorn 9,5 
hinten 9,5 

Verschlei~grenze 9,0 
Hochstzul. Seiten­ 
schlag 

Belagstarke min. 

mm 
mm 
mm 

0,15mm 
2,0 mm 

Fahrgestell 
Achsma~e 

"%J!}«%« ­ Y"%J! }«%« 

Vorspur 
Sturz 
Nachlauf 
Vorspur d. 
Hinterr. 

Radstand 
Einschl. <l 

innen 
Einschl. <{ 
au~en 

2-4 mm 
0"30'± 20' 
3'30 78 

0°45'-1°25' 
-0"05- +0"35' 

2° 40-320 

0 
2280 

35"50' ± 1"30' 

28°35' 

Reiten 
Reifendruck normal 
vorn 
hinten 

Felgengro~e 
Wendekreis 
Anzugsm. Radbolzen 

mm 

Elektrische Anlage 
Ziindzeiten vor o. T. 
Anfangs-VorzUnd. 
Vorz. Fliehk. 
bei Drehzahl 
Vorz. Fliehk. 
bei Drehzahl 

Anf.-Vorzund. in mm 
a.d. Riemensch. 

165 HA 13 Ziindverteiler 
Typenbezeichnung 

1,8 atu 
1,8 atu 

5Jx13" 
10.4 m 
7,0 mkp 

Betriebsmittelversorgung 
Motorenol VS 30 {SAE 30) 
im Sommer 20W--40 

im Winter VS 20 {SAE 20) 
lOW-30 

Gesamtinh. bei 
Neufiillung 4,8 ltr. 

Period. Olw. mit 
Filter 2y 4,0 ltr. 

Getriebeol Oliofiat ZC 90 
Fiillmenge I 1,65 ltr. 

mm Differentialol Oliofiat W 90/M 
mm Fiillmenge I 1,43 I tr. 

Kiihlsystem 8 ltr. 
Gefrierschutz 
Wasser I 4 !tr. 
Paraflu 11 b. -35° 4 ltr. 

Unterbrecherabst. 
Schliefwinkel 
Zundfolge 

Zundkerzen 
Marelli 
Champion 
Delco 
Bosch 
Beru 

109 
200 

1600 U/min 
380± 29 

5400 U/min 

Markierunga. 
S teuerk 'deck. 

S 147 H 

0,37 -- 0,43 
550± 30 

1--3-4-2 

Marelli 
Champion 
Delco 
Bosch 
Beru 

Anlasser 
Typ 

'o 

Lichtmaschine 
Typ A 12M/124/12/42M 
max. Stromabgabe I ~ 53 A 
max. Dauerleistung 770 .. W 

Regler RC 2/128 
Regelspannung I 14,2 ± 0,2 V .. 

Kraftstoffbehalter 2 

I 45 I tr. Batterie I 12 V/45 Ah _ 

., 

' 

') ei der Messung des Roll moments mu~ beachtet werden, da~ eine Achswclle frei ist, wogegen die andere blockiert 
werden mu~. « 

) Bei diesen Angaben handelt es sich um ungefahre Werte, da verschiedene Faktoren. wie Kurbelwellenstellung, die , 
einzufullende OImenge verandern. Deshalb ist es notwendig, die eingefullte OImenge nach kurzem Probelauf mit dem 
OIme~stab nachzuprufen und gegebenenfalls OI bis Maximalstand nachzufullen..); 

Das Fahrzeug ntit 4-Gang-Getriebe hat eine Hochstleistung von 112 PS. ; 

!J? 
i"Ii$ 

N.B. Die im Laufe der Zeit eintretenden nderungen sind selbst nachzutragen&;<MDA, - °j' .+0034578i % p3$? 

·ea.as»le...5,a'j 
-!:.±"±SEE2£3/463t 

·. 
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aEJEa 

KUNDENDIENST 
l. 

Fahrgestell 

Motor 
Zylinderzahl 
8ohrung 
Hub 
Gesamthubraum 
Verdichtungsverh. 
Hiichstleistung DIN 
bei Drehzahl 
Drehmoment max. DIN 
bei D rehzahl 
Hochstgesch. b.Schaltg. 
HOchstgesch. b.Autom. 
Ventilspiel bei 
kaltem Motor 

Nockenwellanhub 

/ Ventilstauarzeit. d . 

boi Priilvontilspial 

Technische Tabelle 
Marz 1976 

o­ ] %x"%Y[;Y 
FIAT 124 ABARTH 

RALLY 

124 CSA ZJ%F«x;}#: % TYJ!+% 
] lundzgitgn pr ][ 

Anlangsvorz. I 5° b.Drehz. 800 U/min 
Vorz. Fliehk. 15°± 2° b. Orehz.1600 U/min 
Vorz. Fliehk. 31°±2° b.Orehz.3525U/min 
Zundverteiler Marelli: S 144 B A 

132 AC 4.000 
4 

84 mm 
79,2 mm 

1756 cm' 
9,8 

128 PS 
6200 U/min 

16,0 mkg 
5000 U/min 

ca. 190 km/h 
km/h 5 km/h 

E 0,45 mm 
A 0,60 mm 
E 9,714 mm 
A 9,714 mm 

Einl.0. 15° v.o.T. 
Einl.s. 55° n.u.T. 
Ausl.O. 55° v.u.T. 
Ausl.s. 15° n.o.T. 

I E 0,80 mm 
A 0,80 mm 

Brennraumtifs gem. m. Wag. 

Einb■uspi■I■ in mm 
Kolben 
Hauptlager 
Pleuellager 

N ormalm~a in mm 
Haupt lager zeplen 
Haupllagerschalen 
Haupllagergrundbohr. 
Pl euellager zap fen KL.B 
Pleullaqerschalon KI.B 
Pleuellagergrundbohr. 

0,050-- 0,070 
0,050- 0,095 
0,045 - 0,081 

52,985 - 53,005 
1,825- 1,831 

56,717 -56,730 
50,782 - 50,792 
1,525- 1,529 

53,897 - 53,913 

nzusmomante in kpm 
Zylindcrkopfschr. 
Mutter I. K ipphebelbr. 
M. I. N'wellenkasten 
M. I. N'wellenrad 
M. I. Riemensch. KW 
Pleuellagerschr. 
Haupllagcrschr. 
Schwungsch'schr. 
N.B. Anzugswerte b. kaltem Motor 

8,5 

2,0 
12,0 
25,0 
5,0 

Ml0:8,0; M12:11,5 
8,5 

0 
9 

0 
4 g 

0000 
10 
0 

5 
0 

2 
0 

6 
0 8 

tdruck 

Period. Olw. m. Olfilt. 
o. Olfilt. 

B4D5 D48 kg/cm 

Unterbrecherabst. 
Schlie~winkel I 0,37 - 0,43 mm 

55° ± 3° Grad 
Ziindkenan 
Marelli C W 8 L P 
Elektrodenabstand 0,5 -0,6 mm 
Champion N 6 Y 
Elektrodenabstand 0,5- 0,6 mm 
Bosch W 225 T 30 
Elektrodenabstand 0,6-0,7 mm 
Anlmer FIAT E 100 - 1,3/ 12 
Nennleistung I 1,3 
Lichtmaschine FIAT A 12M 124/12/42 M 
max. Stromabgabe I ca. 53 A 
max. Oauerleistung ca. 42 A 
Regler FIAT Typ RC 2/12 B 
Regelspannung I 13,9 -14,5 V 

I Batteria 

K raf tiibertrag u ng 
Kupplung Pedalleerweg 

4 Gang Getriebe 
1. Gang 
2. Gang 
3. Gang 
4. Gang 
5. Gang 
R. Gang 
Olsorle 
Period. Olw. 
Neu!Ullung 
Differential 
Untersetzung 
Zahnllankenspiel 
Keyelr.Rollmom. 
Geh8usespann. 
Achswel.Rollmom. 
Olsorte 
Fullmenge 

45 

25 
5 Gano 

kW 

Ah 

mm 
Autom 

Anzugsmomente 
Kegelrad-Mutter 
Tellerradschr. 
Lagerdeckelschr. 

AchsmaBe (Grad) 
Vorspur 
Sturz 
Nachlaul 

3,667 
2,100 
1,361 
1,00 
0,811 
3,526 

Z 90 
1,650 

I 
serienma~ig 

I 
d I 
Sperrdiff. 

10/43 
009/0,12 

14/16cmkp 

12/14cmkp 
W90M 

120 
in kpm 

*belastet 

10,0 

unbelast. 

Vergaser 
Weber od. Holley Europa 
Typbez. 44 IDF 20 lvo.) 44 IDF 21 (hi.) 

Lulttrichter 
Zerstiiuberrohr 
Hauptduse 
Lultkorrekturd. 
Mischrohr 
Leerlau fdise 
Leerl.-L uf tdise 
PumpendUse 
Abla~bohrung 
Schw'nad.-Vent. 
Schwimmerstand 
Ausgleichbohrung 
Anreich.-Vorr. 
L ultduse 
Kraftstolfdise 
Gemuschduse 

Solex Typbez. 

Lufttrichter 
Zerstaubertoht 
Hauptdi.ise 
Lui d korrek turd. 
Mischrohr 

1.Stufe fmml 2.Stufe 
36 36 
4,5 4,5 
1,45 1,45 
2,10 2,10 

F 11 F 11 
0,55 0,55 
1,15 1, 15 
0,40 0,40 
0,80 0,80 

1,75 
10 mm ohne Dichtung .· 

Leerlauldlise 
L eerl.-L uf tdise 
PumpendUse 
Abla~boh rung 
Anreich.-Vorr. 
L uf tdise 
Kraftstollduse 
GemischdUse 
Schw'nad.-Vent. 
Ausgleichbohrung 
Schwimmerstand 
Banzinpumpendruck [0,20 - 0,23 

Kraftstoffbehilter 
Full menge 
Oktanzahl (ROZ) 

Bremsen 

Scheibenbremsen 
Scheiben-0 
Scheibenstiirke 
Mindeststarke 
n.d.Abschleifen 
Verschlei8grenze 
HOchstzuL Seiten­ 
schlag, angebaut 
Belagstarke min. 

vorn 

45 
97 

Imm) 
hinten 

227 227 
9,95/10, 15 9,95/10,15. 

+0"9/+0"28° 
-0'157-0"4s 
+4°/+4°30° 

Einzelspur hi. +0"5/+0"4 
Sturz hinten -140/-120' 
Belastung '2Personen kg Trommalbramsan 

4,0 I Radstand 2280 mm Trommel-0 innen 
3,5 I E inschl. <! innen ca. 3550'± 130' Grad 

Neu fullung 4,850 I Einschl. <{au~en ca. 28° 30' Grad Ausdrehma~ : " 
te Gr6e 1857G0 HR 13• Nacharbeitsgreme jg2%, 

ens %." 2 " 312/- " Ls jij_pis»vi»sis <$%4i 
Reifendruck norm] 1,7 ] 1,9 atu] Bremsflussigkeit 0T 3 ·Sia 

Kuhlsystemy, Felgengro~e 5,50J13" Fullmenge 0,180vo. hi. 0,2001 • 
Wasser ·~;,. I 4,0 I WiJndekreis ca. 11,0 m ,., •• ': : •i 
Paraflu bis -35° 4,0, I Anzugsm.Aadbolzen 7,0 kpm ·- ··-,..,''. ·1, 11_:-:).t':'. /iH 

NB, Die im Laufe der Zeit eintretenden nderungen sind selbst nachzutragen!£%ti?[«4" 

9,35 
9,0 

0,15 
ca.2,0 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Technische Tabelle 
KUNDENDIENST 

zK6 
November 1980 

FI AT 

Benzineinspritzung Bosch L-Jetronic 
1-----------------1 Pri.ifwerte ------~----~---~----~-------- 

Fahrgestell 124 cso 

Motor 
Zylinderzahl 
8ohrung 
Hub 
Gesamthubraum 

• Verdichtungsverh. 
Hochstleistung SAE 
bei Orehzahl 
Drehmoment max. SAE 
boi D rehzahl 
H iichstgesch. b.Schaltg. 
Hochstgesch. b.Au tom. 

Ventilspiel bei 
kaltem Motor 

Nockenwellenhub 

Ventilsteuerzeitan 

bei Priifventilspiel 

132C3.031 
4 

84 
90 

1995 
8,2 

75kW=102 PS 
5500 U/min 

110Nm=10,8 mkg 
3000 U/min 

ca. 170 km/h 
ca: 165 km/h 

E 0,45 mm 
A 0,50 mm,, 
E 9,564 mm 
A. 9,564 mm 

Einl.6. ·5° v.o.T. 
Einl.s. 53° n.u.T. 
Ausl.6. 53° v.u.T. 
Ausl.s. 5° n.o.T. 

E 
A 

0,80 
0,80 

Brennraumtiele gem. m. Wzg. A. 96 229 

Einbauspiele in mm 
Kolben 
Hauptlager 
Pleuellager 

Normalma6e in mm 
Hauptlagerzaplen• • 
Hauptlagerschalen' _. 
Hau ptlagergrundb oh r. 
Pleuellagerzapfen• .... ,•r· 
Pleuellagorschalen • 
Pleuel lagergru ndboh r. 
• ab 1, Unterma~ nitrierenl 6 4 
Anzusmomente [ Nm, {pm7 
Zylinderkoplschr. 83,35 8,5 
Mutter I, Kipphebelbr. - 
M.f.N'wellenkasten • 19,60 
M.f.N'wellenrad 117,79 
M.I.Riemensch. KW 245,20 
Pleuellagerschr. 49 00 
H ti I M 10: 78,45 
aup agcrsc "•· M12:112,80 

Schwungsch'schr. 83,35 
Zund kerze 39,2 
N.8. Anzugswerte b. kaltem Motor 

52,985 - 53,005 
1,834 - 1,840 

56,717 - 56,730 
50,782 - 50,792 

1,528 - 1,532 
53,897 - 53,913 

rftm 
mm 
cm' 

mm 
mm 

0,070 .!. 0,090 
0,032 - 0,077 
0,031 - 0,075 

2,0 
12,0 
25,0 
5,0 

MIO: 8,0 
M 12:11,5 

8,5 
4,0 

., 
9 

00oo 
10 
0 

5 
0 

2 
0 

6 
0 

8 
0 

P . 0 m. Ollilt. I 
enod. lw. o. Olfilt. 

. ·• - ..... I -., .. 
US-Version ..EE; 

1 2 4 SP IDE R .· '_ 
Ausfiihrung 1981 d 

Komponente Stecker­ 
Farbe 

Stock­ 
verbindung 

Temperatur 
C 

Widentand 
Y 

Spannung 
V 

. Einspritzventil 
Elek trostartventi I 
Z usatzluf tsch ieber 

grau 
blau 
schwarz 

2-3 n 
ca. 4 n 
ca. 49 Y 

ca. 3 V 
ca. 12 V 
ca. 12 V 

Thermoluhler 
(am Motor) weiB 

- 10"c 
+ 20°C 
+80°C 

7 -12 kn 
2-3 kn 

250 -400 n 

Thermozei tschalter 
G zu Masse 100-160 n . 
» ­ Mase]%,e 1@o-16on E? 
G zu W 50 - 80 n . • • ·'· -------+----+--~-f-----+-----1---- •;-' 
6+9.-- 200-400a. a----.-1-. 

6 +8. 130-260n , } 
8 +9 70-140 7-8V .,, 
6 + 7 40-300n 
7 + B 100-500n •• ·i:l --------f-----+----+------+------f----,{•I •• , 6B)4 

8-15V. BB 

st 
Zundverteiler S M 8 0 7 C ~«g%)%} 
kontaktlose Zundverteiler, elektron.geesfeuert',Ei 
Zundzeiten vor o.T. j,fit?[ 
Anfangsvorz. I 10° b.Drehz,.180.0.U/mirt', i • 
Vora.fiienk. 20"±2"]1.0rehnz. 2000,u/mil$ 
Vora.Fenk. 28"±2"».0re. 35094/mt]; 
Zundkenzen Marelli ~hi@tE, 

Ch . N 9 y ..... ,. ,,,.,t..,•.·1 ~-,;- 
amion {is].g 

Bosch 'osl} 
Elektrodenab»stand 0,7-0,9'h,mi[7}, «;#L j 44 
Anlasser E 100-1,3/12 %'l} 
Nennleistung d • ia "w[j; 
Lichtmaschine AA 125 - 14V-65A[; 
max. Stromabgabe I ca. 70 ,A'.· ·:if 
max. Dauerleistung ca. 65A[$ 

. . i \ 
Regler eingebaut RTT 114,A: .w, 
Regelspaung [13,65-14,0[S! 
B.tt.rl·e • '60 .Ah ' ,' r 

••• +' % 
-1.-2,3-27-bat.l= 

120 I/h ··:,, 

- Potentiometer - 
Luf tmengemesser 
(Durchgangsver­ 
messung) 

Aelaiskombination 
(Pumpenrelais) 

braun 

G zu Masse 25-40 n bis 
Wzu Masse 43g"€ 0 n 
G zu W 25 -40 n 

Kraftiibertragung 
Kupplung Pedalleerweg 

5 Gano Getriebe 
1. Gang 
2. Gang 
3. Gang 
4. Gang 
5. Gang 
R. Gang 
Olsorte 
Period. Olw. 
Neu full ung 

Differential 
Untersetzung 
Zahnllankenspiel 
Kegelr. Rollmom. 
Gehi:iuscspann. 
AchsweLRolmom. 
0lsorte 
Fullmenge 

~Anzugsmomente I 
Kegelrad-Mutter 
Tellerradschr. 
Lagerdeckelschr. 

25 mm 

Autom. 
3,667 
2,100 
1,361 
1,00 
0,881 
3,244 
80W90 
1,660 
1,650 

Mechanisch 

2,400 
1,480 
1,00 

ATF Oexron 
2,80 dm' 
5,60 dm' 
Autom. 

10/39 
0,08/0, 13 
14/16kpcm 
0,035/0,055 

80W90EP 
1,300 

Nm I 
98,00 
49,00 

12/43 

dm3 

Kpm 

10,0 
5,0 

8enzinpumpen1Vuck 
Forderleistung 
Kraftstoffbehalter 
Full menge 
Oktanzahl (ROZ) 
CO-Gehalt b.850 U/min 
Botriobstomperatur 

AchsmaRe *belastet unbelastet Bremsen 
Vorspur +0°09'/+0°47' +0°38'/t1°i!/' 
Sturz +g° l_"2/+0"y Scheibenbremsen vorn_ _hinten 
Nachlauf +3°20'/t4° +2°40';t3°40' Scheiben 0 227 227 ' K5 
Einzelspur hi. Scheibenstarke 10,7-10,9 10,7-10,9,; ;'-t:,: 
Sturz hinten Mindeststarke .'y ,.._ 

Oldruck 3,40-4,9bar=3,5-5,0 kg/cm' Bela;tung 2Personen + 60 kg n.d.Abschleilen 9,7o •>,:.9,7q,.,,,,_ '.!{ 
dm

• R_a_.~stand . 228l mm Verschlei~grenze 9,0 .,_9,0"., .. •') 
E hi • ca. 28030' Grad H6chzul.Soiten- dm [-19ct+. +1nnen ·ht ba 0.025 0,025. iigiant. a, co. 34°20'/37°.-20'. Grad sc ag,ange aut • , >; • ••• 

•'it,;<:,.-.au,,en Bl "k • 15 15'' ·,,. 
.awn» «7so '['#kin- croe osism roe. osow 12.", " es]f 

zz±w ls fff ' J «#) 
Wasser I 4 00 •, dm' Wendekreis ., ··10,40;:;· . m Bremsflussigkeit • ,., .,:, D·Dff.•.G{~/.:t :J\r 
;;E;» s-as°c Ii0 dire [ iv.fstoten 8.7 4if7.0 ireno 6.os8@j$%#%ff%,/$% 

N.B. Die im Laufe der Zeit eintretenden A nderu'ngensind selbst nachzutragen ! i&its3±j![P 
' ·,:•.-:.• ., .,· .. : ' . . . . . ' ,';:·.:::.;. _: ;¾~,it~t'~J-->•~~~~ + e 3%8jg.y. • Br.. -sp!}."_ 3!"}}3;4$"!j 

"···--·• ... , ... ~•,--··--···-········-"~'- .~.·.\,,_.,;.· .......... -~~-----~ ...... ~-1~ ........ .._.._ ....... ..._...~~~ 11:,.£~ 

·. •i 
43 \ 
91 min ,, 

0,4-0,6° % I 80 ·o •• ;- 
·, ~: \·. 

(mm) ' 

4,125 
3,350 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



aEJEa 
KUNDENDIENST 

Technische Tabelle 
November 1980 

FIAT 

0~ 
Fahrgestell 

Motor 
Zylinderzahl 
Bohrung 
Hub 
Gesamthubraum 
Verdichtungsverh. 
H6chstleistung SAE 
bei Drehzahl 
Drehmoment max. SAE 
bei Drehzahl 
Hfichstgesch. b.Schaltg. 
Hfichstgesch. b.Autom. 
Vantilspiel bei 
kaltem Motor 

Nockanwellenhub 

Ventilsteuerzeiten 
-· 

bei Priilventilspiel 

Benzineinspritzung Bosch L-Jetronic 
--------------i Priifwerte -----.,.....---,---r----~---~-- 

124CSD 

132C3.031 
4 

84 mm 
90 mm 

1995 cm' 
8.2 

75kW= 102 PS 
5500 U/min 

1l0Nm=J0.8 mkg 
3000 U/min 

ca. 170 km/h 
ca. 165 km/h 

E 0,45 mm 
A 0,50 mm 
E 9,564 mm 
A 9,564 mm 

v.o.T. 
n.u.T. 
v.u.T. 
n.o.T. 

Einl.6. s° 
Einl.s. 53° 
Ausl.6. 53° 
Ausl.s. s° 

I E 0,80 
A 0,80 

Brennraumtiafa gem. m. Wzg. A. 96 229 
Einbauspiele in mm 
Kolben 
Hauptlager 
Pleuellager 
NormalmaBe in mm 
Hauptlagerzapfen* 
Hauptlagerschalen 
Hau ptlagergrundb oh r. 
Plouellagerzapfen* 
Pleuellagersctia1en , 
Pleuel lagorgrundboh r. 
•ab 1. UntermaB nltrleranl 

0,070 - 0,090 
0,032 -0,077 
0,031 - 0,075 

52,985 - 53,005 
1,834 - 1,840 

56,717 - 56,730 
50,782 - 50,792 

1,528 - 1,532 
53,897 - 53,913 

Anzugsmomente [ iRYy km7 
Z yl inderkopf sch r. 83,35 8,5 
Mutter f. Kipphebelbr. 
M. f. N'wellenkasten 19,60 
M. f.N'wollenrad 117,79 
M. f. Riemensch. KW 245,20 
Pleuollagerschr. 49 00 
H ti h M ek K 7~.45 

aup agersc r. M 12:112,80 
Schwungsch'schr. 83,35 
Zundkere 39,2 
N.B. Anzugswerte b. kaltem Motor 

2,0 
12,0 
25,0 
5,0 

MIO: 8,0 
M12:11,5 

8,5 
4,0 

e g 9 z • 0 y 
C 9 4 
a 
ii; 8888 ~ 
m 3 e 
"' 10 5 2 6 8 

0 0 0 0 0 

Komponente 

Einspritzvcntil 
Elekt rostartventi I 
Zusatzluftschieber 

Thermo fuhler 
(am Motor) 

Stecker• 
Farbe 

grau 
blau 
schwarz 

wei~ 

Steck• 
verbindung 

Temeratur 
C 

- 10°c 
+ 20°c 
+ 80°c 

Thcrmozeitschalter braun 

G zu Masse 
W zu Masse 
G zuW 

bis 
+ 30°c 

. 

Widerstand 
n 

2-3 n 
#!6 4 a 
ca. 49 a' 

7 -12 kn 
2-3 kn 

250 - 400 n 
25 -40 n 

0 n 
25 -40 n 

Spannung i 
V J 

\ 6 Bt J° 
ca. 12V" I 
s.iiv[] 

t' '· ·, 

G zu Masse 
W zu Masse 
G zuW 

ab 
+40°c 

100-160n 
100-160n 
50 -80 n 

- Potontiomoter - 
Luftmengemesscr 
(Durchgangsver~ 
messung) 

E + I 
6 + 8 
8 + 9 
6 + 7 
7 + 8 

200 - 400 
130- 260 n 
70-140n 
40-300 n 

100 -500 n 
mm Relaiskombination 
mm (Pumpenrelais) 

Kraftiibertragung 
Kupplung 
Getriebe 
96 Gang 
2. Gang 
3. Gang 
4. Gang 
5. Gang 
A.Gang 
Olsorte 
Period. Olw. 
Neu full ung 
Differential 
Untcrsetzung 
Zahnflankenspiel 
Kegelr.Rollmom. 
Gehiiusespann. 
AhsweL. Rollmom. 
Olsorto 
Fill menge 

Pedalleerwog 
5 Gann 

25 mm 
Autom. 

3,612 
2,045 
1,357 
1.000 
0,830 
3,244 
80W90 
1,650 
1,650 

Mechanisch 

2,400 
1,480 
1,00 

ATF Der on 
2,80 dm' 
5,60 dm' 
Autom. 

H59Ds 

10/39 
0,08/0,13 
14/16kpcm 
0.035/0.055 

80W90EP 
1,300 

ldruck 3,40-4,9 bar = 3,5 - 5,0 

P • d O m. Olfilt. I 
erio • lw. o. Olfilt. 

4,125 
3,350 

Anzugsmomente I Nm I 
Kegelrad-Mutte, 
Tellerradschr. 98,00 
Lagerdeckelschr. 49.00 
AchsmaRe 
Vorspur 
Sturz 
Nachlauf 

*belastet 

12/43 

dm' 
Kpm 

10,0 
5,0 

unbelastet 

·±l, 
Zundverteiler SM 807 cx %&y 
kontaktlose ZUndverteiler, elektron. geesteuerf; ;½/G 
Zundzeiten vor o.T, %Jl] 

Anfangsvorz. , 10° b.Drehz. 800 U/mio\ (94~ 
vor.fink. 20"±2.0en. 2000 u/mini]j 
Vora.Fielk. 28"±2.0ren. 3500 uImij[3} 
Zundkerzen Marelli i[/P 

Champion N 9 Y '.• .\'/. J;'j. 
Bosch .,::< 'ii 

aero«no»tori o7-0.s mm%jj 
Anlassar E 100 - 1,3/12 • ,.,:<,: ,; /• 
Nennleistung ] 1,3.kw[ 
Lichtmoschine AA 1s2j}$&2$E; · &(H414 max. Stromabgabe I ·ca .. •.:-50,,.-,.,'.•.·i'/\ (,. 

/oH/K±¢ 
max. Dauerleistung ca, 55 A[} 
Regler eingebaut • RTT 114' A' }: 
Rcgelspannung I 13,65-14,0 .·.'\{' f{; 
Batterie 60 T: J% 
Benzinpumpendruck 2 3 - 2 7 bar 
Frateriestuns "+"ii]; 
Kraftstoffbehilter • "· •,. 
iins.. "s4, JL 
Oktanzahl (ROZ) 91 • mini 

Co·Gehalt b.850 Utm·,n O 4 0 6 •.:,.,,,,, 'il K5 I B6C7»,p% 
H8- £/&) , 
,$[% 

(mm) • .. , \· 
Bet riebstcmperatu r 
Bremsen 

Neu!iillung 

Scheibenbremsen 
Scheiben 
Scheibenstarke 
Mindeststi:irke 
n.d.Abschleifen 2 Personen + 60 kg VerschleiBgrenze 

2281 mm 
#!6 28"30' Grad Hochzul.Seiten- 
ca. 34"20/3720' Grad Schlag. angebaut 0,025 0,025 

- Belagstarke min. 1,5 1,5 
165 SR 13 Trommcl-0 innen , 

tor vorn d hinten_ Ausdrehma~ . . .. : ,·,. 
I ·1,95 1,95 bar Nacharbeitsgrenze 1 ._ •. , ·-' / ··, • 

I. ~d.%0
13

.. m ~~~:::fl,~~g;~~- • o'o T 3 ,}/ ,:} 
68,7 Nm - 7,0 km Fulmenge o,3804am], 

;}6 @rt@oic@or zit@ire@@@ Ai@·rose is@@ors@ii@an an,psis#izk%$ 
GZ• e.TEES@Rs#Ii@gs «;} ";4(± ± ± A3sis 

+0°09"/+0°4T 
+0"1° 

+3°'lff/+4° 
Einzelspur hi. 
Sturz hlntcn 

kg/cm' *Belastung 
dm, Hadstand 

Einschl. ~ innen dm' Einschl. 4 au~en 
4,750 dm' Reiten - Gr6~e 
VS 30/VS 20 d 
15W-40 Reif end ruck I 

Felgengro~e 
4,00 dm' Wendekreis 
4,00 dm' Anzugsm.RadJolzen 

+0"38/115 
-0"20H0"40 
+2"40/+3"40 

vorn 
227 

10,7-10,9 

9,70 
9,0 

' 

d6 d 
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IaNEJEG Technische Tabelle US- Version 
FIAT 124 SPIDER 

KUNOENOIENST November 9I H8 Ausffihrung 1980 

Fahrgestell 1 2 4 cso Benzineinspritzung Bosch L-Jetronic 
Priifwene 

Motor 132C3.031 Komponent1 Stecker- Stock- Tempgeratur Widerstand Spannung 
Zylinderzahl 4 a­ "% verbindung C n V 
Bahrung 84 mm Einspritzvenril grau 2-3 n ca. 3V 
Hub 90 mm Elek rostartentil blau ca. 4 n ca. 12 V 
Gesamthubraum 1995 [RG° Z usatzlu I tschieber schwarz - #!6 49 n ca. 12 V 
Verdichtum;sverh. 8.2 - 10C 7-lHn Hochstleistung SAE 75kW• 102 lo Thermofuhler wei~ + 20°c 2-3 kn bei O rehzahl 5500 r ;R ;Y lam Matar) + 80"c 250 -400 n Orehmoment max. SAE 11CNm=I0, kg 
be; Orehzahl 3000 u/rin G zu Massa bis 25 -40 n 
H ochstgesch. b. Schan g. ca. 170 er,/h w [ ­ h !}}% + 30"c 0 n 
Hochstgesch. b.Autam. ca. 165 re/h G [ ­ w 25 -40 n Therrnczei tschali er braun 
Ventilspiel bei E 0.45 xYK44 G zu Masse ab 100-160n 
kaitem Motor A 0,50 (( xp t [ ­ h !}}% + 40"c 100-160n 

E 9,564 mm G zu w 50 -80 n Nock1nweiltnhub A 9,5&: mm 6 + 9 200 -400 n 
Einl.6. s° 6666\ 6p6 • Potentiometer - 6 + 8 130-260n 
Einl.s. DB° Y6966K6p6 Luftmengemesser 8 + 9 70-140n 7 -8 V Ventilsteuerzerten .:..usl.C. s3° (Ourchgangsver- 6 + 7 40-300n \',!J.i. 

Ausl.s. }° :i.:.T. messung) 7 + 8 100-500n 
bei Prufvenilspiel 

d 
E 0,80 r Aelaisii.ombination 
A 0,80 mm (Pumpenrelais) 8- 15 V 

Brennraumtieft gem. m. Wz,;. A. 96 229 
Einbauspiele in mm 

ZUndveneiltr SM80iCX Kalben 0.070 - GJ90 Kraftiibertragung 
Haupt/ager 0.032 -2.377 Kupplung ?edal1eerweg 25 

kontaktlose ZUndveneiler, elaictron. geesteuert 
?!eue!lager 0,031 - : c75 mm Ziindztittn var o. T. 

b««x;%"% 5 Gana d I Aut::im. Anfangsvorz. d 10° b.Drehz. 800 U/min Norm1lm16e in mm ' 
Haup,:agerzaoten• ' DA4I HD 5 DB4K· Keo I. Gang 3,612 ! ' 2,400 Vorz. Riehk. 20°±2°b.Orehz. 2000 U/min I Vcrz. FHehk. 28°±2°b.Drehz. 3500 U/min Haut1agerschalen d 1,834 - K4HC8 2. Gang 2.045 I 1.480 
Hauptlagergrundbch r. 56.71i - 55,730 3. Gang ; .357 1,00 Zundkerzen Marelli 
Pl eue!lagerzaoien • 50.782 - Sc.792 4. Gang 1,000 d Champion N 9 Y 
Pl euel lagarschalen 1,528 - 1.522 5. Gang 0,830 I Basch 
Pleuel lagergrundbahr. 53,897 - 53,313 A. Gang B4ACC I Elektradenabstand 0.7 - 0,8 mm 
ab 1,Unrerra& nitrierent Otsone eawso 

I 
ic-TF Dexran TYJ!}}«« E 100-1,3/12 

Anzugsmomeme Nm Kz2 Period. Olw. 1,550 2,80 am• Nennleistung d 1,3 kW 
Zylinderkc,ofschr. 83,35 €.5 

NeufU!iung 94ED8 d 1 5,60 om• Lichtmaschint AA125-14V-55A 
Mutter f. Kipphebelbr. 5 5 Differential t Mechanisch I Aurom. max. Stramabgaoe I ca: 60 A 
M. f.N'wellenkasren 19,60 - Untersetz"Jng I 10/39 12/43 max. Oauer!eistung & ca. 55 A 666 
M. f.N'wellenr2d 117,79 9 /L 5 Zahnftankensciei f 0,06/0, ;3 n ;+J%x eingebaut ATT114A '-·- I M. '6 Aiemensch. KW 245.20 q#KK46 Ksge!r. Mol:rr:orr.. 14/16k3cm negelspannung 13,65 - 14,0 V a • 

Pieuel lagersch,. 49 00 /· - Gehausesann. Q.035/0,055 Banerie 60 Ah 
Hauptlagersch. M10: 7$s uzz. A1sweL. Rollo m. Benzinpumpendruck 2.2-27 bar Ml2:112.80 » 9AB96D Olsorte 8GW90EP Schwu ngsch ·sch r. 83.25 K65 Fullmer:ge K4B88 MRY Forde:ieistung 120 1/h 
ZUndk.erze 39,2 I - - Kraftstoffbehiltor - -nzugsnonentg " Nm ' K:::r.i Fullmenge 43 N.B. Anzugswerte b. kaltem Motor I Kegeirad-Mutter I Oktanzahl iAOZ) 91 min e Tellerradsch:. ! 98,00 10,0 C 0-Gehal, b. 850 U/min 0.4-0.6 % [ • 0 g & I d 9 4 L3g:erdeckelschr. -9,00 . " Cetriebstemperatur 80 • # C • 6 ­ 

£ 8888 Achsmae 5e!aste: unbelzste! Bremsen (mm) ~ 
54/& Vorspur +0'09'/+0°47 +0°'§!/+ 1 °i5' d • Scheibenbremsen vorn hinten " +0+1 -0°20'/+o• 40' • Stu<? 6LL 

1¢ 3 2 6 e Nachlauf +3274° +2° :;J/+3° :;J Scneiben 0 227 d 227 
0 0 0 0 0 Enzelsour hi. S:heibenstiirke 10,7-10,3 10.7-10,9 

Mindestst3rke Siurz hinten i n.o.Abschleifen 9.70 9.70 OldNck 3,40-4,9 bar• 3,5 - 5,0 kz/z1° •ae1as1ung 2 9ersanen • 60 kg Verschlei&grenze 9,0 9,0 
m. Olfilt. d 4,125 BR Aadstand 2281 mm H5chzul.Seiten• P1riad. Olw. a. Olfilt. 3,350 1mn Einschl. ~ innel'I ca. 2$"30 Grae sc:ilag,angebaut 0,025 0,025 Einscht. "- aul!en ca. 34°20'/37°20' Grac Selagstarke .!!!!!1. 1,5 1,5 Noufiillung 4.750 dm - 

01 Sammer/Winter Reiten - Gre 165 SR 13 Trommel-0 1nnen VS JONS 20 I vorn I hinten AusdrehmaS sane ganzjahrig: 15 W -40 Reif end ruck I 1,95 1,95 bar Nacharbeitsgrenze 
Kiihlsystom ·gengroe 5Jx13 8elagstarke R;Y6 
Wasser 

d 
4.00 dm' $%Fx%;} 10,40 m Bremsfliissigkeit 0 0 T 3 

Paraflu bis - 35° C 4,00 dm' I .. ,ugsm.Aadbalzen 68.7 Nm• 7,0 kpm Fullmenge 0,380 dm• 

:: x44 /65 & fs •• ii/tore[a -~ .. • • • • &(K &/K • • 6 . x;+&, 6 t ·' 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



£GIES7 
KUNDENDIENST 

Technische Tabelle 
November 1960 

US-Version 
FIAT 124 SPIDER 

Ausfiihrung 1980 

Fahrgestell 124 cso

Motor 
Zvlinderzah! 
8ohrung 
Hub 
Gesamthubraum 
Verdichtungsverh. 
HOchstle1stung S..l.E 
bei Orehzahl 
Drehmoment max. SAE 
bei Orehzahl 
H ochstgesch. b.Schattg. 
HOchstge:sch.b.Autom. 
Ventilspiei be 
kaltem Motor 

Nacklmwtl1nhub 

Vtntilstl!IU erztrten 

bti Priifvtntilspill 

132C3.031 
4 

84 mm 
90 m 

1995 ::n'
8.2 

75kW• 102 PS 
5500 uiu 

IIONm•l0.8 mkg 
3000 in 

ca. I 70 ,rr./h 
ca. 165 «/h 

E 0,45 :,,m 
A 0,50 :cm
E 9,554 mm 
A 9,564 a,m 

Einl.0. 
Einl.s. 
.:..us1.o. 
Ausl.s. 

E
A 

s° .o.7. 
53° n.i.:.T. 
53° ,·.u.T.
s° a.7. 

0,80 
0,80 

Brennraumtiefe gem. m.Wzg. A. 96 223 

Einbauspiele in mm 
Kolben 

r
,-:-:m 

Hauptlager 
?leuellager 
Norm1lma6e in mm 
Hauc;:lage: zaoien• 
Haup1lagers;:.halen 
Hau DI I agergrunCb oh r. 
P!euel lagerzaoten • 
Pleuel lagerschalen 
Pl euet Jager grund b oh r. 
ab1.Untarrad nitrierenl 

0.010 - .;ma
0.032 -:.:m 
0,031 < ·J75 

52.585 - 53.205 
1,834 - 1&4G 

56.7 I 7 - 55.730 
50.782 - SQ.792 

1,528 - 1,532 
53,897 - 52.313 

Anzussmomeme { 'TL G7.
Zylinderkooiscnr. I 83,35 I o.5 
Mutter t. Kiophebetbr. - 1· -
M. f.N'we!lenKas1en 19,60 ~:: 
M.1.N"we!lenrad 117.79 I :~.: 
M. I. Riemensch. KW 245,20 ::.':- 
P!euellagerschr. 49 CO S.: 

10: 7845 MC. :.9 
Hauoclagerschr. M 12 112,80 M1z 1.5 
Schwungsch'ch. 83,35 :- 
Zunker:e 39.2 i :. 
N.B. Anzugswerte b. k.aliem Motor - - • 0 ? £ 9• 9 • z 0000 _,,_ 

;
3 
!! 
"' + 3 2 6 8 

0 0 0 0 0 

Oldruck 3.40 - 4,9 bar• 3.5 - 5,0 
4,125 
3,350 P . OI m. OIVilt. , 

ariod• lw a., 0Ifilt. 

tzic
1° 
1m 

Neu fullung 4.750 dmn 

Sommer/\Ninter VS 30NS 20 
0lane +aazuahrig: IS W -40 
Kiihlsystom 
Wass.er I 4,00 dm' 
Paraflu bis-35°C 4,00 dm' I 

Benzineinspriuung Bosch L-Jetronic 
Prufwerte 

Kompon,nu Stecktr• 
Farba 

Steci- J Temg■l'ltur 
verbindung C 

Einsorirzventil 
Elektrostartentil
Z usatzluf tsch ieber 

grau 
blau 
schwarz 

ThermofUhler 
lam Motorl wet& 

Thermoze11schat ter braun 

- Potentiometer - 
Lu!tmengemesser 
(Durchgangsver• 
messung) 

Reta1sir.omomation 
(Pumpenrelas) 

- IO"C 
• 20°c 
+ 00°c 

G zu Masse b,s W zu Masse • 30°c Gu w I 
G zu Masse ab Wzu Masse + 40°c G zu w 
6 + 9 
6 + 8 
8 + 3 
6 + 7 
7 + 8 

I 

' I 
' 

Widtnund 
1"%gs n 

2 - 3 n ca. 3V 
ca. 4 n • ca. 12 V 
ca. 49 n ca. 12 V 

7 - 12a 
2 - 3 kn 

250 - 400 n 
25 -40 n 

0 n 
25 - 40 n 

100-ISOn 
100-ISOn l 50-80 n 
200 -400 n 
IJ0-260n 
70-140n i' -8 V 
40-300 n 

100-500n 

8 - 15 V 

Kraftiibertragung 
Kupplung Pedal leer.veg 

I 5 Gano Gttrieb1 
I. Gang 
2. Gang 
3. Gang 
4. Gang 
5. Gang 
A, Gang 
01so:te 
Period. Olw. 
Neul(;llung 
Differential 
Untersetzung 
ZJhnHankensoiel 
Kegelr.r1olimam. 
Geh3usesoann. 
Ad'lswetRdlrnom. 
Olsorte 
Fullmenge 

: 3,612 
2,045 
1,357 
1,000 
o.83o I 

, 3.244 I

eow90 I 
1,650 
1,650 i

25 mm 
1 Autorn. 

Mechanrscn I

2,400 
1,480 
1,00 

Ar era 
[2.30 a' 
1 5.60 dm' 
Autom. 

10/39 
0,08/0, ;3 
14/16kpcm 
0.035/0.055 

80W90EP 
1,300 , 

.:.nzu;smomente, Nm 'Kegelrad-Mutter I '
Tellerradscn:. I 98,00 I

agerdeckelsn:. I 49,00 I

12i43 

10,0 
5,0 

Zundverteiler S M 8 0 7 C X 
k.ontaktlose ZUndverteiler, elektron. geesteuer: 
Zundztitan var a. T. 
Anfangsvorz. j 10° b.Orehz. aoo U/m,o 
Vorz.Fiiehk. I 20°±2°b.Drehz. 2000 U/mrn 
Vorz.Fliehk. 28°t2°b.Orehz. 3500 Uim,o 
ZUndkmtn MareHi 

Chamoion 
Bosch 

8ektrodenabstand 
Anlasser 
Nennlestung 
Lichtmasdline 
max. Stromabgabe 
rnax. Dauerleistung 
Rtglar e1ngebaut 
Aegelscannung 
atterie 
B1nzinpump1ndn,ck 
Forde:iestung 
Kr>ftstoffilhilt■r 
Fullmenge 
Oktanzahl (ROZ) 
CO-Gehalt b.850 U/min 
BetPe!Jstemperatur 

N 9 Y 

0.7 - 0,8 
E 100-1,3/12 

I 1,3 
AA 125-14V-55-l 

I ca.SO A
! ca. 55 ,:.. 

TT ;144 
I 13,65 - 14,0 V 

I 
50 Ar 

2.3 - 2.7 oar 
120 u
43 
91 

0,4 - 0,6 
80 

mm 

~w 

'c
Achsmae I elaste: ' unbelzste! Bremsen ' I
Vorsau '+0°09'/+0°47'1 +0"3+115 Scheibenbremsen Scur: +0"41 -0°20'.'•o· 40' 
Nach1auf +3'22+a° . +2°41)'/+3°J/J Scne,ben 0 
Ein:elsour Mt, I Scneibenstarke 
Siurz hrnten i Mindeststarke 

.,Ab0schlefen ·eelastung 2 Personen • 60 g verschleigrenze Aadstana 2281 mm 
Einschl. Z. innen ca. 28°30' Grad HOchzul.Sei1en• 
Einschl. 4 aullen CJ. 34°20'/37°20' Grae schlag,angebaut 

elagtarke min. 
Aeiftn - GrOlle 165SR 13 Tamnmel-d innen 

I vorn I unren Ausdrehma8 
Aeifendruck 1,95 1,95 bar Nacharbeitsgrenze "°1qengr011e 5 J x 13" Belagstarke min. 
dekreis 10,40 m 8remstlssugkent 
-ugsm.Rab0lzen 68.7 Nm• 7,0 am Fullmenge 

{mml 
vorn hinten 

227 227 
10,7-10,3 10,7-10,9 

9,70 9.70 
9.0 I 9,0 

O.o25 0,025 
1,5 1,5 

0 0 T 3 
0,380 dm' 
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£GIES7 Technische Tabelle US-Ver.ion 
FI AT 1 2 4 SPIDER 

KUNDENDIENST November 1960 Ausftihrung 1980 

Fahrgestell 1 2 4 CS 0 Benzineinspriuung Bosch L-Jetronic
Priifwerte 

Motor 132C3.031 Komponentt Stecker- Steck- Temg«naur Widamand 1""gs Zylinderzahl 4 Farba verbindung C n 
Bohrung 84 mm Einscri1zventil grau I 2-3 n ca. 3V 
Hub 90 ,-:,m lektrostarpentii blau ca. 4 n ca. 12 V 
Gesamthubraum 1995 :7° Zuatzlut tsch ieber schwarz ca. 49 n ca. 12 V 
Verdichtungsverh. 8,2 - 1o·c 7 - 12na Hi@cst/e+stung SAE 75kW•102 PS Thermotllhler we + 20°c 2-3 be1 Drehzahl 5500 Utmin (am Motor) na 
Drehmament max. SAE 110 Nm• !0.8 :n kg • 80'c 250 - 400 n 
be1 Orehzahl 3000 '..,!_lr:,jn Gzu Mase b,s 25 -40 n 
H iichstgesch. b. Schaltg. ca. 170 r/h W zu Masse + 30°C 0 n 
HOc.1s1 gesch. b.Autom. ca. 165 r/h fhermozei tschal ter braun G zuW 25 -40 n 
Ventilpiei ber E 0,45 :nm G zu Masse ab 100-160n Ik.altem Motor A 0,50 :T".m Wzu Mau + 40°C 100-160n i E 9.564 mm G zuW 50 • 80 n Nockaenwellenhub 'A 9,564 mm 6 + 9 200 -400 n 

Einl.ci. -· ·•. o.T. - Potentiometer - 6 + 8 130-260n ,
Luftmengemesser Einl.s. 53° n.i.:.T. 8 + 3 70- 140 7-8 V Ventilsteuerzerten Ausl.0. 53° .u.7. (Ourchgangsver• 6 + 7 40-300n 

Ausl.s. s° ,.:: .T. mes.sung) 7 + 8 100-SOOn 
bei Pritventilspiel i E 0,80 e,m Aela1sKomoination I

I 8 • 15 V I A 0.80 ,-:-:m {Pumpenrela1sl I

Bnnnnumtiefl gem. m. Wz~. A. 96 223 
Einbauspiele in mm

Ziindmteiler SM807CX Kolben 

I 
O,Q70 - ,}J90 Kraftiibertragung 

Hauptlager 0,032 - '.•.ji7 Kupplung Pedatleerweg 25 mm kontaktlose ZUndveneiler. ele!ctron. geesteuer: 
?!euetlager 0.031 < ·)75 Zundztit1n var o. T.

' Gttriebt 1 s Gang I I Aurom. Anfangsvorz. i 10° b.Orehz. 300 U/m,n NormalmaBe in mm
Haup;!agerzaoten• i 52.935 - 53,205 1. Gang i 3,612 2,400 Vorz.Miehk. I 20±2.0en. 2000 U/m,n 
Haut/agersznalen I 1,834 - :.840 2. Gang 2.045 1,480 Vorz.Fliehk. 28° ±2°b.Drehz. 3500 Ui m, n 
Hauot!agergrunCb ohr. 56.7P - 55.730 3. Gang 1,357 1.00 Ziindkmtn Marelli 
Pl euel lager zaten 50,782 - 52.792 4. Gang 1,000 Champion N 9 Y 
?I euellagerschalen 1,528 - 1.522 5. Gang 0,830 I Bosch 

A. Gang ' , 244 I ' 8ektrodenabs1and 0.7 • 0,8 PI euel I age rgru nd b oh r. 53,897 - 52.31 j mm
• ab 1. Un,ermaG nitrierenl 0lo:e is ; rTFDwon Anlassar E 100-1,3/12 
Anzugsmomtntt I Nrr K2 Per,od. Olw. 1,650 2,80 dm' Nennlerstung I 1,3 ~w 

I 
I Neull;Jlung 1,650 i 1 5.60 dm> 

Zvlinderkooischr. 83,35 I 0.3 Lichtmaschint AA 125-14V-55-l 
Mutter l. Kipphecetbr. - i - Oiffer1nti1l Mechanischl Aurom. max. Scromabgabe 

I
ca: 60 A 

M.!N'welienkasten 19,60 ., .- Untersetzung 10/39 12743 rnax. Oauerteistung 55 ,:, ... ! ca. 
M. f.N'weilenrad 117,79 + Z<Ji"lnllankensoiel 0.06/0, i3 Regler erngebaut RTT i14 ~ '-·- 
M. I. Aiemensch. KW 245.20 ::: Kegelr. rlailmam. 14/16 kpcm Regelsoannung I 13,65 - 14,0 V 
P1euellagerschr. 49 00 - Geh3usesaann. 0.035/0.055 atterie

I 
60 Ar M 10: 7il.45 u5.o AdlsweLAdlmom. Hauo11agerschr. M12:112.80 121.5 Olsorte SOW90EP ezinpumpend ruck 2.3 • 2.7 :Jar 

Schwungsch·schr. 83,35 ' - Fullmenge 1,300 1m0 Forde:iestung 120 I/t . - ' ZUndker.:e 39.2 - . Kraftstaffbohiltor 
N.B. Anzugswerte b. kaltem Motor knzugsmomente ! Nm Kc Fullmenge 43 

Kegelrad-Mune; I I O<tanzahl (ROZ) 91 m,r : Tetrerradscnr. I 98,00 10.0 CO-Gehal1 b.850 U/m;n 0.4 - 0.6 • 0 

° ! 9 ! I • • 9 A agerdeckers:. 49,00 5.0 Betr,e!:lstemperatur 80 ·-C ± 0000 Achsma6c I elate: ' unbelzste! Bremsen • ' Imm) : Vorsaur '+0°09'/+0°4TI +0°38'/+1°15' Scheibtnbrtmstn vorn hunten 3 Sur: +0"41 -0"20+0"7 • Scne•ben 0 227 227 .;; ,. l 2 6 8 Nachtaut +3'21+4° I •2°40'/+3':,,j • 0 • • • Ein:e!sour n,. 
I 

Scneibenstarke 10,7-10,3 10,7-10.9 
Surz hunten i Mindesmarke 

Oidn,ck 3,40 • 4,9 bar • 3,5 • 5,0 kg/z1 ·eetastung 2 Personen t 60 g a.¢.Abschlefen 9.70 9.70 
Radstand 2281 mm VerschleiBgrenze 9,0 

I 
9,0 

Poriad. Olw. • 9.[ 4,125 3r1 Einschl, inen a. 2s"20 Gract Hochzul.Seten- 
a. 0it. 3,350 1m' Einschl. ~ au!len ca. 34°20'/37°20. Grae sch lag. angebau t O.Q25 0,025 

Noufullung 4.750 3m' 8elagstarke min. 1,5 1,5 
Reiten - Gr@&e 165SA13 Trammel-@ innen SammerN/inter VS 30/VS 20 I vorn I tunren Ausdreh ma& tare <aazhrig: 15 W • 40 Reifendruck 1,95 1.95 bar N acharbei tsgrenze 

Kuhlsystam slgengroe SJ, 13" 8elagarke 1i0. 
Wasser 

I 
4,00 dm' dekreis 10,40 m a remsfltlss1gkei1 DOT J

Paraflu is-35°c 4,00 dm' I -ugsmn.Radolzen 68,7 Nm= 7.0 am Fullmenge 0,380 dm' 
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OIJJBD Technische Ta belle US-Venfon 
FI AT 1 2 4 SPIDER 

KUNDENDIENST November 1960 Ausfiihrung 1980 

Fahrgestell 1 2 4 cso Benzineinspritzung Bosch L-Jetronic 
Priifwerte 

Motor 132C3.031 
I Stecktr· Steck• f Temg«raur Widersund Spannun;Kompantntl 

Zvlinderzahl 4 Farb, verbindung C n V 
Bohrung 84 mm Einsoritzventil grau ! 2-3 n ca. 3V 
iub 90 ,'T'lm lektros:arrantil blau ca. 4 n ca. 12 V 
Gesamthubraum 1995 -n usatzluttschieber schwarz ca. 49 n ca. 12 v
Verdichtungsverh. 8.2 - 10'c 7 - 12na Hochst'e+stung SAE 75kW• 102 PS Thermo!Uhler weil3. + 2o'c 2-3 kn bei D rehzahl 5500 U/min (am Motor) + so'c 250 - 400 n Orehmoment max. SAE 110Nm•!0.8 mkg 
bet Orehzahl 3000 2vi G zu Masse b,s 25 - 40 n 
Hochstgesch.b.Schattg. ca. 170 /h W zu Masse • Jo'c a n 
HOchs1gesch.b.Autom. ca. 165 :.,r.,/h Thermoze1 tscnal 1er braun G zu w 25 - 40 n 
Ventilspiel be E 0.45 nr G zu Masse ab 100-160n 
kaltem Motor A a.so Tr, W zu Masse + 40°C 100-160n !E 9.564 mm G zu W so -80 n 
Nockanwetlanhub A 9.SS.: mm. 6 + 9 200-400 n 

Einl.0. 
_,

\i.o.T. - Potentiometer - 6 + 8 130 -260 n 3 Luf1mengemesser 
Ventilsteuerzerten Einl.s. 53° n.1..:.T. {Durchgangsver• 8 + 3 70-140n 7 -8 V 

Ausl.o. 53° \'. !J. ;. 6 + 7 40-300n 
Ausl.s. s· ,.:.T. mes.sung) 7 + 8 100-SOOn 

bei Pritventilspiel i E 0.80 r Relarsk0mination I 
I 8 - 15 V I A 0.BG ,-;-;m (Pumpenrelars) !

Brennraumtiefe gem. m. Wzg. A. 96 223 \

Einbauspiele in mm 

I 
Kraftiibertragung Zundvereiler SM 801 exKolben 0.070 - •J.•J9Q 

Hauptlager 0.032 - '.•.:m Kupplung Pedal leer-Neg 25 mm 
kontak.llose ZUndverteiler. elektron. geesteuer: 

P!euellager 0.031 - : J75 Ziindztr'ttn vo r o. T. 
' Getriebe I 5 Gano 1 Aurom. Anlangsvorz. i 10' b.Orehz. 800 U/m,n Normalma6e in mm 1. Gang i 3.612 2.400 Vorz.Riehk. I 20°±2.0en. 2000 uImu 

Haulage:zaoten" i 52.585 - 53.J·J5 
Hautlagerszhalen I 1.834 - 1.840 2. Gang 2.,045 1.480 Vorz.Fliehk. 28°:!:2°b.Drehz. 3500 Uim,n 

Hautlagergrundbohr. 56.117 - 55,730 3. Gang 1.357 1.00 Ziindkentn Marelli 
P!eue!Jagerzaoien • 50.182 - 52.792 4. Gang 1.000 Chamoion N 9 Y 
P!euellagerschalen 1.528 - 1.522 5. Gang 0.830 I Bosch 

'Pleuel lagergrundbohr. 53,897 - 52.313 R. Gang 2,244 
I

8ektrodenabs1and 0.7 - 0.8 mm 
• ab 1. UnternuB nitrierenl 0lo:te eowso AT ext on Anlauer El00-1.3/12 
Anzugsmam,nu ' Nm I K-2 enod. Olw. 1.650 I 2.80 dm' Nennle1stung I 1,3 ;.w 

Zylinderkootscnr. 83.35 I 6.5
Neull.!lung 1.650 i 1 5.60 dm' Lichtm1Khin1 AA 125-14V-55 4 

Mutter!. Kipphebelbr. - i - 0itf1r1nti1l Mechan,schl Autom. mu. Suomabgabe 
I

ca; 60 A
M. f.N\vellenkasten 19.60 •. • Untersetzung 10/39 12/43 rna.x. Dauerleistung ! ca. < .:.-·· .2

M. f.N'wellenrad 117.79 ... anntlankensoiel 0,06/0.13 Regler e1ngebaut RTT 1144 ·-·· 
M. I. Aiemensch. KW 245.20 z Kegelr.Moilmom. I 14/16k3cm Regetspannung I 13.65 - 14.0 V 
Pleuellagerschr. 49 co '· • Geh.iusesoann. 0.035/0.055 Battlril 

I 
60 Ar.

M 10: 78.45 w;G. AdlsweLAOlmom. Hauotlagerschr. M 12:112.80 1,1': •;_5 Olsorte ; 60W90EP 81nzinpump1ndruck 2.3 - 2.7 bar 
Schwu ngsch "sch r. 83.35 -- Fijllmenge I 1.300 1m0 Forde:/estung 120 lih 

I 'ZUndker.:e 39.2 I .. K11ftstollbehiltor - .. :..nzu;smomerne , Nm K2m 
N.8. Anzugswerte b. kaltem Motor • Fiillmenge 43 

I 'Kegelrad-Mune: 
I

Oktanzahl !ROZ) 91 71e iellerradscnr. I 98.00 10.0 CO-Gehal1 b.850 U/m,n 0.4 -0.6 ·; • 0 

° ! 9 I
I

a.

c 9 4 3gerdecelscn:. ' 49.00 5.0 etrebsremneratu 80 
,_
•± 0000 Adlsma6c 1 "elaste: ' unbelzste! • ' Bremsen (mm) : Vorsau '•0°09'/+0°47"1 +0"3+115 Scheibenbremsen I vorn hunten 3 Sur: +0"41° -0°20"f•0° 40"• Scne,ben 0 227 227 .;; ,- I 2 6 e Nachtaut +32c44° I +27+2° Jfj • • • 0 • Einzelscur n. 

I 
Scneibenst.irka 10.)-10.3 10.7-10.9 

Sturz hunten i
Mtindeststarke 

OidNtk 3.40 - 4.9 bar • 3.5 - 5.0 tziz elastung 2 Personen a 60 g l"!.::l.Abschle1fen 9.70 9.70 
\terschlerllgrenze 9.0 

I 
9.0 

m. OIVill. , 4,125 10 Aadsrand 2281 mm tiOchzul.Sei1en- 
Period. Olw. EinschJ.?:. innen ca. 28"20' Grad o. Ollill. 3.350 1m Etnschl. 2S-.au!len c•. 34°20"/31°20' Grae schlag.angebaut 0.025 0.025 
Nnfiillung 4.750 1m Seiagstiirke ~ 1.5 1.5 

Reiten - Gr&e 165 SR 13 Trommet-0 mnen 
Sommer/Winter VS JONS 20 I vorn I h+ten AusdrehmaB 0tare 4azyahrig: 15 W- 40 Aeifendruck 1.95 1.95 bar Nacharbeitsgrenze 

Kiihlsyn,m ·'qengr6e 5 JI IJ'" 8elagstrke 7i0. 
Wasser I 4,00 dm' dekreis 10.40 m 8remstlussugkert DOT 3 
Parallu bis-35°C 4.00 dm' I . .::.:gsm.Aactiolzen 68.7 Nm• 7.0 am Fiillmenge 0.380 dm' 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



FIAT 

124 WICHTIGSTE OATEN 
USA 80 

BLATT 
A T 

TYPENBEZEICHNUNG 
Fahrgestell- Type 

Motor-Type . . . . . . . . . . . ' 

MOTOR 
Arbeitsverfahren 
Zylinderzahl . . . 
Bohrung . 
Hub . 
Gesamthubraum . 
Verdichtungsverhaltnis 
Hochstleistung (DIN) . 
Entsprechende Drehzahl . 
Max. Drehmoment (DIN) 
Entsprechende Drehzahl . 

Steuerung: 
E" 1 ! offnet var o.T •••• 

- ,n ass schliesst nach u. T. 
A I I offnet var u.T .... 

- us ass schliesst nach o. T. 
- Spiel zwischen Steuernocken und 

Distanzscheiben der Ventilstos­ 
sel: 
- fiir die Kontrolle der Steuerzei- 

len . 
- Betriebsspiel bei kaltem Motor: 
Einlass . 
Auslass . 

KUPPLUNG 

WECHSELGETRIEBE 

GELEN KW ELLE 
Zweiteilig, Zentrallagerung mit in Gummi ein- 

124 CSO gebettetem Kugellager, Kardangelenke am hinteren 
132 C3.031 Wellenteil, elastisches Gelenk an der Getriebeseite. 

HINTERACHSE 

Otto 
4 
84-mm 
9omm 

1995 cc 
8,2 

102 PS 
5500 U/min 
10,8 kg 

3000 U/in 

5° 
53° 
33°
5 

0, 80mm 

Kraftstoffzufuhr: 
Kraftstoffzufuhrung durcb elek­ 
trische Forderpumpe 
Renzineinspritzung durch BOSCH 
L-Jetronic 
Kurbelgehiuse-Entluftungsanlage 
zum Absaugen der Dampfe 
Goerstrleitung zum Benzintcank 

5 Vorwartsgange, 1 Ruckwartsgang. Knippel­ 
schaltung mit Schalthebel au! dem Mitteltunnel. 

0 bersetzungsverhaltnisse: 
- 1. Gang synchronisiert 
- 2. Gang » 
- 3. Gang » 
- 4. Gang » 
- 5. Gang » 

Ruckwartsgang 

3,612 
2,045 
1,357 
1,000 
0,830 
3,244 

Hypoid-Kegelradantrie b, Un tersetzu ng 
Tragende Hinterachswellen. 

LEN KUNG 
Lenkgetriebe aus Schnecke und Rolle. 
Lenkrollenwelle dreifach gelagert. 
Hydraulische Dampfungsvorrichtung im Zwischen­ 

hebellager. 
Obersetzung . 

Kleinster Wendekreisdurchmesser 

1 : 16,4 
10 ,80 

VORDERRADAUFHANGUNG 
Mit Querlenkern. Schraubenfedern und hydrau­ 

lische Stossdmpfer am oberen Querlenker. 
Schubstreben fur die unteren Querlenker. 
Querstabilisator. Wartungsfreie Gelenke mit 

Dauerschmierung. 

HINTERRADAUFHNGUNG 
Starrachse, an der Karosserie befestigt durch 

vier Langslenker und eine Querstrebe, alle mit ela­ 
stischen Lagern. Schraubenfedern und hydraulische 
Teleskop-Stossdampfer. 

0,45 BREMSEN 
0, 50mm Scheibenbremsen an den 4 Radern. Zweikreissy­ 

stem: vorderer und hinterer Bremskreis voneinander 
unabhangig. 

Durchmesser des Hauptzylinders: 3/4", 
Unterdruck-Bremsverstarker auf die 4 Rader wir­ 

kend. 
Bremskraftregler (Blockierregler) im hinteren 

Bremskreis, durch einen an der Hinterachse befe­ 
stigten Drehstab gesteuert. 

Mechanische Feststellbremse, au! die Hinterrader 

Einscheiben-Trockenkupplung mit Membranfeder, 
mechanisch betatigt. 

Leerweg des Kupplungspedals . ca. 25 mm - Reifendruck: 

wirkend. 

RADER UNO BEREIFUNG 
Leicbtmetallfelgen: 5J x 13 
Reiten: 165 SR x 13 

vorn hinten 

2,0 2,0 

ELEKTRISCHE ANLAGE 
Spannung • 12V 
Batterie-Kapazitat (bei 20-stiindiger 60 Ah 
ntladung) ....··''4' '125..14V..55A 

Wechselstrom-Lichtmaschine - - 
Typ . 

Spannungsregler Typ 
Anlasser 

RTT 114- A 
E100 1,3/1,2 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



IGIJEJE7 
KUNDENDIENST 

Technische Ta belle 
November 

US-Version 
FIAT 124 SPIDER 

1960 Ausfuhrung 1980 

Fahrgestell 124 cso 

Motor 
Zylinderzahl 
Bohrung
Hub 
Gesamthubraum
Verdichtungsverh.
H6chstle1stung S..\E 
bei Drehzahl

t Qreh moment max. SAE 
be, D rehzahl 
H 6chstgesth. b.Schaltg. 
H6chstgesch. b.Autom. 

Ventilspiei ber
kattem Motor 

Nockamwellenhub 

Ventilsteuerzerten

bti Priifvtntilspiel

132C3.03I 
4 

84 em 
90 ,-:,m 

1995 ::n' 
8.2 

75kW= 102 PS 
5500 uumun 

110Nm•!0.8 :nkg 
3000 /in 

ca. 170 ,r,-,/h 
ca. 165 ,m/h 

E 0,45 nm 
A 0.50 .-:-.m 
E 9,564 mm 
A 9.5&:- mm 

Einl.0. 
Einl.s. 
..\usl.C.
Ausl.s. 

E 
A 

5° w.o.T.
53° n.1,;.T. 
53° ,.u.T.
s° +..T. 

0.80 
0,8Q 

Brtnnnumtitf■ gem..W;. A. 96 223
Einbauspitit in mm 
Kolben 
Hauptlager 
P!euellager 

Normaimae in mm 
Hauoilager zacten• 
Haupt/agersznalen 
Hau otlagergrundb ohr. 
Pleuel lagerzac len • 
Pleuel lagerschal en 
Pl eu el lager gru nd b oh r.
ab 1,Untarrad nitriereni 

0.070 -1 090 
0.032 -:277 
0.031 < J75 

52.985 - 53.205 
1,834 - : .840 

56.717 - 55,730 
50.,782 - 52.792 

1.528 - 1.522 
53.897 - 53.31:; 

nzugsmomerte 1 Nrr 1 K(2" 

Zinderkooisnu. 83,351 3.5
Mutter t. Kipphebelbr. - I - 
M.IN'welienKasten 19,60 2.. 
M.f.N'we!tenrad 117,79 j ::.: 
M. f.Riemensch. KW 245,20 :;.'. 
Pleuellagerschr. 49 GO :•. :
Haut/agerzh. /M10: 7845 Mi?<.9 

M12:112.80 M!2 :;_5 
Schwungsch"schr. 83.35 ,.: 
Zundterze 39.2 i -:. 
N.. Anzugwerte b. k.aliem Motor 

• 9 £

0000 , . 
0 

0 
4 

I
0 

2 
0 

6 
0 

8 
0 

Oldruck 3,40 • 4.9 bar• 3.5 - 5.0 ,;;:-,,• 

P . 0 m. Ollilt. I 
mriod• Ilw 4. Ifilt. 

Ntvfiillung 
Sommer/Winter 

lore 4azyahrig: 
Kuhlsyrem 
Wamr I 
Parallu bis - 35° C 

4.125 
3,350 
4.750 3mn 

VS 30/VS 20 
15 W -40 

4.00 dm' 
4,00 dm' I 

Benzineinspriuung 
Priifwerte 

rr en, g Ven 
8sch t-Jeronie 02932- 350 22 

I Stecker- Stock- f Temgratur Kompanent1 Farba verbindung , C 
Einsori1zventil grau I Elek I ros:arrvgn 11 I blau 
Zuatzlut tschieber schwarz

Widersund
n 1"%7s 

2 - 3 n
ca. 4 n
ca. 49 n

ca. 3 V 
• ca. 12 V 
ca. 12 V 

ThermofUhlcr 
lam Motor! 

Thermoze1 tschal ter braun 

• Potentrometer • 
Luftmengemesser 
(Ourchgangsver­
mes.sung)

Ae!a1sKomcinarion 
{Pumoenrela1sl 

- 10"c 
• 2o'c 
• 00°c 

G zu Masse 
bis W zu Masse + 30°C G zu w 

G zu Masse ab W zu Masse + 40°C G zu W 
6 + 9 
6 + 8 
8 + 3
6 + 7 
7 + 8 ' ' i I

! 

7 - 12\n 
2-3 n

250-400 n 
25 - 40 n 

I o n 
25 -40 n 

100-160n I 100-160'1 l 50-80 n 
200-400 n 
130-260n 
70-140n 7-8 V 
40-300n 

100-500n 

8 - 15 V 

Kraftiibertragung 
Kupplung 
Getriebe
1. Gang 
2. Gang 
3. Gang 
4. Gang 
5. Gang
A. Gang 
01sone 
Period. Olw. 
NeufUIJung 

Differential

Vorsaur 
Stur.:: 
Nacntaut 

Pe<lalleerweg 
I 5 Gana 

25 mm 
1 Aurom. 

! 
i 3.612 

2,045 
1.357 
1,000 
o,830 I 

: :.244 I 
1 eow90 I 
1
1.650 
1,650 i

Mechanrsch I

2,400 
1.480 
1,00 

Arr er 
j 2.80 dm' 
1 5.60 dm' 
Autom. 

Untersetzung
Zailnltankensoiel 
Kegelr.r101:mom. I 
Gehausesoann. 
AdlswetAollmorn. 
Olsorte I; SOW90 EP 
Fiillmenge 1.300 

10/39 
0.06/0. i 3 
I4/16kacm 
0.035/0.055 

12743 

-tu3some:e;in- @ 
Kegel rad-Mutter I j 
Tellerradscn,. J 98.00 I 
LJgerdec1<e1s,;n,. , 49.00 
Achsmal!t 

10.0 
5.0 

"e3ye: ] 

Einzelsur • 
Siurz h1nten i 
"elastung 
Radstand 
Einschl. a. innen 
Einschl. 21. aul!en 
Reiten - GrOlle

unbe!zs:e!
'•0°0!J"/+0°47"1 

+0"41 
+3'22+4 }

I 
~ Personen + 60 kg 

2281 mm 
ca. 28°30. Grad 
ca. 34°20"/37°20' Grae 

165 SR 13 
vorn I h1n1en

+0"3+115 
-0°2\J'!+-0° 40' 
+27+2"7 

Reif end ruck 
s'qengr@&e 

ekreis
-ugsm.Rabolzen 

1.95 1.95 bar 
5Jx13'" 
10,40 m 

68.7 Nm• 7.0 \cm 

Zundvereiler SM 8 0 7 C X 
k.ontaktlose ZUndverteiler. elektron. geesteuer: 
Z..Unduiten var o. T. 
Anfangsvorz. j 10° b.Orehz. 300 U/m11, 
Von.ient. ] 20±2'.0en. 2000 Ulm 
Vorz.Fliehk. 28°±2°b.Orehz. 3500 Uim1n
Zundkerzen Marelli 

Champion 
Bosch 

8ektrodenabs1and
AnllSSlf
Nennleistung 
Lichtmuchin1 
max. Stromabgabe 
rnax. Oauerleistung 
Rigler eingebau1 
Aegelsoannung 
atterie 
nzinpumpendruck 
FOrdedeistung 
Kraltnoflbthilttr 
F,j!lmenge 
Olctanzahl (ROZ! 
CO-Gehalt b.850 U/min 
etriebstemperatur 

N 9 Y 

0.7 - 0.8 mm 
E 100-1,3/12 I 1.3 ,w
AA 125- 14V-55 4 

] a. 50 A 
! ca. :::5 ,:. 

RTT it4 ,.:., 
I 13.65 - 14.0 V 

I 
60 At 

2.3 - 2.7 bar 
120 t/r. 

43 
91 m,r 

0.4 - 0.6 •• ao 9 • 
Bremsen 
Scheibenbremsen
Scnerben Q
Scneibenstiirka 
Mindes1stiirke 
r,.::.Abschleif.en
verscher~grenze 
HOchzul.Seiten• 
schlag,angebaul 
Belagstiirke min. 
Trommet-0 ,nnen 
Ausdrehmall 
Nacharbei1sgrenze 
Belagstiirke !!!!!?,:_ 
8remsflssrgkent 
Fiillmenge 

Imm) 
\/Otn unten

227 227 
10,7-10,3 10,7-10.9 

9,70 9.70 
9.0 I 9.0 

0.025 0.025 
1,5 1,5 

0 0 T 3 
0.380 dm' 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



FIAT 

124 WICHTIGSTE OATEN 
USA 80 

BLATT 
A 1 

TY PEN BEZEICHNUNG 
Fahrgestell-Type 
Motor-Type , . , ......... 
MOTOR 
Arbeitsverfahren 
Zylinderzahl . . . 
Bohrung . , .. 
Hub . 
Gesamthubraum . 
Verdichtungsverhaltnis 
Hochstleistung (DIN) . 
Entsprechende Drehzahl . 
Max. Drehmoment (DIN) 
Entsprechende Drehzahl . 

Steuerung: 
Erl { offnet vor o.T... . 

- ,n ass I schliesst nach u.T. 
A 1 ! off net vor u.T .... 

- us ass l schliesst nach o. T. 
- Spiel zwischen Steuernocken und 

Distanzscheiben der Ventilstos­ 
sel: 
- fur die Kontrolle der Steuerzei- 

ten , , • • • • • 
- Betriebsspiel bei kaltem Motor: 
Einlass . 
Auslass , , . , . , , , , 

GELEN KW ELLE 
Zweiteilig, Zentrallagerung mil in Gummi ein- 

124 CSO gebettetem Kugellager, Kardangelenke am hinteren 
132 C3.031 Wellenteil, elastisches Gelenk an der Getriebeseite. 

HINTERACHSE 

Otto 
4 
84-mm 
9omm 

1995 cc 
8,2 

102 PS 
5500 U/in 
10,8 kg 

3000 U/in 

5° 
53° 
$3°
5 

0,80mm 

0,45mm0 
O, 50mm 

Kraftstoffaufuhr: 
Kraftstoffzufuhrung durcb elek­ 
trische Forderpunpe 
enzineinspritzung durch BCSCH 
L-Jetronic 
Kurbelgehiuse-Entluftunsanlage 
zum Absaugen der Dampfe 
Gberstroleitung zum Benzint;ank 

KUPPLUNG 

WECHSELGETRIEBE 
5 Vorwartsgange, 1 Ruckwartsgang. Knuppel­ 

schaltung mi! Schalthebel au! dem Mitteltunnel. 
Ubersetzungsverhaltnisse: 

- 1. Gang synchronisiert 
-- 2. Gang » 
- 3. Gang » 
- 4. Gang » 
- 5. Gang » 
- Riickwartsgang 

3,612 
2,045 
1,357 
1,000 
0,830 
3,244 

Hypoid-Kegelradantrie b, Un tersetz u ng 
Tragende Hinterachswellen. 

LENKUNG 
Lenkgetriebe aus Schnecke und Rolle. 
Lenkrollenwelle dreilach gelagert. 
Hydraulische Dampfungsvorrichtung im Zwischen­ 

hebellager. 
Obersetzung ....•...•. 

Kleinster Wendekreisdurchmesser 

Einscheiben-Trockenkupplung mil Membranleder, 
mechanisch betatigt. 

Leerweg des Kupplungspedals . ca. 25 mm - Reilendruck: 

1 : 16,4 
10 ,80 m 

VORDERRADAUFHANGUNG 
Mil Querlenkern. Schraubenfedern und hydrau­ 

lische Stossdampfer am oberen Querlenker. 
Schubstreben fur die unteren Querlenker, 
Querstabilisator. Wartungsfreie Gelenke mil 

Dauerschmierung. 

HINTERRADAUFHNGUNG 
Starrachse, an der Karosserie befestigl durch 

vier Langslenker und eine Querstrebe, alle mil ela­ 
stischen Lagern. Schraubenledern und hydraulische 
Teleskop-Stossdampfer. 

BREMSEN 
Scheibenbremsen an den 4 Radern. Zweikreissy­ 

stem: vorderer und hinterer Bremskreis voneinander 
unabhangig. 

Durchmesser des Hauptzylinders: 3/4". 
Unterdruck-Bremsverstarker auf die 4 Rader wir­ 

kend. 
Bremskraftregler (Blockierregler) im hinteren 

Bremskreis, durch einen an der Hinterachse befe­ 
stigten Drehstab gesteuert. 

Mechanische Feststellbremse, auf die Hinterrader 
wirkend. 

RADER UNO BEREIFUNG 
Leicbtmetallfelgen: 5J x 13 
Reiten: 165 SR x 13 

vorn hinten 

2,0 2,0 

ELEKTRISCHE ANLAGE 
Spannung , , , , , , , . • 12V 
Batterie-Kapazitat (bei 20-stundiger 60 Ah 
tladunc) ....··''4 '125..14V..55A 

Wechselstrom-Lichtmaschine - - 
Typ . , . , . , . 

Spannungsregler Typ 
Anlasser 

RTT 114 A 
E100 1,3/1,2 

L-------------------~--~----------'' i 
' 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



FIAT 

124 WICHTIGSTE OATEN 
USA 80 

BLATT 
A T 

TYPENBEZEICHNUNG 
Fahrgestell-Type 
Motor-Type . . . . . . . . . . . . 
MOTOR 
Arbeitsverfahren 
Zylinderzahl . . . 
Bohrung . 
Hub . 
Gesamthubraum . 
Verdichtungsverhaltnis 
Hi:ichslleislung (DIN) . 
Entsprechende Drehzahl . 
Max. Drehmomenl (DIN) 
Entsprechende Drehzahl . 

Steuerung: 

E. 1 l offnet vor o.T •••. 
- in ass schliessl nach u. T. 

A 1 ! i:iflne\ vor u. T. • • • 
- us ass l schliessl nach o. T. 
- Spiel zwischen Sleuernocken und 

Distanzscheiben der Venlilsti:is­ 
sel: 
- fur die Kontrolle der Steuerzei- 

ten . 
- Betriebsspiel beikaltem Motor: 
Einlass . 
Auslass . 

GELEN KW ELLE 
Zweiteilig, Zentrallagerung mil in Gummi ein- 

124 CSO gebetletem Kugellager, Kardangelenke am hinteren 
132 C3.031 Wellentei, elastisches Gelenk an der Getriebeseite. 

HINTERACHSE 

Otto 
4 
84-mm 
9omm 

1995 cc 
8,2 

102 PS 
5500 U/in 
10,8 kg 

3000 U/min 

5° 
53° 
$° 
5 

0, 80mm 

0,45mm 
0,50mm 

Kraftstoffzufuhr: 
Kraftstoffzufuhrung durch elek­ 
trische Forderpumpe 
Renzineinspritzung durch BCSCH 
L-Jetronic 
Kurbelgehause-Entluftungsanlae 
zum Absaugen der Dampfe 
Goerstroleitung zum Benzintcank 

KUPPLUNG 
Einscheiben-Trockenkupplung mil Membranfeder, 

mechanisch betatigt. 
Leerweg des Kupplungspedals . ca. 25 mm 

WECHSELGETRIEBE 
5 Vorwartsgange, 1 Ruckwartsgang. Knuppel­ 

schallung mil Schalthebel auf dem Mitteltunnel. 
Ubersetzungsverhaltnisse: 

- 1. Gang synchronisierl . 
- 2. Gang » 
- 3. Gang » 
- 4. Gang » 
- 5. Gang » 

Ruckwartsgang 

3,612 
2,045 
1,357 
1,000 
0,830 
3,244 

Hypoid-Kegelradantrie b, U ntersetzu n g 
Tragende Hinterachswellen. 

LEN KUNG 
Lenkgelriebe aus Schnecke und Rolle. 
Lenkrollenwelle dreifach gelagert. 
Hydraulische Dampfungsvorrichtung im Zwischen­ 

hebellager. 
Oberselzung . 

Kleinsler Wendekreisdurchmesser 

- Reifendruck: 

1 : 16,4 
10,80 m 

VORDERRADAUFHANGUNG 
Mil Querlenkern. Schraubenfedern und hydrau­ 

lische Stossdampfer am oberen Querlenker. 
Schubslreben fur die unleren Querlenker. 
Querstabilisalor. Wartungsfreie Gelenke mil 

Dauerschmierung. 

HINTERRADAUFHANGUNG 
Starrachse, an der Karosserie befesligt durch 

vier Langslenker und eine Querstrebe, alle mit ela­ 
stischen Lagern. Schraubenfedern und hydraulische 
Teleskop-Stossdampfer. 

BREMSEN 
Scheibenbremsen an den 4 Radern. Zweikreissy­ 

stem: vorderer und hinterer Bremskreis voneinander 
unabhangig. 

Durchmesser des Hauptzylinders: 3/4". 
Unterdruck-Bremsverstarker auf die 4 Rader wir­ 

kend. 
Bremskraltregler (Blockierregler) im hinteren 

Bremskreis, durch einen an der Hinterachse befe­ 
stigten Drehstab gesteuert. 

Mechanische Feststellbremse, auf die Hinterrader 
wirkend. 

RADER UNO BEREIFUNG 
Leicbtmetallfelgen: 5J x 13 
Reiten: 165 SR 13 

~ hinten 

2,0/2,0 

ELEKTRISCHE ANLAGE 
Spannung . . . . . . . • • 12V 
Batterie-Kapazitat (bei 20-stundiger 60 Ah 
tladunc) ....··''4}' 125.14V--55A 

Wechselstrom-Lichtmaschine A - - 
Ty . , .....

Spannungsregler Typ 
Anlasser 

RTT 114 A 
E10o 1,3/1,2 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



FIAT 
124 WICHTIGSTE OATEN 

USA 80 

BLATT 
A 'T 

TYPENBEZEICHNUNG 
Fahrgestell-Type 
Motor-Type . . . . . . . . . . . . 
MOTOR 
Arbeitsverfahren 
Zylinderzahl . . . 
Bohrung . 
Hub . 
Gesamthubraum . 
Verdichtungsverhaltnis 
Hochstleistung (DIN) . 
Entsprechende Drehzahl . 
Max. Drehmoment (DIN) 
Entsprechende Drehzahl . 

Steuerung: 
Erl ffnet vor o.T.. .. 

- 
10 ass !· schliesst nach u.T. 

A 1 ! i:iflnet vor u.T .••• 
- us ass schliesst nach o.T. 
- Spiel zwischen Steuernocken und 

Distanzscheiben der Ventilsti:is­ 
sel: 
- fur die Kontrolle der Steuerzei- 

ten . 
- Betriebsspiel bei kaltem Motor: 
Einlass . 
Auslass • • 

GELEN KW ELLE 
Zweiteilig, Zentrallagerung mil in Gummi ein- 

124 CSO gebettetem Kugellager, Kardangelenke am hinteren 
132 C3.031 Wellenteil, elastisches Gelenk an der Getriebeseite. 

HINTERACHSE 

Otto 
4 
84mm 
9om 

1995 cc 
8,2 

102 PS 
5500 U/in 
10,8 kg 

3000 U/in 

5° 
53° 
$° 
5 

0,80mm 

Kraflstoffzufuhr: 
Kraftstoffzufuhrung durch elek­ 
trische Forderpumnpe 
Renzineinspritzung durch BCSCH 
L-Jetronic 
Kurbelgehuse-Entluftungsanlage 
zum Absaugen der Dampfe 
berstroleitung zum Benzintank 

KUPPLUNG 
Einscheiben-Trockenkupplung mil Membranfeder, 

mechanisch betatigt. 
Leerweg des Kupplungspedals • ca. 25 mm 

WECHSELGETRIEBE 
5 Vorwartsgange, 1 Ruckwartsgang. Knuppel­ 

schaltung mil Schalthebel auf dem Mitteltunnel. 
0 bersetzu ngsverhaltnisse: 

- 1. Gang synchronisiert 
- 2. Gang » 
- 3. Gang » 
- 4. Gang » 
- 5. Gang » 
- Ruckwartsgang 

3,612 
2,045 
1,357 
1,000 
0,830 
3,244 

Hypoid-Kegel radantrie b, Un tersetz u ng 
Tragende Hinterachswellen. 

LENKUNG 
Lenkgetriebe aus Schnecke und Rolle. 
Lenkrollenwelle dreifach gelagert. 
Hydraulische Dampfungsvorrichtung im Zwischen­ 

hebellager. 
Ubersetzung. . . . , ... , , 

Kleinster Wendekreisdurchmesser 

- Reifendruck: 

1 : 16,4 
10,80 m 

VORDERRADAUFHANGUNG 
Mil Querlenkern. Schraubenfedern und hydrau­ 

lische Stossdampfer am oberen Querlenker. 
Schubstreben fur die unteren Querlenker. 
Querstabilisator. Wartungsfreie Gelenke mil 

Dauerschmierung. 

HINTERRADAUFHNGUNG 
Starrachse, an der Karosserie befestigt durch 

vier Langslenker und eine Querstrebe, alle mit ela­ 
stischen Lagern. Schraubenfedern und hydraulische 
Teleskop-Stossdampfer. 

0,45m BREMSEN 
0, 50mm Scheibenbremsen an den 4 Radern. Zweikreissy­ 

stem: vorderer und hinterer Bremskreis voneinander 
unabhangig. 

Durchmesser des Hauptzylinders: 3/4". 
Unterdruck-Bremsverstarker auf die 4 Rader wir­ 

kend. 
Bremskraftregler (Blockierregler) im hinteren 

Bremskreis, durch einen an der Hinterachse befe­ 
stigten Drehstab gesteuert. 

Mechanische Feststellbremse, au! die Hinterrader 
wirkend. 

RADER UNO BEREIFUNG 
Leicbtmetallfelgen: 5J x 13 
Reiten: 165 SR x 13 

ELEKTRISCHE ANLAGE 
Spannung .......• • 12V 
Batterie-Kapazitat (bei 20-stundiger 60 Ah 
ntladunc) ....··''44 '125.14V--55A 

Wechselstrom-Lichtmaschine A - - 
Typ . 

Spannungsregler Typ 
Anlasser 

RTT 114 A 
'100 1,3/1,2 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



FIAT 

124 WICHTIGSTE OATEN 
USA 80 

BLATT 
A q

TYPENBEZEICHNUNG 
Fahrgestell-Type 
Motor-Type . . . . . . . . . . . ' 

MOTOR 
Arbeitsverfahren 
Zylinderzahl . . . 
Bohrung . 
Hub . 
Gesamthubraum . 
Verdichtungsverhaltnis 
Hochstleistung (DIN) . 
Entsprechende Drehzahl . 
Max. Drehmoment (DIN) 
Entsprechende Drehzahl . 

Steuerung: 
pl { 6ffnet vor o.T .... 

- '" ass l schliesst nach u. T. 
A I I 6ffnet vor u.T .... 

US ass l schliesst nach o. T. 
- Spiel zwischen Steuernocken und 

Dislanzscheiben der Ventilstos­ 
sel: 

fur die Kontrolle der Steuerzei- 
ten . 

- Betriebsspiel bei kaltem Motor: 
Einlass . 
Auslass , 

KUPPLUNG 

GELEN KW ELLE 
Zweiteilig, Zentrallagerung mil in Gummi ein- 

124 CSO gebettetem Kugellager, Kardangelenke am hinteren 
132 C3.031 Wellenteil, elastisches Gelenk an der Getriebeseite. 

HINTERACHSE 

Otto 
4 
84mm 
9omm 

1995 cc 
8,2 

102 PS 
5500 U/min 
10,8 kg 

3000 U/min 

5° 
53° 
33°
5

0,80mm 

Kraftstoffzufuhr: 
Kraftstoffzufuhrung durcb elek­ 
trische orderpumnpe 
Renzineinspritzung durch BCSCH 
L-Jetronic 
Kurbelgehiuse-Entluftungsanlage 
zum Absaugen der Dapfe 
berstroleitung zumn Benzintank 

5 Vorwartsgange, 1 Ruckwartsgang. Knuppel­ 
schaltung mil Schalthebel au! dem Mitteltunnel. 

Ubersetzungsverhaltnisse: 
- 1, Gang synchronisiert . 
- 2. Gang » 
- 3. Gang » 
- 4. Gang » 
- 5. Gang » 

Ruckwartsgang 

3,612 
2,045 
1,357 
1,000 
0,830 
3,244 

Hypoid-Kegelradanlrie b, U ntersetzung 
Tragende Hinterachswellen. 

LENKUNG 
Lenkgetriebe aus Schnecke und Rolle. 
Lenkrollenwelle dreifach gelagert. 
Hydraulische Dampfungsvorrichtung im Zwischen­ 

hebellager. 
Obersetzung . 

Kleinsler Wendekreisdurchmesser 

VORDERRADAUFHANGUNG 
Mil Querlenkern. Schraubenfedern und hydrau­ 

lische Stossdampfer am oberen Querlenker. 
Schubstreben fur die unteren Querlenker. 
Querstabilisator. Wartungsfreie Gelenke mil 

Dauerschmierung. 

HINTERRADAUFHANGUNG 
Starrachse, an der Karosserie befestigl durch 

vier Langslenker und eine Querstrebe, alle mil ela­ 
stischen Lagern. Schraubenfedern und hydraulische 
Teleskop-Stossdampfer. 

0,45mm BREMSEN 
0, 50mm Scheibenbremsen an den 4 Radern. Zweikreissy­ 

stem: vorderer und hinterer Bremskreis voneinander 
unabhangig. 

Durchmesser des Hauptzylinders: 3/4". 
Unterdruck-Bremsverstarker auf die 4 Rader wir­ 

kend. 
Bremskraflregler (Blockierregler) im hinteren 

Bremskreis, durch einen an der Hinlerachse befe­ 
stigten Drehstab gesteuerl. 

Mechanische Feststellbremse, auf die Hinterrader 
wirkend. 

RADER UNO BEREIFUNG 
Leichtmetallfelgen: 5J x 13 
Reiten: 165 SR x 13 

Einscheiben-Trockenkupplung mil Membranfeder, 
mechanisch betatigt. 

Leerweg des Kupplungspedals . ca. 25 mm - Reifendruck: 

WECHSELGETRIEBE 

1 : 16,4 
10,80 m 

vcrn hinten 

2,0 2,0 

ELEKTRISCHE ANLAGE 
Spannung .. , • • • • • • 12V 
Batterie-Kapazitat (bei 20-stundiger 60 Ah 

Entladung) ....··''4' '125..14V.55A 
Wechselstrom-Lichtmaschine A - - 

Typ ....•.. 
Spannungsregler Typ 
Anlasser 

RTT 114 A 
E100 1,3/1,2 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



..--,-,-,,-,-~-,-,,-,--,--1i-e_c_h_n_i s_c_h_e_l;_a_b_e_l-':-"I e-.--F-I_A_T_~-~--4V....!...er;-i;-n,-D:._E ~~::.~11·· 

KUNDENDIENST November 1980 Ausfiihrung 1980 

Benzineinspritzung Bosch L-Jetronic 
1----------------1 Priifwerte -------.--,--,-----r----::--r-:::-----.-----.--- 

Stecker- Steck• Temgeratur 
Farbe verbindung C 

Fahrgestell 124 cso 

Motor 
Zylinderzahl 
Bohrung 
Hub 
Gesamthubraum 
Verdichtungsverh. 
Hochstleistung SAE 
bei O rehzahl 
Drehmoment max. SAE 
bei Orehzahl 
Hiichstgesch. b.Schaltg. 
Hochstgesch. b.Autom. 
Ventilspiel bei 
kaltem Motor 

Nockenwellenhub 

Ventilsteuerzeiten 

132C3.031 
4 

84 mm 
90 mm 

1995 cm' 
8,2 

75kW=102 PS 
5500 U/min 

110Nm=10,8 mkg 
3000 U/min 

ca. 170 km/h 
ca. 165 km/h 

E 0.45 mm 
A 0,50 mm 
E 9,564 mm 
A 9,564 mm 

v.o.T. 
n.u.T. 
v.u.T. 
n.o.T.

Einl.6. s° 
Einl.s. s3° 
Ausl.0. 53° 
Ausl.s. s° 

I E 0,80 
A 0,80 bei Priifventilspiel 

Brennraumtiefe gem. m. Wzg. A. 96 229 
Einbauspiele in mm 
Kolben 
Hauptlager 
Pleuellager 
NormalmaRe in mm 
Hauptlagcrzapfen* 
Hauptlagcrschalen 
Hauptlagergrundb ohr. 
Pleuellagerzapfen 
Pleuellagerschalen , 
Pleuel lagergrundboh r. 
•ab 1. UntermaB nltrlerenl 

0,070 - 0,090 
0,032 - 0,077 
0,031 - 0,075 

52,985 - 53,005 
1,834 - 1,840 

56,717 - 56,730 
50,782 - 50,792 

1,528- 1,532 
53,897 - 53,913 

Anzugsmomente Nm Km 
Zylinderkopfschr. 83,35 8,5 
Mutter f. Kipphebelbr. - - 
M. f.N'wellenkasten 19,60 2,0 
M.f.N'wellenrnd 117,79 12,0 
M. f. Ric mensch. KW 245,20 25,0 
Ploucllagcrschr. 49 00 5,0 
Hauptlagcrschr. M 10: l!l,45 M10: 0,0 

M12:112,00 M 12:11,5 
Schwu ngsch 'sch r. 83,35 8,5 
Zundkerze 39,2 4,0 
N.8. Anzugswerte b. kaltem Motor 

!! 

° s • 0 g 8C 9 4 

£ 0000 ~ ~ 
3 
0 .;; 10 3 2 6 8 

0 0 0 0 0 

tlldruck 3,40 - 4,9 bar= 3,5-5,0 

P. d ti m.Olfilt./ 4,125 
erto • fw. o. Olfilt. 3,350 

Neufiillung 

01 Sommer/Winter 
sorte ganzj8hrig: 

Kuhlsystem 
Wasser / 
Paraflu is - 35° C • 

Komponente Widarrt■nd 
n

Sp■nnung 
V 

Einspritzvcntil 
Elek trostartventil 
Zusatzluf tschieber 

Thermofuhler 
(am Motor) 

grau 
blau 
schwarz 

wei~ 
- 10"c 
+ 20°c 
+ 80"c 

2-3 n 
ca. 4 n
ca. 49 ' 

7 -12 kn 
2-3 kn 

250-400 n 

e awl3 
ca.12V; • •. 
ca. 12 v+l%] 

\' l,,,, .. 

Thcrmozei tschaltcr braun 

G zu Masse 
W zu Masse 
G zuW 

bis 
+ 30°C 

25-40 n 
0 n

25-40 n 
G zu Masse 
W zu Masse 
G zu W 

ab 
+40°C 

100-160n 
100 - 160 
50-80 n 

- Potentiometer - 
Luftmengemessor 
(Ourchgangsver­ 
messung) 

6 + 9 
6 + 8 
8 + 9
6 + 7 
7 + 8 

200-400 n 
130- 260 n 
70-140 n 
40-300 n 

100- 500 n 
mm Relaiskombination 
mm (Pumpenrelais) 

Kraftubertragung 
Kupplung 
Getriehe 
1. Gang 
2. Gang 
3. Gang 
4. Gang 
5. Gang 
A. Gang 
Olsorte 
Period. Oiw. 
NculUllung 
Differential 
Untcrsetzung 
Zahnflank:enspiel 
Kegclr. Rollmom. 
Gehausespann. 
l\diswelAollmom. 
Otsorte 
FOllmenge 

Pedalleerwcg 
5 Gann 

25 mm 
Autom. 

3,612 
2,045 
1,357 
1,000 
0,830 
3,244 
80W90 
1,650 
1,650 

Achsma6e 
Vorspur 
Sturz 
Nachlauf 
Einzelspur hi. 
Sturz hinten 

kg/em "Belastung 
dn,s adstand 

Einschl. ~ innen dm Einschl. 2S.-auBen 

Mechanisch 

2,400 
1,480 
1,00 

ATF Dexron 
2,80 dm' 
5,60 dm' 
Autom. 

10/39 
0.08/0, 13 
14/16 kpcm 
0,035/0,055 

80W90EP 
1,300 

Anzugsmomente I Nm I 
Kegel rad-Mutter 
Tellcrradschr. 98,00 
Lagerdeckelschr. 49,00 

belastet 

12/43 

dm' 
Kpm 

10,0 
5,0 

unbelastet 
+0°09'/+0°47' 

+0"1° 
+3"20/4" 

4,750 dm Reifen - Grime 
VS 30/VS 20 

I 15W-40 Reifendruck: 
FelgcngroBe 

4,00 dm' Wendekreis 
4,00 dm" Anzugsm.Aadbolzen 

+0"3/115 
-0"20/0"40 
+240/3"40 

2 Personcn + 60 kg 
2281 mm 

ca. 20°30' Grad 
ca. 34°20'/37°20' Grad 

_., 

165SA13 
vorn I hinten 
1,95 1,95 bar 

5 Jx13" 
10,40 

68,7 Nm = 7,0 

8-15V 
•. 

m 
kpm 

.'- 
"uN 

Zundverteiler S M 8 0 7 cx Eli
kontaktlose Zundverteiler, elektron. geesteuert.·E'2} 
zundzeitenvor o.T. , ,l] 

Anlangsvorz. I 10° b.Drehz. 800 U/minl ,;~ 
vora.en. 207±2".0en. 200o uioi!] 
Vora.Fliehk. 28"±2"b.0reh. 3500 U/mipi];j 
Zundkerzen Marelli &[; 

Champion N9Y •k% 
Bosch [ 

Elektrodenabstand 0,7-0,8,mm,E 
Anlasser E1oo-1,3/12 &2[; 
Nennieistoms I 1%,7'i]
Lichtmaschine AA125-14.V5$4[j 
moos. suomsoots ] a:;so#]f? 
max. Dauerleistung ca. 55 A[i;} 

Regler eingebaut RTT114A{# 
Acgelspannung I 13,65- 14,0 '_'I:(' ff 
Batterie 60 Ah E 

Benzinpumpendruck 2,3-2,7 'bar]''
Forderieistuno 1"r6"ii]; 
Kraftstoffbehilter ' ·' • 
roirene %a .] 
0kanzahl (R0z) 91;mii [ 
CO-Gehalt b.850 U/min 0,4 - O,s:.'t;:'%' l
etriebstemperatwr 80%$cl# 
Bremsen «j"[i 
Scheibenbremsen [ YOUD ] _hi!en_ 
Scheiben 0 227 + 227 @Ee 
Scheibenstarke 10,7-10,9 10,7-10,9, 

if- ·» l 
VerschleiBgrenze 9,0 • 9:o • • • 
H Och zul .Sei ten- 
schlag,angebau t O,D25 
Belagstarke min. 1,5 
Trommel-0 innen 
AusdrehmaB 
Nacharbeitsgrenze 
Belagst8rke min. 
Bremsf1Ussigk.eit 
FOllmcnge 

l 
it 

N.B. Die im Laufe der Zeit eintretenden 

• I •••• 
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IaJa 
TECHNISCHE DIREKTION 

HAUPTABTEILUNG TECHNIK 

Technische Tabelle 
1. NACHDRUCK JANUAR 1985 

PININFARINA 
SPIDEREUROPA 
VOLUMEX-VX 

2/3-tur. 

Fahrgestell 124 OS D 
Version 124 DSI 
TypenschlUssel 3920 

Lange 

FZ.-AuBenmalle 4!07 

Oldruck 

4/5 t. Automalic 

Breite Hohe 

Elektrische Anlagen 
Zundzeiten vor o. T. 
Anfangsvorz. 
Vona. Fehl 
Vorz. Fliehk. 

"", "@"" " zuinadverenter 
Radstand 2280 mm 

kg Unterdruckverstell. Leergewicht 1060 

L " " "y so«
Motor 232 R 14 

Bohung 
Hub 
Gesamlhubraum 
Verdichtungsverhaltnis 
Hochstleistung DIN 
bei Drehzahl 
Drehmoment max. DIN 
bei Orehzahl 
Htichstgeschw. b. Schaltg. 
H0chstgeschw. b. Aulom. 
Ventilspiel bei 
ka!lem Motor 

Nockenwellenhub 

Ventilsteuerzeiten 

bet Prulvenlllsplel 

3,4 - 4,9 bar 

I 
10" b.Orehz. 800 

22 ± 2° .Drehz. 2900 
35°± 2° Orehz. 3650 

Marelli. SM 870FX 

U/min 
U/min Lutttrichler 
U/min 

15° ± tJ" b. 350 mm/Hg 

tJ" ± tJ" 

Ziindkerzen 

84 Fiat mm Marelli CW 8 LPR . 
90 mm Champion RN 6 Y 1995 cm' 
7,5 Bosch 

99,4-- 135 PS Elektrndenabstand 0,6- 0,7 mm 

5500 U/min 
206 Nm-- 21 mkg Zundverteiler Marelli 

2900 U/min mil stalischer Ziindung 
185 km/h 

km/h Priifwerte Verstel!w. Verstellw. 

E 0,40 mm 
Unterdruckmessung b. U/min b. U/min 

A 0,50 mm bar- mmHg 0 0 

bar --. mmllg 0 0 

E 9,200 mm bar- mmHg 0 0 

A 8,700 mm bar - mm Hg 0 0 

Einil. 13° v.ol 
Einl. s. 39° n.u.T. 
Ausl. a. 37" v.u.I. OT-Geber 

I Ausl. s. 3° n.o.T. Schwungrad/luftspalt I mm 
Riemenscheibeiluftspalt I mm 

E 0,80 mm 
A 0,80 mm 

Elnbausplele In mm Krafliibertragung 
Kolben 0,050- 0,070 Getrlebe 5-Gang 
Hauptlager 0,032- 0,067 1. Gang 3,667 
Pleuellager 0,031 - 0,065 2.Gang 2,!00 

3. Gang 1,361 
4. Gang 1,000 

Anzugsmomente Nm I Kpm 5. Gang 0,881 . Zylinderkoplschr. 2+ 4 Kpm +90"+ 900 
R. Gang 3,526 
0Isorte ZC90 

llinweis zur Gruodwartung Nachziehen!!! Period. h. 1,650 
entspr. Azugswert B3· I 

8,5 Neufiillung 1,650 
Ziindkerze 37 '.3,8 

DiHerenlial serienma~ig 

Aufladung Unlersetzung 11/41 

ladekompressor /T urbolader RODIS Isonte W90/M 

ladedruck 0,40- 0,45 bar Fi.illmengc 1,200 

3,5 - 5,0 kg/cm' 
Achsmate nae) "ease, 
Vorspur -0"09'1+0"47' 

dm3 Sturz O O !+1°
dm' Nachlauf +3°20/+4° 

Vergaser 
WEBER 36 0CA 7-250 

Zerstauberrohr 
Hauptdiise 
luflkorrekturdiise 
Mischrohr 
leerlaufdiisc 
leerlaur-Luttdiise 

Grad pumpenduse 
AblaObohrung 
Einspritzmenge 
Starterluttktappen­ 

Offnung 
Orosselklappeniiffnoog 

z. crhiihl. Lee,1.-0rehz. 
Schw'nad.Vent. 
Schwimmerstand 

s. m. Olfilter 
Period. Otw. o. Oltiller 

Neu(iillung 

otsorte 

KUhlsystem 
Wasser 
Paraflu 

Sommer /Winter 
ganzjahrig 

his-35° C 

Ktihlung 
Thcrmoschaller 
Einschalllemperalur 
Ausschalllemperalur 

4,200 

4,830 dm?
SAE 30/SAE 20 

t5W40 

4,000 dm' 
4,000' dm' 
4 

Einzelspur hinten 
Sturz hinten 
"Belastung 
Radstand 
Einschl. 4: innen 
Einschl. 4: auOen 
Reiten Grille 

vorn 

1 1 mm» sue ] 
26 26 
4,5 4.5
1,20 1,20 
1,75 1,75 
F 24 F 24 
0,45 0,45 
1,60 1,60 
0,45 

luftllichler 
Zerstauber 
Hauptduse 
luftkorreklurdiise 
Mischrohr 
leerlauldiise 
Leerlauf uttduse 
Pumpenduse 
AblaOhohrung 
Einspritzmenge 
Starterluttktappen· 
ifnung 

Orosselklappenfittnung 
z. erhiiht. leerl.-Orehz. 

SchW:nad.Vent. 
Schwimmerstand 

13/17 ccm pro to Hiibe 
mech. 4,0/4,5 mm 
pneum. 6,0/6,5 mm 

0,70/0,75 

1,5 
41,0 mm . ! 

I. Stule (mm) • 2. Sule 

min. 
max. 

90/94 
85/89 

Reilendruck vollb. 
FelgengriiBe • .,- • 

o Wendekreis 
°C Anzugsm. Radbolzen 

Benzinpumpendruck 

Kraftstoffbeh.itter 
Fi.il!menge 

dm' 
dm! Kraftsloffverbrauch 

1/100 km 90 km/h 

nach DIN 8,2 70030·1 
dm? 

unbelastcl 
+0038'/-1-1°15' Bremsen 
-020'/+-0% 40' Statische Belastung hinten 

I 
+2%40'/+-3%40' Eichgewicht ;

KMa am Drehstabende 
a 

2 Pernonen + 50 kg 
2280 
35°50' 
28°30 

hinten 

mm 
Grad 
Grad 

185/60 HR 14 bzw. 195/50 VR 15 
I

120 km/h Stadt,yklus 

IO,O 

90/100 

14,0 

2,0 bar I 2,0 bar . 
51/,J xl4" bzw. 7 J x 15" H 2 
10,80 m rechts; 11,20 m links 
86 Nm - B,8 kpm · • ,.·, 
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FIAT 
124 124- DS/I VX WICHTIGSTE OATEN BLATT 

A 2 

TYPENBEZEICHNUNG 
Fahrgestell-Type 
Motor-Type . . , 

124 
232 

DSO 
R14- 

MOTOR 
Arbeitsverfahren 
Zylinderzahl , . , 
Bohrung . 
Hub , .. 
Gesamthubraum . 
Verdichtungsverhaltnis 
Hochstleistung (DIN) . 
Entsprechende Drehzahl . 
Max. Drehmoment (DIN) 
Entsprechende Drehzahl . 

Steuerung: 
_ Einlass j offn~t vor o.T •••• 

schilesst nach u. T. 
_ Ausl~ss j offn7t vor u.T •••• schilesst nach o. T. 
- Spiel zwischen Steuernocken und 

Distanzscheiben der Ventilstos­ 
sel: 
- fur die Kontrolle der Steuerzei- 

ten . 
- Betriebsspiel bei kaltem Motor: 
Einlass . 
Auslass . 

Kraftstoffzufuhr: 
- durch Benzinpumpe 
- Vergaser WEBER 36 
- Konpressor: 
- Ladedruck : 
- Tank, Fullenge: 

Uberlaufkanal 

KUPPLUNG 

Otto 
4 

84- mm 90 mm Lenkgetriebe aus Schnecke und Rolle. 
1995 cc Lenkrollenwelle dreifach gelagert. 

7 5 Hydraulische Dampfungsvorrichtung im Zwischen- 

135'g hebellager. 
5500 U/min Obersetzung • • • • • • • • • • 1: 16,4 

21 kg Kleinster Wendekreisdurchmesser 10,80 
2900 U/min .. 

VORDERRADAUFHANGUNG 
13

0 Mit Ouerlenkern. Schraubenfedern und hydrau- 

90 
lische Stossdampfer am oberen Querlenker. 

', Schubstreben fur die unteren Querlenker. 
37 0 Querstabilisator. Wartungsfreie Gelenke mit 
3 Dauerschmierung. 

HINTERRADAUFHNGUNG 
Starrachse, an der Karosserie befestigt durch 

O, 80 mm vier Uingslenker und eine Querstrebe, alle mit ela­ 
stischen Lagern. Schraubenfedern und hydraulische 
Teleskop-Stossdampfer. 

0,%9 12, BsMSEN 0,50 Scheibenbremsen an den 4 Radern. Zweikreissy- 
stem: vorderer und hinterer Bremskreis voneinander 
unabhangig. 

Durchmesser des Hauptzylinders: 3/4". 
Unterdruck-Bremsverstarker auf die 4 Rader wir- 

, kend. 
ar Bremskraftregler (Blockierregler) im hinteren 

Bremskreis, durch einen an der Hinterachse · befe­ 
stigten Drehstab gesteuert. 

Mechanische Feststellbremse, au! die Hinterrader 
wirkend. 

RADER UNO BEREIFUNG 
Leichtmetallfelgen 5 1/2 J 14 

.Reiten: 185/60 HR 14-P6 

DCA 7-250 
Roots 

0,40-0,45 
45 L 

Einscheiben-Trockenkupplung mit Membranfeder, 
mechanisch betatigt. 

Leerweg des Kupplungspedals . 

WECHSELGETRIEBE 
5 Vorwartsgange, 1 Ruckwartsgang. Knuppel­ 

schaltung mit Schalthebel au! dem Mitteltunnel. 
Ubersetzungsverhaltnisse: 

- 1. Gang synchronisiert . 
- 2. Gang » 
- 3. Gang » 
- 4, Gang » 
- 5. Gang » 
- Ruckwartsgang 

3,667 
2,100 
1,361 
1 
0,881 
3,526 

GELEN KW ELLE 
Zweiteilig, Zentrallagerung mil in Gummi ein­ 

gebettetem Kugellager, Kardangelenke am hinteren 
Wellenteil, elastisches Gelenk an der Getriebeseite. 
HINTERACHSE 

Hypoid-Kegelradantrieb, Un tersetzung 
Tragende Hinterachswellen. 

LEN KUNG 

- Reifendruck: - 2,0 [2,0 

ELEKTRISCHE ANLAGE 
Spannung .......•. 
Batterie-Kapazitat (bei 20-stundiger 

Entladung) . . . . . . . . . . . 
Wechselstrom-Lichtmaschine FIAT AA125/140/55 

Typ . 
Spannungsregler Typ 
Anlasser FIAT Typ . 

12V 
55 Ah 

. Fint E 100 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



FIAT 
124 124- DS/I VX WICHTIGSTE OATEN BLATT 

A 2 

TYPENBEZEICHNUNG 
Fahrgestell-Type 
Motor-Type , . . 

MOTOR 
Arbeitsverfahren 
Zylinderzahl , . . 
Bohrung . 
Hub , .. 
Gesamthubraum . 
Verdichtungsverhaitnis 
Hochstleistung (DIN) . 
Entsprechende Drehzahl , 
Max. Drehmoment (DIN) 
Entsprechende Drehzahl . 

Steuerung: 
_ Einlass ! offn~t var o.T •••• 

schhesst nach u.T. 
- Auslas otfnet vor u.T... • ! schhesst nach a. T. . 
- Spiel zwischen Steuernocken und 

Distanzscheiben der Ventilstos­ 
sel: 
- fur die Kontrolle der Steuerzei- 

ten . 
- Betriebsspiel bei kaltem Motor: 
Einlass , , , , 
Auslass ... , , , .... , 

Kraftstoffzufuhr: 
- durcb Benzinpumpe 
- Vergaser WEBER 36 
- Kompressor: 
- Ladedruck: 
- Tank,- Flillmenge: 

Uberlaufkanal 

124
232 

DSO 
R14

Otto 
4- 

84 mm9 mm Lenkgetriebe aus Schnecke und Rolle. 
199~ C cm Lenkrollenwelle dreifach gel ager!. 

7 5 Hydraulische Dampfungsvorrichtung im Zwischen- 

135'g hebe!lager. 
5500 U/inin Obersetzung •• , • • • • • • • 1: 16,4 

21 kg Kleinster Wendekreisdurchmesser 10,80
2900 U/min .. 

VORDERRADAUFHANGUNG 
+O Mit Querlenkern. Schraubenfedern und hydrau- o lische Stossdampfer am oberen Querlenker. 
3 0 1 

Schubstreben fur die unteren Querlenker. 
37 Querstabilisator. Wartungsfreie Gelenke mit 
3 Dauerschmierung. 

DCA 7-250
Roots 

0,40-0,45
45 L 

Starrachse, an der Karosserie befestigt durch 
O, 80 mm vier Langslenker und eine Querstrebe, alle mit ela­ 

stischen Lagern. Schraubenfedern und hydraulische 
Teleskop-Stossdampfer. 

9,%9 1,REMSEN 0,50 Scheibenbremsen an den 4 Radern. Zweikreissy- 
stem: vorderer und hinterer Bremskreis voneinander 
unabhangig. 

Durchmesser des Hauptzylinders: 3/4", 
Unterdruck-Bremsverstarker auf die 4 Rader wir- 

1, kend. 
ar Bremskraftregler (Blockierregler) im hinteren 

Bremskreis, durch einen an der Hinterachse befe­ 
stigten Drehstab gesteuert. 

Mechanische Feststellbremse, au! die Hinterrader 
wirkend. 

KUPPLUNG 
Einscheiben-Trockenkupplung mil Membranfeder, 

mechanisch betatigt. 
Leerweg des Kupplungspedals . 

WECHSELGETRIEBE 
5 Vorwartsgange, 1 Ruckwartsgang. Knuppel­ 

schaltung mit Schalthebel au! dem Mitteltunnel. 
Ubersetzungsverhaitnisse: 

- 1. Gang synchronisiert . 
- 2. Gang » 
- 3. Gang » 
- 4. Gang » 
- 5. Gang » 
- Ruckwartsgang 

3,667 
2,100 
1,361 
1 
0,881 
3,526 

GELENKWELLE 
Zweiteilig, Zentrallagerung mil in Gummi ein­ 

gebettetem Kugellager, Kardangelenke am hinteren 
Wellenteil, elastisches Gelenk an der Getriebeseite. 
HINTERACHSE 

Hypoid-Kegelradantrieb, Un tersetzung 
Tragende Hinterachswellen. 

LEN KUNG 

HINTERRADAUFHANGUNG 

RADER UND BEREIFUNG 
Leichtetallfelgen 5 1/2 
.Reiten: 185/60 HR 14-P6

- Reifendruck: 

J 14

vorn hinten 

2,0 2,0

ELEKTRISCHE ANLAGE 
Spannung ........• 
Batterie-Kapazitat (bei 20-stundiger 

Entladung) , , , . , , , . , , , 
Wechselstrom-Lichtmaschine FIAT AA125/140/55

Ty . , , , , , , 
Spannungsregler Typ 
Anlasser FIAT Typ . 

12V
55 A

. Fint E 100
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FIAT 
124 124 DS/I VX WICHTIGSTE OATEN BLATT 

A 2 

TYPENBEZEICHNUNG 
Fahrgestell-Type 
Motor-Type . . . 

124
232

DSO
R14

MOTOR 
Arbeitsverfahren 
Zylinderzahl.. . 
Bohrung . 
Hub . 
Gesamthubraum .. 
Verdichtungsverhaltnis 
Hochstleistung (DIN) .. 
Entsprechende Drehzahl . 
Max. Drehmoment (DIN) 
Entsprechende Drehzahl. 

Steuerung: 
_ Einlass ! offn~t vor o.T •••• 

schliesst nach u.T. 
- Auslasg [ otfnet vor u.T.... l schllesst nach o. T. . 
- Spiel zwischen Steuernocken und 

Dislanzscheiben der Ventilslos­ 
sel: 
- fur die Kontrolle der Steuerzei- 

ten . • . . . . . . . . . . . 
- Betriebsspiel bei kaltem Motor: 
Einlass . 
Auslass . 

Kraftstoffzufuhr: 
- durcb Benzinpumpe 
- Vergaser WEBER 36
- Kompressor: 
- Ladedruck: 
- Tank, Flillmenge: 

Uberlaufkanal 

Otto 
4

84 mm 90 mm Lenkgetriebe aus Schnecke und Rolle. 
1995 ccm Lenkrollenwelle dreifach gelagert. 

7 5 Hydraulische Dampfungsvorrichtung im Zwischen- 

135's hebvellager. 
5500 U/min Obersetzung • • • • • • • • • • 1: 16,4 

21 mkg Kleinster Wendekreisdurchmesser 10,80 m 
2900 U/min .. 

VORDERRADAUFHANGUNG 
13

o Mil Querlenkern. Schraubenfedern und hydrau- 
60 lische Stossdampfer am oberen Querlenker. 

3 0 Schubstreben fur die unteren Querlenker. . \ 
37 0 Querstabilisalor. Wartungsfreie Gelenke mit 
3 Dauerschmierung. 

HINTERRADAUFHANGUNG 
Starrachse, an der Karosserie befestigt durch 

0 , 80 mm vier l.angslenker und eine Querstrebe, alle mit ela­ 
stischen Lagern. Schraubenfedern und hydraulische 
Teleskop-Stossdampfer. 

8$ z RemsN 
Scheibenbremsen an den 4 Radern. Zweikreissy­ 

stem: vorderer und hinterer Bremskreis voneinander 
unabhangig. 

Durchmesser des Hauptzylinders: 3/4". 
Unterdruck-Bremsverstarker auf die 4 Rider wir­ 

b kend. 
ar Bremskraftregler (Blockierregler) im hinteren 

Bremskreis, durch einen an der Hinterachse befe­ 
stigten Drehstab gesteuert. 

Mechanische Feststellbremse, auf die Hinterrader 
wirkend. 

DCA 7-250 
Roots 

0,40-0,45
45 L

KUPPLUNG 
Einscheiben-Trockenkupplung mit Membranfeder, 

mechanisch betatigt. 
Leerweg des Kupplungspedals . 

WECHSELGETRIEBE 
5 Vorwartsgange, 1 Ruckwartsgang. Knuppel­ 

schaltung mit Schalthebel auf dem Mitteltunnel. 
0 bersetzungsverhaltnisse: 

- 1. Gang synchronisiert . 
- 2. Gang » 
- 3. Gang » 
- 4. Gang » 
- 5. Gang » 
- Ruckwartsgang 

3,667
2,100 
1,361
1
0,881 
3,526 

GELEN KW ELLE 
Zweiteilig, Zentrallagerung mil in Gummi ein­ 

gebettetem Kugellager, Kardangelenke am hinteren 
Wellenteil, elastisches Gelenk an der Getriebeseite. 
HINTERACHSE 

Hypoid-Kegelradantrieb, Un tersetzu n g 
Tragende Hinterachswellen. 

LENKUNG 

RADER UNO BEREIFUNG 
Leicbtmetallfelgen 5 1/2

.Reiten: 185/60 HR 14-P6

- Reifendruck: 

J 14

vorn hinten 

2,0 2,O 

ELEKTRISCHE ANLAGE 
Spannung , 
Batterie-Kapazitat (bei 20-stundiger 

Entladung) , . . . . . . . . . . 
Wechselslrom-Lichtmaschine FIAT AA125/140/5:

Ty . , ..... 
Spannungsregler Typ 
Anlasser FIAT Ty . 

12V
55 Ab 

.

. Fint E 100
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I
FIAT 
124 124- DS/I VX WICHTIGSTE OATEN BLATT 

A 2 

TYPENBEZEICHNUNG 
Fahrgestell-Type 
Motor-Type . . . 

124 
232 

DSO 
R14 

MOTOR 
Arbeitsverfahren 
Zylinderzahl . . . 
Bohrung . 
Hub . 
Gesamthubraum . 
Verdichtungsverhiiltnis 
Hochstleistung (DIN) .. 

. Entsprechende Drehzahl . 
Max. Drehmoment (DIN) 
Entsprechende Drehzahl . 

Steuerung: 
_ Einlass ! offn?t vor o. T.. • •• 

schliesst nach u. T. •. 
_ Auslass\ ! offn?t vor u.T ••••• 

schl,esst nach o. T. . 
- Spiel zwischen Steuernocken und 

Distanzscheiben der Ventilstos­ 
sel: 
- fur die Kontrolle der Steuerzei- 

ten . . . . . . . . . . . . . 
- Belriebsspiel bei kaltem Motor: 
Einlass . 
Auslass . 

Kraftstoffzufuhr: 
- durch Benzinpumpe 
- Vergasar WEBER 36 
- Kopressor: 
- Ladedruck : 
- Tank, Fiillmenga: 

Uberlaui'kanal 

Otto 
4 

84- mm 90 mm Lenkgelriebe aus Schnecke und Rolle. 
1995 ccm Lenkrollenwelle dreifach gelagert 

7 5 Hydraulische Dampfungsvorrichtung im Zwischen- 

135'g hebellager. 
5500 U/min Obersetzung • • • • • • • • • • 1: 16,4 

21 mkg Kleinster Wendekreisdurchmesser 10, 80 m 
2900 U/min .. 

VORDERRADAUFHANGUNG 4z° Mit Querlenkern. Schraubenfedern und hydrau- 

390 
lische Stossdampfer am oberen Querlenker. 

0 Schubstreben fur die unleren Querlenker. 
37 0 Querstabilisator. Wartungsfreie Gelenke mil 
3 Dauerschmierung. 

HINTERRADAUFHNGUNG 
Slarrachse, an der Karosserie befestigt durch 

O , 80 mm vier Uingslenker und eine Querstrebe, alle mit ela­ 
stischen Lagern. Schraubenfedern und hydraulische 
Teleskop-Stossdampfer. 

9,%9 2,REMSEN 0,50 Scheibenbremsen an den 4 Radern. Zweikreissy- 
slem: vorderer und hinlerer Bremskreis voneinander 
unabhiingig. 

Durchmesser des Hauptzylinders: 3/4". 
Unterdruck-Bremsverstarker auf die 4 Rader wir- 

}, kend. 
ar ·sremskraftregler (Blockierregler) im hinleren 

Bremskreis, durch einen an der Hinterachse befe­ 
sligten Drehstab gesteuert. 

Mechanische Feststellbremse, auf die Hinterrader 
wirkend. 

DCA 7-250 
Roots 

0,40-0,45 
45 L 

KUPPLUNG 
Einscheiben-Trockenkupplung mil Membranfeder, 

mechanisch betatigt. 
Leerweg des Kupplungspedals . 

WECHSELGETRIEBE 
5 Vorwartsgange, 1 Ruckwartsgang. Knippel­ 

schaltung mil Schallhebel auf dem Milteltunnel. 
Ubersetzungsverhaltnisse: 

- 1. Gang synchronisiert . 
- 2. Gang » 
- 3. Gang » 
- 4. Gang » 
- 5. Gang » 
- Ruckwartsgang 

3,667 
2,100 
1,361 
1
0,881 
3,526 

GELEN KW ELLE 
Zweiteilig, Zentrallagerung mil in Gummi ein­ 

gebettetem Kugellager, Kardangelenke am hinteren 
Wellenteil, elastisches Gelenk an der Getriebeseite. 
HINTERACHSE 

Hypoid-Kegelradantrieb, Un lersetzu n g 
Tragende Hinterachswellen. 

LEN KUNG 

RADER UNO BEREIFUNG 
Laicbtmatallfelgen 5 1/2 

.Reiten: 185/60 HR 14-P6 

- Reifendruck: 

J x 14 

vorn hinten 

2,0 2,0 

ELEKTRISCHE ANLAGE 
Spannung . 
Batterie-Kapazitat (bei 20-stundiger 

Entladung) . . . . . . . . . . . 
Wechselstrom-Lichtmaschine FIAT AA125/140/5; 

Typ . 
Spannungsregler Typ 
Anlasser FIAT Typ . 

12V 
55 Ab 

. 

. Fint E 100 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



FIAT 
124 124- DS/I VX WICHTIGSTE OATEN BLATT 

A 2 

TYPENBEZEICHNUNG 
Fahrgestell-Type 
Motor-Type . . . 

MOTOR 
Arbeitsverfahren 
Zylinderzahl . . . 
Bohrung . 
Hub . 
Gesamthubraum . . • 
Verdichtungsverhaltnis 
Hochstleistung (DIN) .. 
Entsprechende Drehzahl . 
Max. Drehmoment (DIN) 
Entsprechenda Drehzahl . 

Sleuerung: 
- Einlas { offnet vor 0.T....· 

l schilesst nach u.T. . 
- Auslasa [ otnet vor u.T.. ••• l schliesst nach o. T. . 
- Spiel zwischen Steuernocken und 

Distanzscheiben der Ventilstos­ 
sel: 
- fur die Kontrolle der Steuerzei- 

ten . . . . . . . . . . . . . 
- Betriebsspiel bei kaltem Motor: 
Einlass . 
Auslass . 

Kraftstoffzufuhr: 
durch Benzinpumpe 

- Vergaser WEBER 36 
- Kompressor: 

Ladedruck: 
- Tank, Flillmenge: 

Uberlaufkanal 

124 
232 

DSO 
R14

GELEN KW ELLE 
Zweiteilig, Zentrallagerung mit in Gummi ein­ 

gebettetem Kugellager, Kardangelenke am hinteren 
Wellenteil, elastisches Gelenk an der Getriebeseite. 
HINTERACHSE 

Otto 
l4 

84 m90 mm Lenkgetriebe aus Schnecke und Rolle. 
1995 c cm Lenkrollenwelle dreifach gelagert. 

7 5 Hydraulische Dampfungsvorrichtung im Zwischen- 

135'pg hebellager. 
5500.U/in Ubersetzung •••••••••• 1:16,4 

21 mkg Kleinster Wendekreisdurchmesser 10,80 m 
2900 U/in ..

VORDERRADAUFHANGUNG 
13

0 MIi Ouerlenkern. Schraubenfedern und hydrau- 

390 
lische Stossdampfer a·m oberen Querlenker. 

o Schubstreben fur die unteren Querlenker. 
37 0 Querstabilisator. Wartungsfreie Gelenke mit 

3' Dauerschmierung. 

HINTERRADAUFHANGUNG 
Starrachse, an der Karosserie befestigt durch 

O , 80 mm vier Langslenker und eine Querstrebe, alle mit ela­ 
stischen Lagern. Schraubenfedern und hydraulische 
Teleskop-Stossdampfer. 

823 "zemus Scheibenbremsen an den 4 Radern. Zweikreissy- 
stem: vorderer und hinterer Bremskreis voneinander 
unabhangig. 

Durchmesser des Hauptzylinders: 3/4". 
Unterdruck-Bremsverstarker auf die 4 Rider wir­ 

b kend. 
ar Bremskraftregler (Blockierregler) im hinteren 

Bremskreis, durch einen an der Hinterachse befe­ 
stigten Drehstab gesteuert. 

Mechanische Feststellbremse, auf die Hinterrader 
wirkend. 

DCA 7-250
Roots 

0,40-0,45
45 L 

KUPPLUNG 
Einscheiben-Trockenkupplung mit Membranfeder, 

mechanisch betatigt. 
Leerweg des Kupplungspedals • 

WECHSELGETRIEBE 
5 Vorwartsgange, 1 Ruckwartsgang. Knuppel­ 

schaltung mil Schalthebel auf dem Mitteltunnel. 
0 bersetzungsverhaltnisse: 

- 1. Gang synchronisiert . 
- 2. Gang » 
- 3. Gang »
- 4. Gang » 
- 5. Gang » 
- Ruckwartsgang 

3,667 
2,100 
1,361 
1 
0,881 
3,526 

Hypoid-Kegelradantrieb, U ntersetzu ng 
Tragende Hinterachswellen. 

LEN KUNG 

RADER UNO BEREIFUNG 
Leichtmetallfelgen 5 1/2 
.Reiten: 185/60 HR 14-P6

- Reifendruck: 

x 14 

vorn hinten 

2,0 2,0

ELEKTRISCHE ANLAGE 
Spannung .•....... 
Batterie-Kapazitat (bei 20-stundiger 

Entladung) .•......... 
Wechselstrom-Lichtmaschine FIAT AA125/140/55

Typ . 
Spannungsregler Typ 
Anlasser FIAT Ty . 

12v
55 Ah

. 

. Fint E 100

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



FIAT 

124 WICHTIGSTE OATEN 
USA 81/ Europa 82 

BLATT 
A 1 

TYPENBEZEICHNUNG 
Fahrgestell-Type 

Motor-Type . . . 

MOTOR 
Arbeitsverfahren 
Zylinderzahl . . . 
Bohrung . . . . 
Hub . 
Gesamthubraum . 
Verdichtungsverhaltnis 
Hochstleistung (DIN) . 
Entsprechende Drehzahl • 
Max. Drehroment (DIN) 
Entsprechende Drehzahl . 

Steuerung: 
e· 1 ! offnet var a.T •••• 

1nass schliesst nach u. T. 
A 1 ! off net var u. T. • • • 

- us ass schliesst • nach a.T. 
- Spiel zwischen Steuernacken und 

Distanzscheiben der Ventilstos­ 
sel: 
- fur die Kantralle der Steuerzei- 

ten . . . . . . . . . . . . . 
- Betriebsspiel bei kaltem Motor: 
Einlass . 
Auslass , , , , , 

Kraftsloffzufuhr: 

KUPPLUNG 

GELEN KW ELLE 
Zweiteilig, Zentrallagerung mil in Gummi ein- 

124 CSO gebelletem Kugellager, Kardangelenke am hinteren 
132 C3.031 Wellenteil, elastisches Gelenk an der Getriebeseite. 

HINTERACHSE 

Otto 
4 
84mm 
9om 

1995 cc 
8,2 

102 PS 
5500 U/min 
10,8 kg 

3000 U/min 

5° 
53° 
$° 
5

0, 80mm 

Kraftstoffzufihrung durch elek­ 
trische Forderpumnpe 
Renzineinspritzung durch BOSCH 
L-Jetronic 
Kurbelgehause-Entliiftungsanlage 
zum Absaugen der Dampfe 
berstroleitung zum Benzintank 

Hypoid-Kegelradantrieb, Un tersetz u n g 
Tragende Hinterachswellen. 

LEN KUNG 
Lenkgetriebe aus Schnecke und Rolle. 
Lenkrallenwelle dreifach gelagert. 
Hydraulische Diimpfungsvarrichtung im Zwischen­ 

hebellager. 
Obersetzung •......... 1 : 16,4

Kleinster Wendekreisdurchmesser 10,80 m 

VORDERRADAUFHANGUNG 
Mit Querlenkern. Schraubenfedern und hydrau­ 

lische Stossdampfer am aberen Querlenker. 
Schubstreben fur die unteren Querlenker. 
Querstabilisatar. Wartungsfreie Gelenke mit 

Dauerschmierung. 

HINTERRADAUFHNGUNG 
Starrachse, an der Karasserie befestigt durch 

vier Liingslenker und eine Querstrebe, alle mit ela­ 
stischen Lagern. Schraubenfedern und hydraulische 
Tel eskop-Stossdampfer. 

0,45m BREMSEN 
0, 50mm Scheibenbremsen an den 4 Riidern. Zweikreissy­ 

stem: vorderer und hinterer Bremskreis voneinander 
unabhiingig. 

Durchmesser des Hauptzylinders: 3/4".
Unterdruck-Bremsverstarker auf die 4 Rider wir­ 

kend. 
Bremskraftregler (Blackierregler) im hinteren 

Bremskreis, durch einen an der Hinterachse befe­ 
stigten Drehstab gesteuert. 

Mechanische Feststellbremse, auf die Hinterrder 
wirkend. 
RADER UNO BEREIFUNG 
Leichtmetallfelgen: 5J x 13 
Reiten: 165 SR 13 

Einscheiben-Trackenkupplung mil Membranfeder, 
mechanisch betatigt. 

Leerweg des Kupplungspedals . ca, 25 mm - Reifendruck: 

WECHSELGETRIEBE 
5 Vorwartsgange, 1 Ruckwartsgang. Knuppel­ 

schaltung mit Schalthebel auf dem Milleltunnel. 
Ubersetzungsverhaltnisse: 

- 1. Gang synchranisiert 
- 2. Gang » 
- 3. Gang » 
- 4. Gang » 
- 5. Gang » 
- Ruckwartsgang 

vorn hinten 

1,9 1,9

3,667
2,100 
1,361
1
0,881 
3,526

ELEKTRISCHE ANLAGE 
Spannung , , , , , , • , , .12V 
Batterie-Kapazitiit (bei 20-stundiger 60 Ah 

Entladung) ..• , , ••• A .. 25 4-V
55 Wechselstram-Lichtmaschine A 1 -1 - A 

Typ . 
Spannungsregler Typ 
Anlasser 

RTT 114 A 
E100 1,3/1,2 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


