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Hallo liebe Clubmitglieder!
Vielistin den letzten Wochen
passiert. Wir hatten ein tolles
Treffen in  Kamp-Lintfort,
welches Marion & Rainer
Wilberts hervorragend orga-
nisiert und ausgerichtet
haben. Das Hotel, das Essen
und natdrlich die Tages-
touren waren sehr schon
gewahlt. Ein Abstecher ins
Nachbarland Holland war
auch dabei. Vielen Dank
an Marion und Rainer fur
dieses schéne Herbsttreffen.
Auf diesem Treffen wurde

euch auch wunser neues
Werbekonzept vorgestellt.
Wir haben, wie in Kiel

beschlossen, eine neue Falt-
wand, neues Clubbriefpapier
und Visitenkarten gestalten
und produzieren lassen. Das
Design, welches eine Wer-
beagentur fUr uns erstellt hat

wurde von den Clubmitglie-
dern auf dem Herbstireffen
in  Kamp-Lintfort durchweg
positiv bewertet. Wir werden
in den nachsten Wochen im
gleichen Design auch unsere
Clubhompage Uberarbeiten.
Zusatzlich haben wir fir
unsere Haupttreffen und fur
regionale  Veranstaltungen
2 neue Clubspannbander
im Clubdesign herstellen
lassen. Ebenso hatsichunser
Fundus an Werbematerial
durch die Mitgliedschaft
als  ADAC-Kooperativclub
um weitere ADAC-Spann-
bander,Stehtische sowie
Schirme erweitert. Damit
steht jeder Region nun aus-
reichend Material fir Ver-
anstaltungen, Messen oder
ahnliche Aktivitaten zur Ver-
fugung. Neu ist auch das
Design unseres beliebten

desiErsten!

Spidermagazins. Wirhoffen,
Euch geféllt das neue
lebendige Design  wel-
ches gemall dem Motto
,#Arsvivendi“oderinDeutsch
,<die Kunst zu Leben® unser
aller  Einstellung  bzw.
Liebe zu unseren Fahrzeu-
gen wiederspiegeln soll.
Der Vorstand freut sich tber
jede Mitarbeit , Anregung
oder natirlich auch Kiritik.
P.S. Der spate Erschei-
nungstermin unserer Dop-
pel-Ausgabe  03-04/2010
ist gesundheitlichen Pro-

blemen Eures Redak-
teures  geschuldert. |
Euer

Markus Hockelmann
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Funktion Name /Adresse Aufgabe Telefon / E-Mail

1. Vorsitzender Markus Héckelmann (mh) Gesamtverantwortlicher 0332021/430 450
Ribbeckweg 11 im Sinne der Satzung, mh@fiatspider.de
14476 Potsdam Clubkontakte

2. Vorsitzender Holger Griel3bach (hgb) Webadmin., Archiv, 02151/82 07 17 1
BlUcherstralRe 15 Internet, EDV 0172/21 57 257
47799 Krefeld hgb@fiatspider.de

Kassenwart Michael Dusch (md) Finanzen/Kasse 04152/79 86 6

Vollrathsweg 2 md@fiatspider.de

21502 Geesthacht

Beisitzer Andreas Wieser (Andy) Mitgliederbetreuung
e Bergring 6
37133 Friedland

05504/99 90 00
05504/99 90 02 Fax
andy@fiatspider.de

Technikbetreuung  Rolf Bodewig (rb) Hauptansprechpartner
Sulzgurtel 37 Technik
50937 Kdlin
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Sussef Norbert Graf v. Durenstrasse 6 74196 Neuenstadt

Krause Gerhard Kneippweg 29 25746 Heide/Holstein
Holst Gerd Im Hulsenbusch 85 21614 Buxtehude

Schitz  Timo Bechelstrasse 7 56073 Koblenz

Nickel Heiko Steinrutschweg 62a 51107 Koin

Aicher  Claus Kélner Str.65/Eihg. Hof 51379 Lewverkusen
Wegener Thomas Blankenburg 38 51381 Lewverkusen
Klingbeil Tim-Carlos Wenzendorfer Strasse 2b 21244 Buchholz/Nordheide
Reitz Oliver Rauhkopfstrasse 3 83727 Schliersee

Liebe Mitglieder und Spideristi,

das von Marion + Rainer Wilbertz organisierte Herbsttreffen in Kamp-Lintfort war wieder
einmal ein voller Erfolg. Bei strahlendem Sonnenschein wurden mit Uber 30 Spider die
Strassen am Niederrhein und im benachbarten Holland unsicher gemacht.

Ein schénes Hotel mit nettem Ambiente rundete die Sache kronenderweise ab, bei den
allabendlichen Benzingesprachen wurde von den anwesenden Mitgliedern zu spéter
Stunde die Idee eines gemeinsamen Herbsturlaub am Gardasee geboren.

Bereits jetzt befindet sich eine Reise zum Gardasee im September 2011 in der
Vorplanung, Marion + Rainer sind dort federfuhrend.

Nochmals vielen Dank von Seiten der Mitgliederbetreuung an Marion + Rainer fiir dieses
schéne Treffen.

Nun noch in eigener Sache : Hoffentlich jeder von uns erwartet mit Spannung das néchste
Spider-Magazin. Um dieses Magazin auch mit Inhalt zu fillen, sind wir auf Euch, die
Mitglieder und Eure aktive Mitarbeit zur inhaltlichen Gestaltung angewiesen.

Schreibt uns Eure Geschichten rund um den Spider, wie seid ihr zu diesem Fahrzeug
gekommen, was verbindet Euch damit ? Was ist Euch lustiges rund um den Spider
passiert ? Schreibt uns Eure Urlaubsberichte, Treffenberichte, einfach alles rund um das
Thema : “Mein Spider und ich“. Eine E-Mail an mh@fiatspider.de, garniert mit einigen
Fotos, und schon koénnt |hr “Eure Geschichte® in einem der nachsten Spider-Magazine
nachlesen.

Anschriften- und sonstige den Club betreffende Anderungen bitte wie immer an
Andy@fiatspider.de .

Viel Spal® mit Euren Spidern und beim Lesen des Spider-Magazin wiinscht Euch

Euer Andy007
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Regfion 2

Regionk7

Region 1

Region 2

Region 3

Region 4

Region 5

NORDRHEIN-
WESTFALEN

R7

Cpusseldorf

Wies| en
RHEINLANDAC—3
P-CA LZ Mainz

Quelle :
© Basiskarte: www.kartenwelten.de

Schieswig Holstein
region-1@fiatspider.de

Hamburg
region-2 @fiatspider.de

Berlin
region-3@fiatspider.de

Friesland
region-4 @fiatspider.de

Bielefeld
region-5@fiatspider.de

Ausland & Allgemeiner Clubkontakt

mail @fiatspider.de

8 Spider Magazin 03-04/2010

BREMEN
6 )

NIEDERSACHSEN

Potsdang,

Armin Hefner
0170-2307295

Michael Dusch
04152 - 79866

Uwe Boddenberg
030 - 30099229

z.Zt. nicht besetzt
Thomas Eimer
05224 - 9374950

02151 - 8207171
02151 - 8207170

8 MECKLENBURG- @&
VORPOMMERN
*nn

OBERLIN

BRANDENBURG

Region]s

Alte DorfstraBe 32
24790 Rade

Vollrathsweg 2
21502 Geesthacht

Dickenweg 32a
14055 Berlin

Am Dresch 15
32130 Enger

(Hotline)
(Fax)



87 \ECKLENBURG-
o __VORPOMMERN
R*nn

BREMEN
RE O

NIEDERSACHSEN

OBERLIN
Potsdang,

BRANDENBURG

NORDRHEIN-
WESTFALEN

R7

Opusseldorf

Regionk3)

BAYERN
R10

o Manchen

Region]9) Quelle :

© Basiskarte: www.kartenwelten.de

Region 6 Hannover Kassel Christian Zéliner  JudelstraBe 42
region-6 @fiatspider.de 0531 - 62164 38126 Braunschweig
Region 7 KéIn Petra Boljahn Im Stillen Winkel 23

region-7 @fiatspider.de 02151 - 313517 47804 Krefeld

Region 8 Frankfurt z.Zt. nicht besetzt
region-8 @fiatspider.de

Region 9 Stuttgart Jochen Haase Weinbergstrasse 23
region-9 @fiatspider.de 0151-24139046 74226 Nordheim

Region 10  Minchen Christoph Spanner Enthammerstrasse 6
region-10@fiatspider.de 08092 - 33231 85567 Grafingen

Region 11 Wirzburg z.Zt. nicht besetzt
region-11 @fiatspider.de
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Wir schreiben das Jahr
1984: Renault bringt den
ersten européischen Kom-
pakt Van ,Espace” auf dem
Markt, der Liter Super kos-
tet DM 1,41 und Schweini
kommt zur Welt.

In den USA, Los Angeles,
finden die XXIIl. Olympi-
schen Sommerspiele statt
und uns ging so langsam
das Henna Rot unseres
BMW 323i auf die Nerven.
Bis dahin war der BMW
323i, nach einem 1602 und
zwei Enten, unser Traum-
auto wenn das Rot nicht
ware. Was nun? Zwei Au-
tos mit Verdeck hatten wir
schon, zwei Autos mit PS
auch.

Was lag also néher als ein
Auto mit Verdeck und PS.
Auto Motor Sport kaufen,
Kleinanzeigen  studieren
und Spitfire finden. Doch
bei intensivem Studieren
finden wir den Spitfire zu
klein.

Die nachste Wahl fiel auf
einen Alfa bei einem Al-
fahandler in Solingen.

10 Minuten Fahrt und 1 Mi-
nute Sitzen und die Sache
war geklart: Kein Alfa! In
dem Alfa hatte ich das Ge-
fahl, ich sitze mit dem Kopf
an der Heckscheibe.

Die nachste AMS wurde
gekauft, Ausgabe 10. im
Mai 1984 und wie flr uns
gedruckt, ein Bericht tber
Cabrios 84. Und da war
er nun, der Spider, ein Vo-
lumex, noch nie was davon
gehort. Ein Ex Fiat 124 Spi-

der, davon hatte ich schon
mal gehort, vielleicht auch
mal gesehen, aber ich kann
mich an nichts erinnern.
Zweisitzer, wenig Dach viel
PS ,das was wir gesucht ha-
ben und eine sagenhafte Ka-
rosserie.

Panik machte sich plétzlich
breit! Was !! Nur 200 Stuck
werden gebaut. Oh Gott! Ich
sah schon den Spider Uber-
all hin rollen nur nicht zu uns.
Am nachsten Tag klapperten
wir Fiathandler in Dusseldorf
und Solingen ab und horten
immer das gleiche: Nee den
kriegen wir nicht, da gibt es
ausgesuchte Héandler. Die
Panik behielt ihre Breite. Am
nachsten Tag ging die Suche
weiter und wir landeten im
Fiat Autohaus in den Haniel-
garagen. Da lag ja ein Pro-
spekt von einem schwarzen
Volumex. Der nachste Ver-
kaufer war unser, eine hal-
be Stunde spater hatten wir
ein Prospekt und einen un-
terschriebenen Kaufvertrag
fur einen Pininfarina Spider
Europa Volumex, Farbe Rot
oder Schwarz-metallic, das
war unklar aber auch egal.
Zehn Spider sollte die Fiat-
Niederlassung bekommen,
Liefertermin war Anfang bis
Mitte Juli.

Unser BMW wurde im Juni
verkauft, Ende Juli mach-
ten wir uns Gedanken Uber
den Liefertermin , immer hin
haben wir die letzten vier
Wochen mit Vorfreude ver-
bracht, die jetzt allmahlich
mit der Auslieferung belohnt
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werden sollte. Ab hier geht’s
in  Telegrammform weiter:
Nachfragen, unfreundliche
Verkaufer, die sich nur fir
Olympia interessieren, Uber-
setzer fur Italienisch, Anwalt,
Ersatzauto leihweise, Scha-
denersatz, Frust. Stopp!

Am 29.10.1984 fuhren wir
von der Fiat-Niederlassung
in Richtung Dusseldorf In-
nenstadt, ohne Spider. Auf
der Herzogstrasse in Rich-
tung Rheinbricke fuhren wir
wie immer an einer kleinen
Fiatwerkstatt mit Verkaufs-
raum vorbei und trauten un-
seren Augen nicht. Da stand
ein Pininfarina Spider Euro-
pa in Azur-metallic. Brem-
sen, wenden und anhalten
war gleichzeitig.

Auf die Frage:,Kann ich den
Spider kaufen?“ bekam ich
die Antwort “Der Spider wur-
de von einer Frau bestellt, die
eventuell vom Kaufvertrag
zurucktritt, weil die Farbe der
Innenausstattung nicht mit
der im Kaufvertrag tberein-
stimmt. Ich wirde spéates-
tens in zwei Tagen Bescheid
bekommen, versprach mir
die Mutter des Werkstattbe-
sitzers A.Wildenauer. Einen
Tag danach klingelte das Te-
lefon, der Spider sei frei und
zu haben, wenn ich bis zum
31. vorbeikomme und unter-
schreibe, kann der Wagen
zum 05.11 zugelassen und
abgeholt werden.

Seit dem 05.11.1984 sind wir
Besitzer eines Pininfarina
Spider Europa Modell 85.
Bis heute habe ich den Kauf



nie bereut. Gut, manchmal
winschte ich mir ein U-
Boot. Das hat aber mehr
mit dem Wetter zu tun. Mit
der Zeit habe ich mich von
einigen Dingen getrennt:
Stofdstangen, Alufelgen,
Frau. Aber nicht trennen
werde ich mich von mei-
nem Spider. Der wird, wie
so einige Spider im Club,
vererbt.

Irgendwann werde ich mit
meinem Spider nach Ita-
lien fahren und ihm seine
Heimat zeigen!

Bis dahin , schone GruRe
Bodo Wallerath

FIMeintSpiderlundlich

4000 Di

Talﬂon (01”) 377008/ 09

A. WILDENAUER K. G.

Talstr. 3 u. Horzogstr. 33 Bank far Ge emeinwirtschaft Disseldorf
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AD Oldtimer-NewsIetter
lle 14 Tage neu!

er » Newsletter weiterempfehlen

Sehr geehrte(r) Newsletter-Abonnent(in),

der Info-Service der ADAC Oldtimer-Sektion fir alle
Besitzer, Fahrer, Fans und Freunde historischer und
Klassischer Fahrzeuge informiert zu Technikthemen/-Tipps,
Toureninformationen, Interessenvertretung, Verkehrspolitik,
Geselze, Urteile, Veranstaltungs-iMessehinweise und
vieles. mehr...

Viel Spaf bei der Lektire wiinscht Ihnen thr
ADAC. Oldtimer -Team




Sehr geehrte Clubfreunde,

nachfolgend mdchten wir Sie gerne Uber Deutschlands erste KFZ-Versicherung mit Familien-
Vorteil informieren.

In diesem Jahr lohnt sich flr Autobesitzer der Versicherungswechsel zum Jahresende ganz be-
sonders. Die ADAC Autoversicherung AG bietet die neue Auto-FamilienVersicherung an, die es
in Deutschland noch nicht gegeben hat. Das besondere daran: Erstmals kénnen alle Fahrzeu-
ge einer ,Familie-Flotte* unter einem Dach erfasst werden. Jedes Familienmitglied bekommt so
einen Rabatt von bis zu zwolf Prozent — egal, ob es sich bei dem versicherten Fahrzeug um ein
Auto, Motorrad oder Wohnmobil handelt.

Als Familie definiert der ADAC dabei auch nichteheliche Gemeinschaften, sogenannte ,Patch-
work“- und Vielgenerationen-Familien sowie gleichgeschlechtliche Partnerschaiten. Kriterium
ist die hausliche Gemeinschaft, also die gemeinsame Adresse. Aber auch Kinder bis zum 27.
Lebensjahr, die wegen einer Ausbildung oder des Studiums in einer anderen Stadt wohnen,
gehodren dazu.

Neben dem Rabatt der Auto-FamilienVersicherung von bis zu zwdlf Prozent (je nach Anzahl der
Fahrzeuge) gibt es noch weitere Vorteile: Neu hinzukommende Fahrzeuge werden mit einer
Sondereinstufung belohnt. Dadurch startet z.B. der Zweitwagen sofort in der Schadenfreiheits-
klasse 2, der Wagen des Kindes, wenn er denn als drittes Fahrzeug gemeldet ist, beginnt sogar
mit der SF 3. Fuhrerscheinneulinge, die sonst meist mit Klasse 0 (240 Prozent) einsteigen
mussen, bekommen in der Auto-FamilienVersicherung also einen besonders attraktiver Start
ins Autofahrerleben.

Alle Versicherten unter dem Familiendach behalten inren persénlichen Vertrag, die eigene
Rechnung und den eigenen Schadenfreiheitsrabatt.Und unabhangig von der Auto-FamilienVer-
sicherung gibt die ADAC-AutoVersicherung einen Nachlass von zehn Prozent fir Fahrzeuge
mit zukunftsorientierten umweltfreundlichen Antrieben wie Gas-, Elektro-, Ethanol- oder Hybrid-
fahrzeuge.

ADAC-Korporativclub-Mitglieder profitieren zudem bei der ADAC ClassicCarVersicherung und
der ADAC AutoVersicherung von weiteren exklusiven Nachléassen.

Eine unverbindliche Versicherungsberechnung, die Sie in jeder ADAC-Geschéfststelle erhalten
kann sich auch fur Sie lohnen. Diese finden Sie unter www.adac.de/geschaeftsstellen.

Mit freundlichen GriBen,

Klaus Robl

ADAC e.V.
Markenclub-Betreuung (MKM)
Am Westpark 8

81373 Mlnchen www.adac.de/clubs
Telefon: (089) 76 76 - 22 28 www.adac.de/motorrad
Fax: (089) 76 76 - 22 27 www.adac.de/oldtimer

Spider Magazin 03-04/2010 13



Hallo Spideristi,

In diesem heft werden Artikel aus dem Spider-Magazin 03/1990 recyclet.

Diesmal habe ich etwas Uber die Bremsen heraus gesucht, denn das ist ja immer wieder ein gro3es Thema, auc
im Forum.Dann habe ich flr die vielen Tuningfans einen grof3en Bericht zusammengestellt, der erste Teil ist au
dem Spider-Magazin 01/90 und der zweite aus dem Magazin 03/90.Vielleicht findet ihr ja eine Anregung flr euct
dem Spider etwas mehr Power zu spendieren.Und zu guten Schluss, wer sie noch hat, am besten mit einer Kett
im Handschuhfach befestigen, denn das ist ein begehrtes und rares Teil.

Viel Spal’ beim Lesen. Gruf
Euer Holger

Ausgabe 3/90 6. Jahrgang .5,-DM
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Wer kennt es nicht, der Spider zieht beim Bremsen
einseitig? Solange man sich beim Bremsen nicht am
Lenkrad festkrallen mu8 und der Spider mal zur
einen und mal zur anderen Seite zieht, ist die Brem-
sanlage noch in Ordnung. Diese Unarten sind nim-
lich typisch fiir Schwimmsattelbremsen &lteren
Konstruktionsjahres. Seid ihr euch jedoch nicht si-
cher, obdie Bremsennochim Limitliegen, fahrt zum
nichsten Bremsenpriifstand (z.B.: ADAC) und ver-
schafft euch Klarheit. Achtet wihrend des Bremsen-
tests auf einen langsamen Anstieg der Pedalkraft und
wiederholt den Vorgang mehrmals, um zu einer
moglichst sicheren Aussage zu gelangen. Stellt ihr
fest, daB der Spider permanent zu einer Seite zieht, ist
Arbeit angesagt. -Im Zweifelsfall 1aBt euch beraten.
Fiir das einseitige ziehen gibt es mehrere Ursachen.
- Falscher Zusammenbau der Bremsanlage.
Zwischen Bremstrédger und Bremszange sitzen zwei
Gleitsteine (L-formige Keile). Diese Keile werden
auf jeder Seite mit je einem Splint gesichert; schlief3-
lich sitzt am Trdger noch ein Biigel, der den Splinten
nun eine gewisse Bewegungsfreiheit 1dBt. Auf diese
Weise werdendie Keile gegeneinmogliches Heraus-
fallen gesichert. Jener Bligel mu3 hinter dem Keil lie-
gen, d.h. in Richtung Radnabe. Das Bild soll euch
den korrekten Einbau verdeutlichen:

Abhilfe: Bei falschem Zusammenbau Splinte her-
auszichen, Keile nach vome herausdriicken, Bligel in
Richtung Radnabe driicken, Keile wieder einschie-
ben und mit Splinten sichemn.

- Gleitstein (Keil) schwergidngig.

Sind die Gleitfldchen des Keils verschmutzt, kann es
ebenfalls zu einer einseitigen Bremswirkung kom-
men.

Abhilfe: Das Windleitblech (nur hinten) ist zweige-
teilt, nach Losen der entsprechenden Schrauben (ins-
gesamt 4 Stiick) kann das kleinere der beiden Bleche
entfemnt werden. Nun Splinte ziehen, Keile heraus-
driicken und Bremszange abnehmen, Keile reinigen
und beidseitig mit Kupferpaste bestreichen; mit den
Gegenfldchen am Bremstrigerund ander Bremszan-
ge genauso verfahren, schlieBlich in umgekehrter
Reihenfolge zusammenbauen.

Weitere Ursachen flr ein cinscitiges Zichen der
Bremsen kénnen hier nur aufgezihlt werden, da die
ausfiihrliche Beschreibung der erforderlichen Arbei-
ten fur's Spider Magazin zu langaimig werden wiir-
de, daher sei an dieser Stelle nur auf die einschldgi-
ge Literatur verwiesen. Doch nun zu weiteren Fehler-
quellen:

- Luft im Bremssystem

- Abgefahrene Belige

- Starke Riefen in den Bremsscheiben

- Gealterte, schwergidngige Zangen

- Aufgequollene Bremsschlduche

Der letzte Punkt ist insofern bemerkenswert, als daf
man ihn kaum als Ursache vermuten wiirde. Vor
allen Dingen alterndie vorderen Bremsschlduche mit
der Zeit, dabei verkleinert sich der innere Quer-
schnitt, was dann zu der einseitigen Bremswirkung
filhren kann. Ein so gealterter Schlauch 148t sich von
auflen nicht erkennen!

Weiterhin gut Brems - Euer Thorsten Machner

Anm. d. Red.: Wir waren begeistert von Thorstens
Initiative - er schickte uns 13 (!) Artikel mit prakti-
schen Hinweisen und Tips rund um den Spider. Wir
wiirden uns freuen, wenn sich das eine oder das
andere Mitglied dadurch animiert fiihlen wiirde.
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S eit geraumer Zeit beobachte ich bei einem GroB-
teil der Clubmitglieder ein Phinomen, dessen Vor-
handensein mich mit Besorgnis erfiillt und daher
néher charakterisiert werden soll. Ohne Umschweife
auf den Punkt zu kommen: Es grassiert eine Technik-
phobie in unseren Reihen.

Ich denke dabei nicht an die geringe Neigung
mittels Schraubenschliissel und MeBuhr eine Sto-
rung zu beseitigen - dies obliegt natiirlich der Lust
und Laune des Einzelnen an derartigen Eingriffen -
oder an mangelndes Interesse, nein, weitaus bedenk-
licher ist die Tatsache, daB vielerorts nicht einmal
geringste Kenntnisse tiber das Funktionieren der An-
triebseinheit [Motor-Getriebe-Differential] vorhan-
den sind.

In diesem Zusammenhang klingt mir immer
dann die Frage eines Spétters in den Ohren, ob unser
Club nicht bloB eine Ansammlung von dekadenten
PS-geifernden Sportwagenfetischisten sei.

So kraB diese Anschuldigungen auch sein
mdégen, ganz unwahr sind sie nicht. Natiirlich sind
wir weder dekadent noch Sportwagenfetischisten,
denn der Spider ist abgesehen vom sportlichen AuBeren
alles andere als ein rasantes Fahrzeug. Die PS-Gier

’ ist aber tatsichlich vorhanden.

Mit gutem Recht, wie mir scheint, denn die
Leistungen der 2 1-Einspritzer sind alles andere als
berauschend. Die Frage aus einem derletzten Spider-
magazine, ob man Tuning brauche, kann mit gerin-
gen Einschréinkungen nur mit einem deutlichen “‘JA!”
beantwortet werden.

Ichmd&chte damit der von Ralf [siche SM 1/89]
vertretenen Gruppe von Spiderfahrern nicht zu nahe
treten, aber sein Artikel bereitet mir doch einiges
Kopfzerbrechen. Was bitte hat Offenfahren mit
Drehmoment bei niedrigen Drehzahlen zu tun und
wieso hat ein 130 PS-Motor keinen vemiinftigen
Leerlauf mehr?

Kurz: Tuning ist, vemniinftig betrieben, eine
sinnvolle und in keiner Weise Laufleistungsverkiir-

zende MaBnahme. Auch die Alltagstauglichkeit geht
dabei nicht verloren, vorausgesetzt, da man den
oben erwihnten Durchblick hat.

Die folgende Artikelserie soll ein wenig Licht
ins Dunkel der Motorentechnik und Leistungssteige-
rung bringen. Fiir die einen als Wegweiserzu eigenen
Umbauten, als Beurteilungshilfe des groBien und
leider nicht immer seridsen Tuningmarktes fiir ande-
re und als Argemis fiir diejenigen, die wihrend der
Suche nach verchromten Wischwasserdiisen auf die
Originalitdt ihres Triebwerkes schworen.

Im Folgenden werden die Konstruktionsgrund-
lagen fiir einen Sportmotor [ich meine keinen Renn-
motor, dieser bietet in punkto Abgasqualitit, Lar-
mentwicklung und Alltagstauglichkeit keinen gang-
baren Weg] erwihnt und insoweit ndher unter die
Lupe genommen, wie sie fiir den Fiatmotor von Be-
deutung sind.

Den einfachsten Weg zu htheren Leistungen
und Drehmomenten weisen vergroerte Hubrdume.
Sie versprechen eine fiillige Drehmomentkurve,
unproblematische Nenn- und Hchstdrehzahl sowie
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iiberlegene Elastizitét. Sie beanspruchen dafiir mehr
Raum und Gewicht und sind meist durch Modifika-
tion vorhandener Teile zu erreichen. Umgekehrt stellen
die hoheren Leistungen eines gleichstarken kleine-
ren Motors groBere Anspriiche an die Werkstoffe und
Bearbeitungsgiite; doch sie verteuern die Herstel-
lung erst im Bereich des Rennmotorenbaus.

Da die Leistungen linear mit den Drehzahlen
wachsen - gleichgroBe Fiillungen und Mitteldriicke
unterstellt - sind hohe
Drehzahlen fundamenta-
le Voraussetzungen fiir
hohe Literleistungen. Mit
den Drehzahlen wachsen
jedoch die Massenkrifte
und andere Belastungen
rasch bis zu einer Gren-
ze, die die Lebensdauer
verkiirzt.

Nun gewinnen
Drehzahlen wie Literlei-
stungen in Verbindung
mit der Motorgré8e kon-
krete Bedeutung erst mit
dem Hub, den die Kol-
ben fiir jede Kurbelwel-
lenumdrehung zweimal
absolvieren, jedesmal von
““Null”’ im Totpunkt auf

eine beachtliche Ge-
schwindigkeit beschleu-
nigt und wieder abge-
bremst.

Den Ausweg, hohe
Drehzahlen in Einklang
zu bringen mit ertrégli-
chen Beanspruchungen
im Kurbeltrieb [Welle,
Lager, Kolben + Pleuel]
bietet ein geringer Hub.
~ Denn er bestimmt, zusam-
 men mit der Drehzahl,
die mittlere Kolbenge-

-+. schwindigkeit als den

-~ % Weg, den der einzelne
..~ Kolbeninder Zeiteinheit
zuriicklegt [in m/s oder
ft/min]. In der Regel wird
mit der mittleren Kolben-
geschwindigkeit in Kor-
respondenz zur Nenndrehzahl bei H6chstleistung ge-
rechnet.

Achtung: Die Hochstdrehzahl liegt oftmals wesent-
lich hoher als die Nenndrehzahl bei Maximallei-
stung. Sie zu ignorieren wdre riskant, da bei Vier-
taktmotoren im allgemeinen die Gefahr des Uber-
drehens nicht den Kolben, Pleueln und Lagern son-
dern dem Ventiltrieb droht.
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Die Trigheitsmomente tibersteigen die Feder-
krifte, es kommt zum sogenannten Ventilflattern,
welches meist mit der folgenschweren Kollision von
Ventilteller und Kolbenboden endet.

Ein kurzer historischer Seitenblick: bereits
1913/14 liefen die Grand-Prix-Motoren bei 3200 U/
min mit Kolbengeschwindigkeiten von 16-18 m/s,
bevor sich nach weiteren 10 Jahren bei Drehzahlen
von 5000-6000 U/min das modeme Niveau von 18-
22 m/s einstellte.

Neben der relativ niedrigen Kolbengeschwin-
digkeit spricht fiir den Kurzhuber, daB bei gegebe-
nem Volumen gréfere Ventile und Ausgangskanile
im Zylinderkopf unterzubringen sind. Die verbreite-
te Ansicht, kurzer Hub beeintrachtige den Liefergrad
und das Drehmoment bei niedrigen und mittleren
Drehzahlen, ist kaum stichhaltig, weil etliche andere
konstruktive MaBnahmen [hier nicht nidher aufge-
fiihrt] viel deutlicher zur Geltung kommen.

Der Nutz- oder Mitteldruck geht ohne Ein-
schriankung in die Motorleistung ein und ist mit der
Drehmomentkurve [bei geeignetem Maflstab] sogar
identisch. Folgende Faustformel erkldrt den unmit-
telbaren Zusammenhang zwischen Nutzdruck und
Literleistung:

Falls N =0,01n dann ist p =9,0 d.h. falls also
zufidllig die Literleistung 1% der dazugehorigen
Drehzahl erreicht z.B. 70 bei 7000 U/min betrdgt der
Mitteldruck p, exakt 9,0 kp/cm?. Bei hoheren Dreh-
zahlen liegt der Mittelwert entsprechender niedriger
und umgekehrt.

Wieweit nun der groBe und unmittelbare Ein-
fluB der Verdichtung auf die entstehenden Gasdriik-
ke und Temperaturen verwertet werden kann, ergibt
sich aus der Harmonie des Motors und seinem Kraft-
stoff, den Oktanzahlen, die der Motor beansprucht
und die der Kraftstoff bietet.

Daher soll hier von *‘effektiver’” Verdich-
tung die Rede sein, statt vom vordergriindigen
Zahlenverhiltnis der Zylindergeometrie; denn was
niitzt das hoéchste Verdichtungsverhiltnis, wenn
die Fiillung schlecht und der Gasdruck zu Beginn
des 3.Taktes gering ist.

Sportmotoren vertragen grundsitzlich
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hohere Verdichtungsverhiltnisse als brave Alltags-
modelle, weil die besten Fiillungen und Mittel-
driicke erst bei sehr hohen Drehzahlen auftreten
und die Verbrennung - als eine iiberaus schnelle:
Oxidation - zu unliebsamen Begleiterscheinungen
formlich keine Zeit mehr findet.

Andererseits bergen hohe Verdichtungsver-
hiltnisse hiufig mechanische Probleme, weil ex-
treme Drehzahlen fiir ertriigliche Beanspruchung
der Ventilsteuerung eine weite Uberschneidung der
Steuerzeiten erfordern, friithe EinlaB6ffnung und
spiten AuslaBschluf3.

Wenn der Kolben den Totpunkt erreicht,
stehen die EinlaBventile [schon] und die auslaBsei-
tigen noch millimeterweit offen, diirfen also
keineswegs mit dem Kolbenboden kollidieren,
dem seinerseits jede Aussparung und ‘‘Tasche’’
doppelt schadet:

Sie schwicht ihn, nimmt vermeidbare
Wirme auf und verunstaltet in aller Regel das
gewlinschte Brennraumprofil. Dies alles unter Be-
riicksichtigung der Tatsache, daf die Spitzendriik-
ke - und damit die mechanischen Belastungen -
wesentlich stirker steigen als die gewiinschten
Mitteldriicke sowie dem Dilemma der steigenden
Klopfneigung [Selbstziindung des Gemisches],
lassen eine Verdichtungssteigerung zu einer
MalBnahme werden, die einer minuzitsen Kalkula-
tion bedarf.

Den grofiten Leistungsgewinn vermitteln
aber weder hohe Drehzahlen noch Verdichtungs-
verhiltnisse sondern die systematisch ausgewerte-
ten Gasschwingungen im Ein- und AuslaBtrakt.
Sie fordern bei zweckvoll gestalteten und dimen-
sionierten Leistungen, mit richtig abgestimmten
Drehzahlen und Steuerzeiten den Gaswechsel und
Fiillungsgrad ungemein.

Christoph Zeitz




ng - ein kalkulierbare

Umer den in Teil 1 genannten Voraussetzungen

wird sofort klar, daB dem Zylinderkopf als Trigerder

Ein- und AuslaBorgane, sowie einem Teil der dazu-

gehorigen Kanile einbesonderes Augenmerk gewid-

met werden muB. Ich verzichte hier auf die Betrach-
tung anderer Bauformen, als der des 2 ohc (Over

Head Camshaft) Kopfes, mit dem wir es zu tun

haben, und stelle nurmehr fest, daB es sich dabei um

die leistungsfdhigste Konstruktion neben sv, ohv
und 1 ohc-Steuerungen handelt.

Dabei entstehen die optimalen Leistungen reinrassi-

ger Sportmotoren nur inhalbkugeligen oder *‘linsen-

férmigen’’ Brennrdumenmit:

1. V-férmig hdngenden Ventilen - neuerdings
wieder mit vieren fiir jeden Zylinder (1914 star-
teten 10 von 13 Marken mit Vierventiltechnik),

2. kleinen Oberfldchen und groBen Volumen,

d.h. mit kompakten Brennrdumen,

3. giinstig angeordneten Ziindkerzen, zwecks
kurzer Flammwege, besonders neben heien
AuslaBventilen,

4. zweckmiBigen, engen Quetschspalten, um die
Turbulenz zu steuern und die Verbrennung zu
beschleunigen.

Fiir die Verbrennung ist der **Wert des letzten Milli-

meters’’, also die Distanz vom Kolbenboden zur

Quetschfliche, sowie deren Groe von entscheiden-

der Bedeutung. All denjenigen, die eine Verdich-

tungserh6hung durch tlibermagiges Abplanen. des

Kopfes zu erreichen versuchen, sei hier gesagt, da

Quetschzonen mit mehr als 30% der Kolbenfldche

die Wérmebilanz und vor allem die Abgasqualitét

verschlechtern.

Fiir gleichmiBige, kurze Flammwege gewinnt die

Anordnung der Ziindkerze eminente Bedeutung.

Genaugenommen sind die ‘‘Brennzeiten’’ noch wich-

tiger als die Flammwege; die herrschende Gasturbu-

lenz - besonders durch Quetschfldchen verursacht -,
tiberlagert die gleichméBige Ausbreitung der Flam-
men, erzeugt gewissermaBen ‘ ‘Gegen- und Riicken-
wind’’. Als zuverlidssiges Indiz fiir die Giite der Ver-
brennung gilt die Vorziindung, die jeder Motor fiir
seine maximale Leistung benétigt. Sie soll, auch bei

Rennmotoren mit hdchsten Kolbengeschwindigkei-

ten nicht iiber 30° Kurbelwinkel betragen. Auf unse-

re Motoren reduziert, darf somit der Vorziindungsbe-

darf nach dem Tuning nicht merklich gestiegen sein.
An dieser Stelle belehrt uns ein kurzer Seitenblick
aufdie Bosch-Richtlinien, da8 ein einzelner, intadel-
losem Zustand befindlicher Unterbrecher bis zu 18.000
Funken pro Minute zu produzieren imstande ist,
bevor er zu ‘‘prellen’’ beginnt (d.h. bei KontaktschluB3
infolge seiner Trédgheit und der unvermeidlichen
Elastizitit seiner Mechanik vom Unterbrecheram-
boB zuriickprallt - zu Lasten der ohnehin minimalen
SchlieBzeiten). Dies kommt jedoch dem effektiven
Ziindungsbedarf eines Vierzylinder-Viertakters bei
9.000 U/min gleich.

Bedeutend héhere Praxisreserven bietet danach na-
tiirlich die *‘volltransistorisierte’’ Ziindung (alle Ein-
spritzermodelle) mit ihren 40.000 moéglichen Fun-
ken pro Minute. Bei entsprechend priziser Wartung
und Einstellung wird man an ein ‘ ‘up-speeding’’ der
Ziindanlage oder gardie Verwendung von Rennmag-
netziindungen im Rahmen der von uns angestrebten
Drehzahlerh6hung keinen Gedanken verwenden
miissen.

Der bereits angedeutete, zentrale Leitsatz aller Uber-
legungen soll noch einmal deutlich postuliert wer-
den:

Den entscheidenden EinfluB auf die Motorleistung
nimmt das ‘‘ Atmungsvermdgen’’, prosaischer ausge-
driickt: der Fiillungsgrad.

Um ihn zu verbessern, mu3 man die Gaswege vom
Ansaugtrichter bis zur Auspuffmiindung genau ver-
folgen, um die moglichen Stérungsquellen fiir die
Strébmung zu erkennen und zu beseitigen.

Die Ventilsteuerung

Zur Beschiftigung mit der Ventilsteuerung, die
mit den Konturen der Brennrdume in engem
Zusammenhang steht, blenden wir noch einmal
ein, daB die 2 ohc-Steuerung durch die Lage der
Nockenwellen den kiirzesten, (und damit steife-
sten) ‘‘Arbeitsweg’’ zu den heute ausnahmslos
hingenden Ventilen vermittelt (keine St6Belstan-
gen, durch Verwendung von Tassenst68eln nicht
einmal Kipphebel).

S/M 13
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1. von Nocken und Steuerzeiten

Die EinlaBventile des siegreichen Mercedes-Renn-
motors von 1914 Sffneten erst im oberen Totpunkt
(OT) und allein der AuslaBschluB erzeugte eine
minimale ‘*Uberschneidung’’ (der Zeitraum in dem
Ein- und AuslaBventile gleichzeitig offen sind). Nun
sind die heutigen Werte (80° Uberschneidung sind
keine Seltenheit fiir per saldo verdoppelte Drehzah-
len) keineswegs ein hohes Ziel um beste Fiillungen
zu erzeugen, sondern ein notwendiges Ubel zur
Beherrschung der enormen Beschleunigungen und
Massenkrifte. Der gewiinschte Ventilhub 148t sich
leichter erzielen, wenn mehr Zeit zur Verfiigung
steht, - d.h. bei gegebener Drehzahl: mehr Kurbel-
wellenwinkel. Um ausreichende Ventilerhebungs-
kurven unterzubringen, genaugenommen *‘Zeitquer-
schnitte’’, muB man das Diagramm ‘‘strecken’’, statt
mit gleichen oder kiirzeren Steuerzeiten die Ventile
selbst, oder ihren Hub zu vergréBemn. Die mit den
Drehzahlen im Quadrat wachsenden Massenkrifte
kann man daher durch lingere Offnungszeiten und
Nocken mit milderen Konturen kompensieren, -
oder durch bedeutend stérkere Ventilfedern,
solange die Ubertragungsorgane und die Ventile
selbst diesen Weg mitmachen.

Der EinlaBschluB birgt mit unvermeidbarer,
starker Drehzahlabhéngigkeit den groften Lei-
stungsgewinn. An zweiter Stelle rangiert die Aus-
laBvortffnung, (“*Vor-""und ‘ ‘Nach-"’ beziehen sich
immer auf die Totpunkte) wéhrend die Uber-
schneidung nach GréBe und Lage im Zusammen-
hang mit der Abgasqualitit mehr Bedeutung
gewann, als im Rahmen der Leistungssieigerung.
Den auf ‘‘spit” verschobenen Uberschneidungen
schreibt man bessere Fiillungen bei niedrigen und
mittleren Drehzahlen zu, femner bessere Uberginge
und geringeren Verbrauch, als den einheitlich *‘frii-
hen’’ Uberschneidungswinkein hochgeziichteter Sport-
und Rennmotoren.

Achtung:

Das grundsétzlich erstrebte sanfte und ‘‘ruckarme’’
Abheben und Aufsetzen der Ventile gilt nicht fiir
die Auspuffoffnung; erfolgt sie zu langsam, so
erhitzen die durchpfeifenden, gliihenden Gase den
Ventilteller noch stiérker, als es ohnehin schon der
Fall ist (AuslaBventile arbeiten schon in biederen
Alltagsmotoren im Bereich der Rotglut ca. 780°
C). AuslaBventile diirfen daher weder zu friih,
noch ‘‘schleichend’’ Offnen. Im Gegenteil: Falls
eine Inspektion den Verdacht auf einen beschi-
digten Ventilsitz lenkt, empfiehlt sich der

Versuch, das betroffene Ventil iiber eine gewisse
Zeit mit leicht vergroBertem Spiel arbeiten zu lassen
- natiirlich mit maBvollen Drehzahlen und Beanspru-
chungen. Man wahrt damit die Chance, einen Scha-
den im Anfangsstadium zu stoppen, und den Sitz
wieder glatt zu himmern.

2. Die Ventilfedern

Oft setzt das bereits erwidhnte Ventlflattern der
gewiinschten Drehzahlsteigerung eine horbare und
gefdhrliche Grenze. Drastisch verstirkie oder
zusdtzlich montierte Federn, als Ro8kur, vermin-
dern zwar den mechanischen Gesamtwirkungsgrad
ziemlich wenig, aber den Sicherheits- und Lebens-
dauerfaktor unvorhersehbar.

Neuere Untersuchungen iber das geféhrliche
AbreiBen von Ventilen und namentlich AuslaB-
ventilen offenbarten die besondere, gewisserma-
Ben doppelte Gefahr des Ventilflatterns. AuBer der
alibekannten Kollision der Ventile miteinander,
oder eines Ventils mit dem Kolbenboden, fiihrt
das sog. ‘‘Nachschlagen’’ oder ‘‘Nachspringen’’
(hervorgerufen durch die Elastizitdt der Werkstof-
fe - siche Unterbrecherkontakt) zum baldigen
Ventilbruch. DaB eine um nur 5% herabgesetzte
Federkraft die Ventile in systematischen AbreiB-
versuchen und im kritischen Drehzahlbereich,
eben mit Flattern und Nachspringen, bedeutend ra-
scher und ‘‘mit Sicherheit’’ brechen lieB, sollte
jeden Fahrer bedenklich stimmen, der einem
altgedienten Motor Hochstdrehzahlen abverlangt.
Eine Ermiidung der Ventilfedern um einen solchen
Betrag ist nicht selten. Und ein abgerissenes
Ventl, als typischer Erfolg eines ‘‘liberdrehten’’
Motors steht mit seinen Auswirkungen hinter
einem Kolben- oder Pleuelbruch nicht zuriick.

3. Ventilbearbeitung und Ventilsitzwinkel

Die Grenzen einer VentilvergréBerung sind durch
dievorliegende ‘‘Mechanik’’ oder ‘‘Geometrie’’ eng
gesteckt.

a) Neben sehr groBen EinlaBventilen st6ren die zu
nahen Brennraumwinde die Strémung.

b) Der Platzbedarf der Sitzringe, die weder zu
schwach werden, noch die umgebende Zylinder-
kopfwand beeintrichtigen diirfen, (Risse zwischen
Sitzring und Kerzenbohrung wiren die Folge) ist
schnell zu groB.

¢) Die liblichen groBen Steuerwinkel beschrinken
den Ventildurchmesser aufgrund der oben erwihn-
ten Kollisionsgefahr.

d) Zuriickverlegte Sitze stellen keinen gangbaren
Weg dar, da sie das Brennraumprofil unerwiinscht
verdandern.

S/M 14
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Ein Ventilsitzwinkel von 45 Grad - natiirlich nicht zu
verwechseln mit dem Ventilwinkel, den die Ventile
untereinander bilden - bleibt auch bei Rennmotoren
der Standard und 30°-Sitze eine gelegentlich auf die
EinlaBseite beschrinkte Ma8nahme. Die Tatsache,
daB ein 30°-Sitz eine ‘‘ VerschleiBbremse’’ (geringere
Flichenpressung und weniger Reibung) darstellt,
riickt in den Hintergrund, da er das Ventil wesentlich
schlechter zentriert - und das gewinnt an Bedeutung,
wennman die dazugehdrige Ventilfilhrung nachtrig-
lich kiirzt. Diese beliebte Tuning-MaBnahme sollte,
wie man seit eh und je glaubte, im Interesse der
Wirmeableitung unbedingt auf die EinlaBfiihrungen
beschréinkt bleiben ... bis Untersuchungen enthiill-
ten, daB gekiirzte Fiihrungen die Temperatur der
AuslaBventile eindeutig herabsetzen, weil die vor-

stehenden Enden der ungekiirzten Fiihrungen mehr
Wirme aufnehmen, als sie ableiten.

Als Sitzbreite des EinlaBventils reichen unbedenk-
lich 1,5 mm, aber auf der AuslaBseite besser 1,8 bis
2 mm. Zwar dichten schmale Sitze in jedem Fall
besser als breite, doch beschneiden sie die Wirmeab-
fuhr. DaB die Ventilteller ganz auBen, die Sitzringe
aberinnen tragen, versteht sich, ungeachtet der abge-
rundeten Kanten, von selbst; denn es wire ja wider-
sinnig, den Gasstrom stérker als unvermeidlich abzu-
lenken - oder gar ein gréBeres Ventil auf eine unver-
dnderte Kanalmiindung zu setzen. Falls letztere also
nicht erweitert werden kann oder soll, verspricht das
‘‘kleinstmdgliche’’ Ventil die beste Fiillung.

Euer Christoph Zeiz

— Dies ist unser neues PopUp-System fur Messen —

FIAT 124 SPIDER CLUB e.\V.
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Hauptreffen 2011
yoachsenrally“

Zum Haupttreffen 2011 mdchten wir Euch Sachsen und Thiringen ein wenig néher bringen.
Wer noch ein Namensschild von einem der letzten Treffen hat, mége diese bitte mitbringen !

Wir freuen uns auf euch.
Marina & Markus
Termin: 10. - 13.06.2011

Unterkunft: Wasserschloss Klaffenbach,Schlosshotel Klaffenbach,
Wasserschlossweg 6,09123 Chemnitz
www.schlosshotel-klaffenbach.de
Tel. 0371 - 2611 0 oder Fax : 0371 - 26 11 100
Unter dem Stichwort , Fiat Spider “ ist bis zum 31.Mé&rz 2011 ein
Zimmerkontingent reserviert.

Der Preis betragt: 75,00 € je Tag/ Doppelzimmer (incl. Frihstucksbuffet)
50,00 € je Tag/ Einzelzimmer (incl. Fruhsticksbuffet)

Bitte nehmt Eure Zimmerreservierung selbststandig vor. Die Bezahlung erfolgt direkt im Hotel.
(Tel. 0371-2611-0 oder E-Mail: info@schlosshotel-klaffenbach.de

Bitte nur Gber Telefon oder E-Mail buchen und nicht online Gber die Hotelseite !

Bei einer Onlinereservierung kann der vereinbarte Sonderpreis nicht berticksichtigt werden !

Programm : Tag 1 - Individuelle Anreise, Essen a la Carte
Tag 2 - GroRe Ausfahrt, gemeinsames Abendessen im Hotel ( Menl/Buffet )
Tag 3 - GroRe Ausfahrt, gemeinsames Abendessen im Hotel ( MenU/Buffet )
Tag 4 - Kleine Ausfahrt,individuelle Abreise

Verbindliche Anmeldung

Bitte per Post oder e-mail an :
Markus Hoéckelmann, Muckernscher Weg 5,07554 Korbussen
mh@fiatspider.de

weitere Infos Uber : Marina Coesfeld & Markus Héckelmann unter
033201- 430 450 oder 0170 - 831 21 54

Name: Clubmitglied: ja Fahrzeugtyp:

Anzahl Teilnehmer:
Ich/Wir sind an folgenden Tagen dabei: Tag 1 10.06. Tag 2 11.06. Tag 3 12.06. Tag4 13.06.2010
Kosten:  Abendessen Tag 1 Menu/Buffet : € (€28,00/Person)
Abendessen Tag 2 Men(/Buffet : € (€25,00/Person)
Abdendprogramm 2 Tag € (€ 3,00/ Person)
Bitte Uberweist den Gesamtbetrag bis spatestens 31.Mé&rz.2011 auf mein Konto:

Markus Hockelmann, Sparkasse Gera.Greitz
BLZ 830 500 00 KTO 10016724

Ort: Datum: Unterschrift:
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Verband der
Automobilindustrie

VDA

Erste belastbare Aussage zur Anzahl
von roten Oldtimerkennzeichen (§ 17
FzV)

Gemeinsame Aktion von VDA und OLD-
TIMER MARKT erfolgreich abgeschlos-
sen

Im Mai dieses Jahres starteten der Ver-
band der Automobilindustrie (VDA) und
Deutschlands grofite Zeitschrift fur klas-
sische Autos und Motorrédder OLDTIMER
MARKT in einer erstmaligen Koopera-
tion eine Umfrageaktion mit dem Ziel,
die Anzahl der historischen Fahrzeuge
zu ermitteln, die mit einem roten 07er-
Kennzeichen betrieben werden. Bis-
her kénnen zwar detaillierte Aussagen
zu allen Fahrzeugen alter als 30 Jahre
bzw. zu Fahrzeugen mit sogenannten
H-Kennzeichen getroffen werden, je-
doch ist die Anzahl der Fahrzeuge, die
mit der roten Sammelnummer fahren,
bisher eine Grauzone.

Die Riuckmeldungen aus Clubs und von
einzelnen Oldtimerbesitzern hat erge-
ben, dass pro roter 07er-Nummer im
Durchschnitt 3,148 historische Fahrzeu-
ge betrieben werden. In einer parallel
fur den VDA durchgefiihrten Erhebung
des Kraftfahrt-Bundesamtes wurde er-
mittelt, dass zum Ende Februar 2010
insgesamt 56.107 rote 07er-Kennzei-
chen durch die zustandigen Behorden
vergeben wurden. Daraus ergibt sich
eine Summe von 176.624 Fahrzeu-
gen. Berlcksichtigt man zusatzlich die
zum 01.01.2010 registrierten 209.954
Fahrzeuge mit H-Kennzeichen, er-
gibt sich eine Gesamtpopulation von :

386.578 Stiick
historischen Kraftfahrzeugen.

Berlin, Mainz 27.10.2010.

Der Spider in der Werbung

Unser Spider war allzeit ein be-
liebtes Objekt fur all jene die ent-
weder selbst etwas zu bewer-
ben haben oder den Spider in Sp
ielfilmen,Fernsehproduktionen,
Printmedien, Poster- oder Banner
-werbung professionell vermark-
ten haben. Auch mehr als 25 Jahre
nach Serienauslauf ist unser Auto
immer wieder in der Werbung zu
finden. Kurzlich erst tauchte ein
Fiat Spider Fahrzeug in einem Wer-
bespot der Firma Wilkinson auf.
Hier fahrt ein Fiat Spider fur wenige
Sekunden im Regen durchs Bild.
Es gibt aber auch andere Formen
von Spiderwerbung, wie rechts zu
sehen. Ich staunte nicht schlecht,
als wir im Dezember 2009 auf
dem Flughafen Arrecife/Lanzarote
landeten und beim Verlassen der
Ankunftshalle auf eine Leuchtwer-
bung eines lokalen Autovermieter
zusteuerten.Hier war ein blauer
Spider abgelichtet, welcher die Ur-
lauber sicherlich annimieren soll-
te ein Urlaubsmobile anzumieten.
Wenn |hr also auch einen Spider
in der Werbung findet, dann macht
bitte auch lhr einen Schnapp-
schuss oder lafdt uns einfach eine
Information zukommen, wo |hr
unser Fahrzeug gefunden habt

Markus
Potsdam 02.11.2010

Lanzarote

OSTERREICH 55

Auch die Alpenrepublik
Osterreich hat den Spider
als Kultobjekt erkannt
und diesen gleich auf eine
Briefmarke gebannt.
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Deutschland

06.05.2011 - 08.05.2011,28876 Backsberg:

30. Fiat 500 Treffen zwischen Oyten & Fischerhude
Tel.: 04433/969066 0. 0172/4430502, Fiat500ClubBremen@web.de

Deutschland

06.05.2011 - 08.05.2011,79098 Freiburg/Breisgau:

20. Jahrestreffen der FIAT 2300S Coupé IG

Tel.: 02152/52484, www.fiat2300.de, fiat2300.register@t-online.de
Homepage: www.fiat2300.de

Deutschland

03.06.2011 - 05.06.2011 32107,Bad Salzuflen-Holzhausen:
14. FIAT 500 Lipperlandtreffen

www.iglippe.de, artur@iglippe.de Homepage: www.iglippe.de

Deutschland

17.06.2011 - 19.06.2011,27578 Bremerhaven:

19. Treffen der Fiat 600 Freunde Deutschland
Tel.: 05965/1599, Fax: 05965/942118

Schweiz

17.06.2011 - 19.06.2011

Internationales FIAT Topolino-Treffen in 6003 Luzern

Tel.: 0041/795018728, Fax: 0041/413757066, matthias.felder@kobalt.ch

Deutschland

17.07.2011 - 17.07.2011,54329 Konz:

Int. Fiat Abarth Treffen anl. des 27. Int. Konzer Oldtimertreffens

Tel.: 06501/5247, www.msc-konz.de, olaf.pelz@t-online.de Homepage: www.msc-konz.

Deutschland

29.07.2011 - 31.07.2011, 49777 Grol} Berf3en:

15. Emslandtreffen der Fiat 600 Freunde Deutschland
Tel.: 05965/1599, Fax: 05965/942118

Deutschland

12.08.2011 - 14.08.2011,34537 Bad Wildungen:
Jahrestreffen Fiat 124 Spider Club Deutschland e.V.
Tel.: 05221/769880, www.fiat-spider.de, dglaesker@arcor.de
Homepage: www.fiat-spider.de
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10 - 13. Juni 2011 : (Pfingsten): Haupttreffen — endlich mal in Ostdeutschland :
Markus & Marina aus Potsdam zeigen uns Thiringen und
Sachsen

September 2011 : Herbsttreffen im Siegerland. Das Team: unser Ehren-Berliner
Thomas Eimer, Ehefrau Heike, Rudi Buginski

17.-20. Mai 2012 : (Christi Himmelfahrt): Haupttreffen: Wir treffen uns mit
Monika und Mark Schaal am Bodensee
September 2012 Herbsttreffen in Braunschweig bei Christian Zéliner

Falls Ihr Veranstaltungstipps hier verdffentlichen méchtet oder weitere Hinweise habt,
meldet Euch bitte bei mh@fiatspider.de oder telefonisch unter 0170/8312154.

Eine Parksituation wie diese kdnnte so durchaus auch auf einem unserer Treffen entstehen.
Dann sprechen wir im wahrsten Sinne des Wortes von einer ,FIAT-Garage®.
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Jahreshauptversammiungf20414

FIAT 124 Spider Club e.V. *» Postfach 20 17 16 = D-20207 Hamburg

An alle Mitglieder des
FIAT 124 Spider Club e.V.

Liebe Mitglieder,

gemal § 8 der Vereinsatzung laden wir alle Mitglieder herziich ein
zur
Jahreshauptversammlung 2011

Sie wird in diesem Jahr am 11. Juni 2011 um 18.00 Uhr im Schlosshotel
Klaffenbach, Wasserschlossweg 6 in 90123 Chemnitz stattfinden.

Tagesordnung :

1. Begruflung

Verlesung und Genehmigung des Protokolls der letzten
Jahreshauptversammiung 2010

3. Mitgliederbewegungen

4. Jahresbericht des Vorstandes

5. Jahresbericht des Kassenwartes

6. Bericht der Kassenprufer
7
8
9

1

N

Entlastung des Vorstandes
Neuwahl! des Vorstandes
. Neuwahl des Kassenprufers
0. Verschiedenes

Unter Punkt 10 werden Antrdge der Mitglieder diskutiert. Antrége
kdnnen dem Vorstand bis zum 30.04.2011 eingereicht werden. Wir
freuen uns Uber eure Anregungen und Verbesserungsvorschlage
ebenso wie Uber Freiwillige welche den Vorstand tatkraftig unterstiutzen
mdchten.

hﬁ%lichen Gruen
. MW‘«

Markus Héckelmann
1.Vorsitzender
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Markus Hockelmann
- 1. Vorsitzender -

Mickernscher Weg 5
07554 Korbussen

Tel.: 036602/51980
Mobil : 0170 - 8312154
Mail: mh@fiatspider.de

01.02.2011

FIAT 124 Spider Club e.V.

Postanschrift Club:
Postfach 2017 16
D-20207 Hamburg

Telefon: 04505-59 42 32
Telefax: 04505-59 42 33
E-Mail: info@fiatspider.de
Internet: www.fiatspider.de

Vereinsregister:
Registernummer VR 10494
Amtsgericht Hamburg

Bankverbindung:
Hamburger Sparkasse
BLZ: 20050550
KTO: 1259121752



Mit groBer Trauer und Erschitterung missen wir Euch leider mitteilen, dass
Petra Buginski am 20. Januar 2011 im Alter von nur 54 Jahren viel zu friih verstorben ist.

Seit 34 Jahren war sie mit Rudi verheiratet, also mehr als ihr halbes Leben.

lhre Ara ,Fiat Spider“ begann im Jahr 1999 . Petra machte eine kleine Erbschaft und kaufte
ihrem geliebten Rudi heimlich den dunkelroten Spider - ,mit viel Chrom“ - von welchem er
schon so lange getrdumt hatte. Zu dieser Zeit lernten wir uns kennen und kurz darauf ge-
hérten Petra und Rudi mit zu unseren aktivsten Club-Mitgliedern. Sie waren bei allen Treffen
dabei sowie auch bei unserem letzten Herbsttreffen, im September 2010,in Kamp-Lintfort.
Auch in Chemnitz wollten Petra und Rudi am diesjahrigen Haupttreffen im Juni 2011 teilneh-
men. Es entwickelten sich in den vielen Jahren im Club neben unserem gemeinsamen Hobby
- dem Spider — viele wertvolle Freundschaften.

Mit Petra verlieren wir eine lebhafte, mit Leidenschaft an den Club-Treffen teilnehmende
groBe (kleine) Frau. Sie wird weiterhin in unseren Herzen bei kiinftigen Club-Treffen mit uns
sein.

Unser Mitgefihl gilt Rudi.

FIAT Spider Club e.V
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Treffen in Kamp Lintfort

Natdrlich hat es wieder je-
manden erwischt, der uber
dieses denkwdirdige Ereignis
berichten darf.

Dies muss ja auch so sein,
weil ja sonst die Daheim-
gebliebenen nicht wussten,
was sie da verpasst haben.
Also was Beschwerden,
Enthdllungen oder andere
Reklamationen angeht - an
mich.

Man muss Rainer und Marion
ein dickes Lob aussprechen,
was die Organisation und die
Wahl des Hotels angeht. Es
ging wahrend der Ausfahr-
ten niemand verloren und
es kam jederzeit das Gefuhl
einer Clubfahrt auf, ob das

jetzt an Rainers Umsichtig-
kelt oder an den brutalen 85
PS seines Postspiders lag,
bleibt noch zu ergrinden.

Jedenfalls hatten wir zwei
sehr schbéne Ausfahrttage.
Ob die Fahrt durch den deut-
schen Teil oder den nieder-
landischen ging, wir fielen
Uberall positiv auf. Auch das
einige alte wie auch attraktive
Hasen die Umsicht zeigten,
die Route an Abbiegungen
oder Kreisverkehren fur den
Kolonnenverkehr freizusper-
ren, ist glaube ich, genauso
erwaéhnenswert wie es wéah-
rend der Ausfahrten nicht
unangenehm aufgefallen ist.
Somit bleibt dazu anzumer-
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Herbsttreffenf03"105%September#20;10]

Unsere Organisatoren :

Marion & Rainer Wilberts

ken, dass wenn, sowohl der
Ausrichter, wie auch die Teil-
nehmer umsichtig sind, das
Ganze ein voller Erfolg wird.
Zeitweise konnte der Ein-
druck entstehen, dass dies
eine ,ScheiB“ Veranstaltung
werde - dies lag aber ledig-
lich an den Landwirten der
Umgebung.

Nach dem Mittagsstop im
niederlandischen  Dinxper-
lo , wo wir uns jede Mihe
gegeben haben, die Frau in
der Pommesstanze verrickt
zu machen, fihrte uns die
Fahrt zum Kastanienhof, wo
wir uns Uber die gutdimensi-
onierten Kuchensticke freu-
en konnten. Weitere hass-



liche Szenen spielten sich
auf dem Parkplatz des Kas-
tanienhofes ab, als Rainers
- Ubrigens sehr wohl gelun-
gene Tochter - in dessen
Spider sitzend, den Schlis-
sel fur das Fahrzeug forder-
te und Rainer mit trdnener-
stickter Stimme entgegnete:
,Den musst ihr mir aus den
kalten Klauen reiBen.”

Okay - er liebt sein Auto.
Und Bodo denk dran - man
kann nicht jede Beifahrerin in
den Kofferraum stecken.
Von da war es dann auch
nicht mehr weit zum
Wellings-Parkhotel, wo wir
bei einem kalten Bier oder
auch Wein oder Sektchen
auf der strandahnlich ange-
legten, sehr schénen Ter-
rasse den Abend ausklingen
lieBen.

Im Anschluss an das hervor-
ragende Buffet wurde noch

eine Versteigerung zuguns-
ten der Flutopfer - Pakistan-
Hilfe durchgeflhrt mit einem
Spendenerlés von € 305,-.

Auch der zweite Tag mit redu-
zierter Teilnehmerzahl - aber
nichts desto trotz ein genau-
so schoner Tag mit kleiner
Rundfahrt - endete dann mit
dem Reslimee, dass sich nur
nette Leute zu einem sehr
schénen Herbsttreffen zu-
sammengefunden haben und
es sich auf jeden Fall gelohnt
hat, zu erscheinen. Desweite-
ren konnten wir wahrend der
Kaffepause am Sonntag et-
was gegen Holgers Entzugs-
erscheinungen tun, indem wir
ihn am Spider unseres Vor-
standes schrauben lie3en.
Dass die Panne getirkt war,
erfahrt Holger auf diesem
Wege, aber sein Gezappel
mussten wir auf dem Wege
bekampfen (sorry Holger).

Also hier noch einmal meine
Anerkennung an alle Orga-
nisatoren und meinen Dank
an alle erschienenen netten
Menschen, die dazu beige-
tragen haben, dass dieses
Herbsttreffen so gelungen
ist. Bis zum néachsten Tref-
fen!

Etwaige Peinlichkeiten oder
Enthillungen sind vom Ver-
fasser gewollt .

Mit freundlichem Grusse.
Euer Horst Lohr
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Herbsttreffenl03%:105%September#20/10!

FIAT 124 Spider Chub e V
ADAC-Kotporativehuls
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Hallo Spideristi,
Lenkung schwergéngig ?

Da ich immer wieder hére, dass trotz Gberholter Vorderachse, die Lenkung schwergangig ist,
habe ich mir mal die Mihe gemacht, alle Lenkgetriebe aus meinem Bestand zu prifen.

Auf die Frage ob der Olstand regelméBig kontrolliert wird, sehe ich oft Erstaunen und die Frage,
wie geht das Uberhaupt? Daflir muss man den Deckel des Lenkgetriebes abbauen.

Hier an einem Getriebe mit einer abweichenden Deckelausfiihrung.

AnschlieBend werden alle Teile mit Bremsenreiniger gesaubert und wieder zum Rollen gebracht
und siehe da, das Lenkgetriebe lieB sich wieder leicht drehen.
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Naturlich geht das bei einem ausgebauten Lenkgetriebe einfacher, aber es musste auch im ein-
gebauten Zustand mit viel Bremsenreinigerspray und Druckluft gehen.

Die Umgebung mit alten Lappen abdecken, damit der Motorraum nicht mit Olrdckstanden ver-
schmutzt wird. Das neue Ol wird Uber die kleine Vierkantschraube eingeflillt bis oben hin.

Das neue Ol wird ber die kleine Vierkantschraube eingefiillt bis oben hin.

Das ist aus meiner Sicht der Hauptgrund fiir eine schwergangige Lenkung, denn wenn der
Olstand unter ein bestimmtes Niveau sinkt , verharzen die oberen Kugellager.Der Fehler kann
auch durch lange Standzeiten auftreten.

Bei drei Lenkgetrieben von mir war das der Fall, die Kugeln der Lager waren total verharzt und
drehten sich so gut wie nicht mehr.

GruB Holger

Spider Magazin 03-04/2010 33



Freiwillige Selbstkontrolle

Wie sieht es eigentlich bei
unseren alteren Semestern
mit den FUhrerscheinkennt-
nissen aus? Klar, mit 18
hatte man alles gewusst,
spatestens nach dem zwei-
ten Anlauf. Aber wie schaut
es mit 50 +/- 5 Jahren aus,
fragten wir uns. Wir, das
sind Christian - unser lang-
jahriger Prasi - und ich — ei-
nigen noch als langjahriger
Redakteur des Spider Ma-
gazins bekannt.

Wir wollten es wissen, nur
wie bekommt man das
raus? Es gibt ja die theo-
retische und die praktische
Prifung, um die Lizenz
zum Fahren zu bekommen.
Da wir Manner der Tat sind,
entschieden wir uns fur
eine praktische Nachpri-
fung. Schnell fiel uns auch
eine typische Alltagssituati-
on aus dem Transport- und
Logistikwesen ein und un-
sere Prufungsfrage lautete:

Darf mit einem gedffnetem
Cabrio sperrige Ladung
transportiert werden?

Unsere verzogerungsfreie
Antwort lautete: Yes, we
darf. Aber wir hatten noch
keine offizielle Beantwor-
tung dieser Prafungsfrage
vorliegen. Daher bereiteten
wir unseren Praxistest um-
gehend vor. Dazu luden wir
an einem Freitagnachmit-
tag einen handelsublichen
Hilfsrahmen eines Minicoo-

pers in den geliehenen Spi-
der meiner Frau. Nach der
abschlielfenden Ladungs-
sicherung begaben wir uns
im dichten Berufsverkehr
damit auf die Autobahn.
Unser Ziel hield Jurgen
und die damit verbundene
Werkstatt unseres Vertrau-
ens in Bad Segeberg. Auf
der 60 km langen Strecke,
bestehend aus Autobahn
und Landstrasse, hofften
wir auf eine amtliche Beant-
wortung unserer Prifungs-
frage. Doch wir mussten
gar nicht die lange Strecke
fahren, denn bereits nach
knapp 800m waren die
Ordnungshiter schon hin-
ter uns. Langsam setzten
sie im dichten Verkehr zum
Uberholen an. Auf unserer
Hohe tauschten wir ers-
te neugierige Blicke aus.
Schade, ich konnte nicht
alles mitverfolgen, denn ein
losgerissenes Ende unse-
res Verpackungsbettlakens
versperrte mir vollig die
Sicht. Ich hielt das Steuer
gerade und Christian riss
dieses witzig vor meinem
Gesicht flatternde Ende
schnell nach hinten. Schon
konnte ich wieder sehen.
So, das amtliche Prufungs-
komitee fuhr nun direkt
vor uns. Sachen gibt’s,
die gibt's gar nicht, und so
schnell. Und lesen konnten
wir jetzt folgendes am Heck
des Behordenfahrzeugs:
Lieber Verkehrsteilnehmer,
falls Sie eine Frage zur
Teilnahme am o6ffentlichen

34 Spider Magazin 03-04/2010

StralRenverkehr haben,
beantworten wir lhnen die-
se gerne. Aber eigentlich
stand dort zusammenge-
fasst nur: ,Bitte folgen®.
Taten wir auch, wir wollten
schlieBlich Antworten. So
verlieRen wir auch schon
wieder unsere Autobahn
und hielten im noch dichte-
ren Berufsverkehr auf einer
zweispurigen Stralle an.
Blaulicht untermalte jetzt
die Prufungssituation und
ich schaltete ebenfalls die
Spider-Warnblinkanlage
an. Sie blinkte jedoch nur
mafig und etwas muide vor
sich hin, als versuche sie
uns die langsam aufkom-
mende Prifungsangst zu
nehmen.

Was nun folgte war nieder-
schmetternd. MAN DARF
NICHT! Wir lagen total
falsch mit unserer Annah-
me. Keinen Meter, auch
nicht langsam einen hal-
ben Meter. Und aul3erdem
sollte man immer die Fahr-
zeugpapiere dabei haben.
So was aber auch. Wir
lauschten aufmerksam den
Belehrungen und versuch-
ten uns alles fur die Zukunft
einzuprégen. Sperrige La-
dung im Cabrio ist nicht
erlaubt. Fahrzeugpapiere
sind erlaubt. Alkohol und
Grillkohle im Kofferraum
ist ebenfalls erlaubt. Das
wussten wir nun.

Tja, was nun folgte war
Abladen und in einen ei-
lig herbeitelefonierten
SUV umladen. Alles unter



Beobachtung und Blau-
licht. So fuhren wir
schlieBlich vorschrifts-
malig nach Bad Sege-
berg. In Ortschaften stets
Schrittgeschwindigkeit
und in SpielstralRen 50
km/h. Geht doch.

Grul}
Tilmann
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“SCHLOSS DYCK

Classic Days Schlo® Dyck
2010

Drei groRRe Jubilden gab es
2010 wahrend den Schloss
Dyck Classic Days zu
feiern. Und natirlich das
Automobil an sich, bevorzugt
in alter und lauter Form.

Markerschutternd begeht
zum Beispiel Mercedes-Benz
75 Jahre Silberpfeile. Ob es
der C 111 mit Fanfzylinder-
Turbodiesel ist oder der 300
SLR: Sobald der Anlasser
seinen Job getan hat, wird
jedem klar, was das Wort
Verbrennungsmotor bedeutet.

Ein Bentley Mother Gun ist
kaum leiser, eher lauter. Die
Marke feiert 90 Jahre und ist fur
eine solch alte Dame sehr fit.
Bugattiwird 100 und zeigtneben
Grand-Prix-Fahrzeugen  aus
den Dreildigern den aktuellen
Veyron. Denn flr existierende
Marken ist der Bruckenschlag
in die Vergangenheit immer
wieder reizvoll.

Etwa 35.400 Besucher kamen
am Samstag und Sonntag zu
den Classic Days. Einige von
ihnen brachten ihren eigenen
Oldtimer mit, 7.000 Fahrzeuge
waren das insgesamt. Die

meisten davon durften auf
dem Miscanthusfeld parken
und bestaunt werden. Hier
treffen sich die Clubs und im
Prinzip wirde es genugen,
einfach hier ein wenig zu
flanieren und zu plaudern.

Doch dann wirde man
die ,Jewels in the Park®
verpassen, die erhaben an der
Jury vorbeirollen, vorgestellt
und bewertet werden.

Weniger ruhig geht es auf dem
Rundkurs zu. Hier fahren Autos
aller Klassen und jeden Alters
eine Gleichmaligkeitsprufung.
Was nicht heil3t, dass dieser
Teil der Veranstaltung leise
ist. Denn Profis fahren gern
gleichmafig schnell. Die Autos
sind dann entsprechend laut
und die Zuschauer glucklich.

Zum zweiten Mal hat der
Stammtisch Niederrhein eine
Clubteilnahme an den Classic
Days auf Schlo® Dyck
organisiert.

Mein Kastenanhénger (siehe
Fotos) wurde durch grofRe
Aufkleber (mit der Hilfe von
Rainer Wilbertz) kurzer
Hand zum  Club-Anhanger
umfunktioniert, um die ganze
Ausstattung transportieren zu
kénnen.

Am Freitag habe ich den
Anhanger nach einer langen
Irrfahrt um das Schlossgelande
endlich auf unserem reser-
vierten Clubstandplatz ab-
stellen kdnnen.

Am Samstagmorgen wurde
dann das gesamte Equipment
aufgebaut, und es ist, meiner
Meinung nach, ein sehr
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schéner Stand geworden.Die
neuen ADAC Werbemittel
kamen rechtzeitig zu dieser
Veranstaltung zum Einsatz.
Es gab heilRe Wirstchen und
viele Leckereien, welche die
einzelnen Spideristis wieder
nach einem kleinen Aufruf
vorab mitgebracht haben.
Fur Gertranke wurde natarlich
auch gesorgt.

Ich hatte wieder alle Hande voll
zutunmitder Stromversorgung
unseres Standes, denn meine
Generatoren wollten leider
nichtimmersowieichwollte. Es
sind halt keine Spidermotoren.
Von Samstag auf Sonntag
haben vier Leute vor
Ort  Ubernachtet, zwei im
Eriba von Rainer und zwei
unter unserem Pavillon.

An den einzelnen Veran-
staltungstagen haben  wir
auch den einen oder anderen
Spider-Fahrer in  unseren
Stand locken koénnen und
natdrlich neue Kontakte
geknupft.

Alles in allem war es ein
schénes und gelungenes
Wochenende, an welchem wir
unseren Club gut vertreten
haben. Daher mdéchten wir
auch im nachsten Jahr wieder
auf  dieser  Veranstaltung
einen Stand pré&sentieren.
Mein Dank geht noch mal an
den Stammtisch Niederrhein,
welcher die ganze Aktion mit
organisiert und unterstitzt hat.
Den Rest seht ihr auf den
Bildern und ich hoffe diese
sind ein Anreiz fur Euch im
nachsten Jahr mal mit dabei
Zu sein.

Gruf} Euer Holger



Club e.V.
ivclub

Gruss Euer Holger &
Stammtisch Niederrhein
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Alle Artikel kdnnen in unserem Webshop unter www.fiatspider.de bestellt werden.
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FIAT 124 SPIDER CLUB e.V. WWW.FIATSPIDER.DE

In diesem Design verfiigen wir nun uber folgende Werbeartikel:

2 Stiick Spannbander mit Osen 3,00 m x 0,80 m
1 Stiick beleuchtetes PopUp-System 4,00 m x 3,00 m fir Messen und Veranstaltungen,
Briefpapier und Visitenkarten fir alle Regionalleiter zur Ansprache neuer Mitglieder

1 ADAC - Kooperativclub-Grundpaket bestehend aus 2 Sonneschirmen mit 2 Stehtischen,
2 ADAC - Spannbandern mit Clublogo und FIAT 124 Spiderclub e.V. Aufdruck.

; An dieser Stelle mochte ich nochmals
f Tobias Rothmeier recht herzlich danken.
1 1] Er hat uns die die notwendigen Detail-

N w{s’i aufnahmen des ersten Spider-Modells
/ e - einem ,,AS“ - zur Verfiigung gestellt.

FIAT 124 Spider Club e.V. ADAC
ADAC-Korporativclub
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FIAT 124 SPIDER CLUB e.V.
Postfach 201716
D-20207 Hamburg

Tel.: 04505 . 59 42 32
Fax: 04505 . 59 42 33

www.fiatspider.:



