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Da reden alle von der Klimakatastrophe

und der Erderwdrmung - und dann setzt

der Winter so friih und méachtig ein, wie

seit Jahrzehnten nicht mehr. Da lacht das
Skifahrerherz. Mit dem Spiderfahren dagegen
war es dann plotzlich nicht mehr so dolle.
Nach einem grandiosen Start in den Friihling
schwaéchelte der Sommer dann leider sehr.
Einziger Vorteil: Der Regen war warmer als
sonst. Leider komme ich personlich kaum
noch dazu, mit meinem guten Stiick zu fah-
ren. Durchgehend auf ,der Bahn" und im Hotel
unterwegs, bin ich am Wochenende meist
froh, wenn ich mal nicht im Auto sitzen muss.
Wenn das Wetter mitspielen wiirde, konnte
ich mich ja noch Uberreden lassen. Aber so ...

Meine berufliche Einbin-
dung flhrt leider auch
dazu, dass der Club bzw.
die Clubarbeit zu kurz
kommen. So wird auch
diese Zeitung auf den
letzten Driicker rausgehen
und Euch hoffentlich
noch rechtzeitig im alten
Jahr erreichen. Leider

hat sich bisher niemand
als Interessent fir die
Unterstiitzung bei der
Redaktionsarbeit gemeldet. Rita wird langsam
unruhig und uns fehlen - ehrlich gesagt - die
Alternativen. Im schlimmsten Fall werden

wir die Erscheinungshaufigkeit reduzieren
miissen. Aber wie das immer so ist, Aufrufe in
den offenen Raum hinein landen leider meist
im Nirwana.

Und dann hatte ich doch ein besonderes
Vorkommnis mit meinem roten Stiick. Mehr
als ein Jahr lang habe ich versucht, einen
glinstigen Blinkerhebel zu bekommen (der
gewogene Leser erinnert sich: ich war im
vergangenen Jahr mit meiner Shorts beim
Einsteigen am Blinkerhebel hdngengeblieben,
so dass selbiger abbrach). Nun habe ich

Das Wort
DES ERSTEN

denn angeblich den letzten verfligbaren
(neuen!) Hebel fiir stolze 350,00 Euro
erstanden. Jetzt traue ich mich kaum, ihn
einzubauen. Wer weiB3, was alles passieren
kann?! Also bunkere ich ihn erst einmal.
Aber manchmal ist es so: je seltener man
fahrt, desto mehr geht an der Karre kaputt.

Bis zum Friihjahr ringe ich mich vielleicht
noch zum Einbau durch. Im Frihjahr freue ich
mich jedenfalls nach langer Zeit mal wieder
auf ein Treffen in meiner Heimatstadt (zumin-
dest fast dort). Auch das Herbsttreffen ist in
trockenen Tiichern. Mit diesen positiven Per-
spektiven auf das kommende Jahr bleibt mir
noch, Euch und Euren Familien ein beschau-
liches Weihnachtsfest und einen erfolgreichen
Start in das Neue Jahr 2008 zu wiinschen.

Bis bald Euer

MicHaer G. MOLLER
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FunkTion NAME [ ADRESSE AUFGABE TeLeron /[ E-MaiL

1. Vorsitzender Michael Maller (Md) Gesamtverantwortung im Sinne 0172 8124124
Einbrunger Str. 63g der Satzung moe @fiatspider.de
40489 Diisseldorf

2. Vorsitzender Ralf de Vree (rdv) Internet, EDV, Mitgliederbetreuung 04532 261319
Beethovenstr. 34a rdv@fiatspider.de
22941 Bargteheide

Kassenwart Manfred Seekamp (MS) Finanzen/Kasse 040 6070913
Grandweg 60b ms@fiatspider.de
22529 Hamburg

Beisitzer Petra Boljahn (bol) Presse, Handler-, Sponsoren- 02151 313517
Im Stillen Winkel 23 und Clubkontakte bol @fiatspider.de
47804 Krefeld

Beisitzer Christian Cordts (cor) Redakteur Spider-Magazin 04505 1357

Ahornallee 9c Club-Hotline, Archiv cor@fiatspider.de
23623 Ahrensbok-Bobs

UhG

FuNkTION TYPENBETREUNG NAME E-MaiL
Technikbetreuung allgemein, Typen BS/BS 1, CS/CS 1/CS 2 Rolf Bodewig rb@fiatspider.de

FIAT 124 Spider Typen AS Oliver Matthes technik-as@fiatspider.de
FIAT 124 Spider Typen CS/CS 1, CS 2, 2000 carb. Christian Cordts cor@fiatspider.de

FIAT 124 Spider Typen CSO, 2000 f.i. Michael Mdller moe @fiatspider.de

FIAT 124 Spider Abarth Rally Florian Baumann technik-csa@fiatspider.de
Pininfarina Spidereuropa, Spider Azurra DS Michael Mdller moe @fiatspider.de
Pininfarina Spidereuropa, VX Volumex Jens Meyer jm@fiatspider.de

Mails auch alternativ méglich an: technik-es1@fiatspider.de und technik-cs2 @fiatspider.de und technik-bs@fiatspider.de
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Es war das zweite Mal, dass die Technorama
auf dem Flugplatzgeldnde in Hildesheim
ihre Pforten 6ffnete. Bisher
wurde diese Veranstaltung
mit groBem Erfolg nur in
Ulm und Kassel durch-
geflihrt. Umso schéner,
dass diese Veranstaltung
jetzt auch im Raum
Braunschweig/Hannover in
reizvoller Lage, inmitten idyllischer
Landschaft, durchgefiihrt wurde

und als absolutes Highlight die Old- und Ob Schrauber, Bastler,
Youngtimer Szene bei uns bereicherte. Handler, Rennfahrer,

Fan oder Zuschauer, jeder hat etwas fur historischen Fahrzeuge vier Gleichma-
Obwohl das Wetter wechselhaft und zum Teil sich gefunden. Kein Wunder also, dass Bigkeitspriifungen am Rennwochenende
sehr regnerisch war, stromten auch in diesem die Technorama in Hildesheim innerhalb absolvieren. Am Renngeschehen konnten alle
Jahr am 08./09. September Tausende von kiirzester Zeit zu einem Publikumsmag- Fahrzeuge bis zum Baujahr 1980 teilnehmen.
Besuchern auf das Flugplatzgeldnde in Hildes-  neten in unserer Region geworden ist.
heim. Sie lieBen sich von dem tristen Indivi- Am Samstag um 11:00 Uhr begann das
dualverkehr der Neuzeit in die Vergangenheit Parallel zu dem Oldtimer- und Teilemarkt Rennen. Zunéchst mit den Motorradern,
der 20er - 80er Jahre zurlickversetzen. Die wurden auf dem 2,4 km langen Rundkurs anschlieBend folgten die historischen
Besucher konnten sich an unrestaurierten des Flugplatzgeldandes Motorrad- und Rennwagen, z.B. Ford Escort RS, NSU
bis toprestaurierten Auto- und Motorrad- Autorennen durchgefiihrt. Eingeteilt
Klassikern vergangener Zeiten erfreuen. in verschiedene Klassen mufBten die L
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Prinz, VW Karmann Ghia, BMW E3 Al-
pina, VW Golf | GTI, Opel Ascona.

Im zweiten Lauf dann der Schock fiir

alle Fans: der BMW Alpina drehte sich
und schleuderte mit seinem Heck und mit
mindestens 100 km/h Geschwindigkeit
seitlich in den VW Golf | GTI. Beide Fahr-
zeuge hatten nur noch Schrottwert. Zum
Glick wurde keiner der Fahrer verletzt.

In der Halle 1 war erstmals unser FIAT
Spider Club mit einem Stand vertreten.

Die Resonanz und das Interesse an dem
FIAT Spider und dem Club war groBer als
erwartet. So hatte ich kaum Zeit selbst
einmal in Ruhe liber das Geldande zu gehen.
Es ergaben sich interessante Gespréache und
Erfahrungsaustausche lber Restaurierungen
und technische Probleme. Beim Betrachten

AR B NPT :
meines FIAT Spiders erinnerte sich so manch
alterer Besucher an seine Jugend (-siinden)
und wiinschte sich den Spider zuriick.

Interessant fand ich auch einen Stand mit
diversen Filzen, Ddmmmatten, Stoffen, Leder
und Beziligen. Hier habe ich einen Stoff ge-
kauft, der sich nach Herstellerangaben in alle
Formen, und das dauerhaft, durch Erhitzen
mit einem HeiBluftgerat formen 1aBt. Ich
werde diesen Stoff fiir meinen Kofferraum
ausprobieren und mal sehen ob der Stoff
halt, was der Hersteller verspricht. Wenn es
funktioniert, werde ich darlber berichten.

Insgesamt hat es sich gelohnt an dieser
Veranstaltung teilzunehmen und deshalb
freue mich schon auf die nachste Teilnahme
in 2008. Nahere Informationen erhaltet ihr
auch im Internet unter www.technorama.de
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Ciao

Euer Christian ZolIner




GesieT [ Reclon

ScHLEsSWIG-HoLSTEIN
Region 1

HaAmBURG
Region 2

BERLIN
Region 3

FRIESLAND
Region 4

BIELEFELD
Region 5

HANNOVER | KASSEL
Region 6

KoLn
Region 7

FRANKFURT
Region 8

STUTTGART
Region 9

MUNCHEN
Region 10

WIiRzBURG
Region 11

ANSPRECHPARTNER

Sven Willen

Manfred Seekamp

Uwe Boddenberg

Meik Hammerling

Thomas Eimer

Christian ZolIner

Petra Boljahn

Joachim Haring

Jochen Haase

Christoph Spanner

Klaus Vollmar

ADRESSE
Seeblick 13
24106 Kiel

Grandweg 60b
22529 Hamburg

Dickensweg 32a
14055 Berlin

AuBer der Schleifmiihle 7
28203 Bremen

Oesterwiekerstr. 236
33415 Verl

JiidelstraBe 42
38126 Braunschweig

Im Stillen Winkel 23
47804 Krefeld

GroB3 Gerauer Str. 72 a
55130 Mainz

Weinbergstr. 21
74226 Nordhausen

Enthammerstr. 6
85567 Grafingen b. Miinchen

Im Ténnig 7
97320 Mainstockheim

TeLeron [ E-MaiL

0431 3054014
Region1@fiatspider.de

040 6070913
Region2 @fiatspider.de

030 30099229
Region3 @fiatspider.de

0421 3648514
Region4 @fiatspider.de

052 46/9296 75
Region5@fiatspider.de

0531 62164
Region6 @fiatspider.de

02151 313517
Region7 @fiatspider.de

06131 881886
Region8 @fiatspider.de

07135 937575
Region9 @fiatspider.de

08092 33231
Region10 @fiatspider.de

09321 921629
Region11@fiatspider.de



SCHLESWIG-HOLSTEIN

Auskunft: Sven Willen
Tel.: 0431 3054014

HAMBURG

Auskunft: Manfred Seekamp

Tel.: 040 6070913

BERLIN

Auskunft: Uwe Boddenberg

Tel.: 030 30099229
Ko

Auskunft: Petra Boljahn
Tel.: 02151 313517

FRANKFURT

Auskunft: Joachim Héring

Tel.: 06131 881886
STUTTGART
Auskunft: Jochen Haase

Tel.: 07135 937575

MUNCHEN

Auskunft: Christoph Spanner

Tel.: 08092 33231
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Jeden zweiten Montag im
Monat ab 19:30 Uhr

Jeden zweiten Montag im
Monat ab 19:30 Uhr

Jeden zweiten Dienstag im
Monat ab 20:00 Uhr

Jeden ersten Dienstag im
Monat ab 20:00 Uhr

Jeden zweiten Dienstag im
Monat ab 20:00 Uhr

Jeden letzten Samstag im
Monat ab 15:00 Uhr

Jeden letzten Donnerstag im Monat

in wechselnden ,Locations”

.Roxie"(ex.Harmonie/Tenne)
Alsterdorfer Str. 291
22297 Hamburg

«Roxie"(ex.Harmonie/Tenne)
Alsterdorfer Str. 291
22297 Hamburg

"Parkcafe"
Fehrbelliner Platz 8
10707 Berlin

Pizzeria ,La Piazza"

Im Michael-Schumacher-Kart-Center

50170 Kerpen - Sindorf

"Riisselsheimer Brauhaus"
An der Wied 1
65428 Riisselsheim

.Zum Hasenheim"
Im Weiher
70794 Filderstadt-Bonlanden

Jeweiliger Ort wird auf der
Fiatspider-Seite und per Mail
verdffentlicht.




MITTEL ZuM
/WECK?

Um den Wiederaufbau der zerstérten Schulen
in New Orleans durch 23 Bauingenieurstu-
denten zu unterstiitzen, wurde bei der ,Bell
Memorial Union Group" ein Spendenmara-
thon gestartet, welches diese - aus meiner
Sicht fragwiirdige - Aktion beinhaltete:

Fiir einen Dollar durften sich die Studenten
mit Hammer, Axt oder Beil bewaffnet

an einem schon ausgeschlachteten 75er
Fiat Spider austoben. Hochschulpolizei

und das dortige Facility-Management
beobachteten die Aktion argwdhnisch. Aber
nach Ablass des Restbenzins durfte weiter
auf den Spider eingeschlagen werden!

So kamen bei dieser Aktion mehr als 250 $
zusammen und die Teilnehmer fiihlten sich
hinterher alle besser. Nur fiir den Spider
hatte seine letzte Stunde geschlagen.

rdv

HINTERHER

UMwELTZONEN: BERLIN, KOLN UND HANNOVER MACHEN ERNST

NUR NOCH GUT DREI VWOCHEN, dann ist
es soweit: In Berlin, KéIn und Hannover wer-
den die ersten Umweltzonen eingerichtet. Das
bedeutet, Autos ohne griine Plakette (Bild)
diirfen nicht mehr in die Stadt fahren. Die
Plakettenpflicht gilt fiir alle Fahrzeuge (auBer
Motorrédder), erhiltlich sind die Plaketten

bei den Priifstellen und ausgabeberechtigten
Werkstétten. Sie werden nach rein formalen
Kriterien vergeben, der Preis betrdgt rund flinf
Euro. Wer ,ohne" in die Umweltzone fahrt,
riskiert ein BuBgeld von 40 Euro und einen
Punkt in Flensburg. Entgegen den urspriing-
lichen Planungen erhalten nun auch Fahr-
zeuge mit einem geregelten Katalysator der
ersten Generation den begehrten Aufkleber

(der an die Frontscheibe muss) und Oldtimer
mit H-Kennzeichen diirfen doch in Umwelt-
zonen einfahren. Nach einer Umfrage von
.mobile.de” haben sich bisher nur gut zehn
Prozent der Kraftfahrer eine Plakette besorgt,
30 Prozent der Befragten wussten tiberhaupt
nichts mit dem Begriff anzufangen. Aber in
Berlin hat angeblich schon jeder zweite Au-
tofahrer den griinen Aufkleber. Er braucht ihn
im inneren S-Bahn-Ring. Dariiber, in welchen
deutschen Stadten demnachst Umweltzonen
eingerichtet werden, kann man sich im
Internet beim Umweltbundesamt unter der
Adresse http://www.env-it.de/luftdaten/
download/public/html/Umweltzonen/index.
htm informieren.

Bleibt abzuwarten, ob sich die Plakettenpflicht
in der Praxis durchsetzen I4sst. Auch ausldn-
dische Fahrzeuge miissen eine haben. Stuttg-
art wird am 1. Mérz das gesamte Stadtgebiet
zur Umweltzone erkldren, Miinchen im Okto-
ber 2008 alles innerhalb des Mittleren Rings.

fbs
Aus der FA.Z.
am 8. Dezember 2008
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Nachdem das Spiderregister im Internet
endlich wieder (bis auf die Bilder) funktions-
fahig und auswertbar auf unserer Website
verdffentlicht ist, machte ich mich an die
typbezogenen und regionalen Auswer-
tungen ran. Diese sind jetzt im Excelformat
weitgehend automatisiert realisiert und als
PDF im Downloadbereich bereitgestellt.

Dort kénnt Ihr z. B. die prozentuale Auf-
teilung nach Typen oder Farben sehen.
Wusstet Ihr etwa, dass knapp 1/3 aller
Spider rot sind? Wie viele Spider fahren
noch in Eurer Stadt oder Landkreis? Auch
das ist in der speziellen Auswertung fiir
Deutschland nach Bundesland ersichtlich.

Als AS-Fahrer fiel mir dann im Speziellen
auf, dass viel mehr alte AS-Spider aus
1967/68 dokumentiert waren als aus dem
Modelljahr 1969. Sind die friihen AS Spider
also sammelnswerter als die spaten AS?

Dies regte mich an, alle Varianten des Spiders
zu sichten und dies grafisch aufzubereiten.

Anzahl nach Bereich / amount by range of Chassisno. (AS)

T T Y Y
Ny 0. A, 20
% 10% ) 2L

O124AS007777?7

40° 808 AQ° 708, 200 an® ne
. 40% 0% st 0% 0% ad% 100%

B 24 AS000xxxx

O124AS00 1xxxx

Zum Gliick ist die Fahrzeugidentnummer lich ist. Da die ab 1981 fur den US-Markt der CSO und DS zugrunde gelegt.

des Fiat 124 Spider noch so lesbar, dass eine
Chronologie vom AS bis zum CSO sowie ab
Herstellung unter dem Namen Pininfarina
mit einem neuen Nummernsystem ersicht-

parallel eingefiihrte 17-stellige VIN nur in
den letzten Ziffern mit der europdischen
Fahrzeugidentnummer identisch ist, wird
hier die eingeschlagene Chassisnummer

Die folgende Tabelle beschreibt die einzelnen
Spidertypen mit den wichtigsten Kennzahlen:

Fahrgest.nr.***

Spidertyp AS BS BS1 cs

1. Fahrgest.nr * 124AS0000116 124B50023455 124BS10023458 124CS0066010
1. US-Fahrgest.nr ** | 124AS0005619 124BS0021861 1248510033950 | 124CS0059592
I}_ar?l%‘;ﬂ”rff*** %\%gégﬂ—g)g—mzz 124BS0021915 124BS10023485 | 124CS0061341
Letzte bekannte 124AS0021731 124BS0048926 124BS10068916 | 124CS0075466

Bauzeit 08/66-07/69 09/69-07/70 07/70-09/72 09/72-07/73
132AC.000

Motor* 124AC.000 124AC.000 124BC.040 132AC.040.3
125BC.040

(US-)Motor** 124AC.040 124AC.040 125BC.040 133AC.040.3

* It. Eberhard Kittler: ,Das groBe Fiat Spider Buch”: Erste Nummer aus der in Deutschland erteilten ABE
** |t. Modelidentification www.mirafiori.com/id/table124.html
***1t. Spiderregister www.fiatspider.de

12 Spider Magazin 4/2007




Spidertyp Cs1 CSA CS2 Ccso

1. Fahrgest.nr * 124CS10054850 124CSAQ0061625 124CS20142514 124CS000164001?
124CS008180001>

(1. US-FgNr. **) (124CS10071650%**) (124CS20142649**) | 124CS005000001

1. bekannte

Fahrgest.nr.*** 124CS10061398 124CSA0061809 124CS20142519 124CS000164028

Letzte bekannte 124CS008189358

Fahrgest.nr. **x* 124CS10142504 124CSAQ079501 124CS20170585 124CS005004034

Bauzeit 08/73-07/78 09/72-09/74 09/78-10/79 05/79-08/82
132C3.040
Motor* 132AC.1.000 132.AC.4000 132C3.031
132A1.040.4
132A1.040.5 132C2.040 132C3.040
(US-)Motor*x* 132A1.031.5 132C2.031 132C3.031
*It. Eberhard Kittler: ,Das groBe Fiat Spider Buch”: Erste Nummer aus der in Deutschland erteilten ABE
** |t. Modelidentification www.mirafiori.com/id/table124.htm|
***|t. Spiderregister www.fiatspider.de
Spidertyp CSO0 Lim.Edition CSO0 Turbo DS VX
1. Fahrgest.nr * Wie CSO Wie CSO 124DS005500001 Wie DS
1. bekannte
Fahrgest.nr.*** 124CS000177515 124CS008180778 124DS005500004 124DS005502411
Letzte bekannte
Fahrgest.nr.®** 124CS008179994 124CS005003764 124DS005511939 124DS005511805
Bauzeit Modelljahr 81 04/81-83 03/82-11/85 07/83-11/85
Motor* 132C3.031 232.R.14
(US-)Motor** 132C3.031 132C3.031 132C3.031

* It. Eberhard Kittler: ,Das groBe Fiat Spider Buch": Erste Nummer aus der in Deutschland erteilten ABE
** |t. Modelidentification www.mirafiori.com/id/table124.html
***1t. Spiderregister www.fiatspider.de
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Die fett hervorgehobenen Ziffern der Fahr-
gestellnummern sind die chronologische
Nummerierung, die ich in der folgenden Grafik
zusammenfassend dargestellt habe. Die Grafik
zeigt, welche Typen wie oft in unserem Reg-
ister vertreten sind, wobei jeder Balken einen

UND, HAT ES IRGENDJEMAND BEMERKT?

Ich als Webmaster auch nicht. Aber un-
serem Clubmitglied Peter BleBmann ist es
aufgefallen. Er betreut und betreibt unsere
Homepage. Oder besser gesagt, er ldsst
sie betreiben, wie das heute so lblich ist
mit der Sub-sub-beauftragung etc..

Am Sonntag, den 25.11.2007, um 22:29
Uhr hat Peter eine automatisierte SMS
bekommen, dass am Webserver, der unsere
Homepage im Internet bereitstellt, das
Netzteil ausgefallen ist. TOTALAUSFALL!

Nach Riicksprache mit dem beauftragten
Provider wurde ein Fallback-Server aktiviert,
der mit der aktuellen Datensicherung gegen
1:00 Uhr betriebsbereit war und damit unsere

14 Spider Magazin 4/2007

10000er-Bereich darstellt. Die dreistellige

Balkenbeschriftung steht dabei fiir die 7-stel-

lige fortlaufende Nummer,

Bsp: 003 = 124BS003xxxx +
124BS1003xxxx oder 017 =
124CS00017xxxx + 124CS008179xxx

Homepage nach 2,5 Stunden Ausfallzeit wie-

der im Internet online verfiigbar gemacht hat.

In der Zwischenzeit wurde fieberhaft nach
einem Ersatznetzteil gesucht und dieses bis
Montagmorgen in den defekten Server ein-
gebaut. Damit war der aktuelle Datenbestand
innerhalb von acht Stunden wieder verfligbar
und der produktive Server wieder in Betrieb.

Als Kenner der Materie muss ich hiermit
anerkennen, dass das schon allgemein eine
Glanzleistung und fiir einen Wochenend-
ausfall eine besondere Glanzleistung der
Betreiber war. Hut ab! Dank an Peter und
seine Hintermanner fiir die geleistete Arbeit
und eine Verfligbarkeit von liber 99,9%!

Viel SpaB3 damit!

rdv

PS: Fiir nicht ITler: Der PC mit unserer
Internetprisenz ist am Sonntagabend kaputt-
gegangen und innerhalb von acht Stunden
repariert worden, so dass das Problem im
Grunde keiner mitbekommen hat und nichts
verloren gegangen ist. Einfach Klasse!!! ;-)

rdv
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... ZUR HOCHZEIT unseres Mitglieds Sven Stark
aus Bad Vilbel.

Am 2. November 2007 war es soweit. Zuerst das
Ja-Wort im Standesamt, dann ein langer Hochzeits-
kuss vor dem Standesamt und anschlieBend lautstark
mit dem Spider durch die alte Kurstadt fahren.

Unseren herzlichsten Gliickwunsch zur Hochzeit und
alles Gute fiir die Zukunft.
Euer Spider-Club-Vorstand
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Jeder hat schon davon gehort, keiner will die
Erfahrungen mit dem eigenen Wagen machen
und nur wenige wissen sich zu helfen. Es geht
um den Kriechstrom. Solche Fehler haben oft
banale Ursachen, kosten nur Pfennigbetrage
in der Beseitigung und kdnnen in der Fehler-
suche fast beliebig teuer werden.

Mit diesem Beitrag soll Euch keine Patent-
|6sung gezeigt werden. Die gibt es ndmlich
nicht, da jeder Fehler anders geartet ist. Ihr
erfahrt nur ein paar technische Grundlagen,
welche Ursachen in Frage kommen und wie
Ihr systematisch bei der Fehlersuche vorgehen
solltet, um den Fehler einzukreisen.

Die folgenden Betrachtungen sind unabhan-
gig vom Modell. Sie gelten fiir jedes Auto
gleichermaBen. Die Fehlerwahrscheinlichkeit
steigt allerdings mit dem Alter des Wagens.
Ganz allgemein kann ein Gleichstrom - und
nur dieser Fall soll hier betrachtet werden -
nur flieBen, wenn eine elektrische Quelle (in
unserem Fall die Batterie) und ein elektrisch
leitender Pfad vorhanden sind. Verbindet
dieser Pfad nun Orte mit einem unter-
schiedlichen elektrischen Potential, so flie5t
entlang dieses Pfades ein Strom. Dieser Strom
(Formelzeichen 1) ist um so gréBer, je groBer
die Potentialdifferenz gleichbedeutend mit
der elektrischen Spannung (Formelzeichen U)
- entlang dieses Pfades ist. Weiterhin fiihrt
auch ein kleinerer elektrischer Widerstand
(Formelzeichen R) bei sonst gleichen Verhilt-
nissen zu einem groBerem Strom. Die eben
beschriebenen GesetzmaBigkeiten diirfte
vielen von Euch als Ohm'sches Gesetz bekannt
sein. Dieses lautet in seiner einfachsten Form:

U

Ist also die Spannung U und der Kriechstrom
| bekannt, so kann der Widerstand des elek-
trischen Pfades bestimmt werden.

R =

Um ein Gefiihl fiir die GroBenordnung der zu
erwartenden Messergebnisse zu erhalten, soll
einmal ein ganz einfaches Beispiel aus der
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Praxis gerechnet werden. Unser ,Testwagen”
soll im konkreten Fall nach einer Woche nicht
mehr anspringen. Folgende Annahmen wurden
zugrunde gelegt:

- es ist eine 45 Ah-Batterie eingebaut:

- der Kriechstrom ist so gering, das die
Batteriespannung als konstant angenommen
werden kann;

- aufgrund des Alters und des Ladezustands
der Batterie ist diese nach der Entnahme von
etwa 20 Ah zu schwach, um den Motor zu
starten.

Unter diesen Voraussetzungen reicht ein
Kriechstrom von etwa 120 mA aus, um die
Batterie ,leer zu nuckeln®. Wiirde der Wagen
schon nach einer halben Woche nicht mehr
anspringen, ware der Kriechstrom doppelt und
der Widerstand gegen Masse nur halb so grof3
wie in unserem Ausgangsbeispiel.

Wird der eben errechnete Wert von 120mA in
die obige Gleichung eingesetzt, so errechnet
sich ein Widerstand von 100 (Ohm). Was
heiBt das? In unserem Beispiel wére eine un-
erwiinschte elektrische Verbindung zwischen
den Batteriepolen in der Gr6Benordnung

von 100 vorhanden. Ein Gefiihl fiir die
Zahlenwerte gibt Euch folgender Vergleich:
Eine kleine Armaturenbrettleuchte mit einer
Leistungsaufnahme von nur 1,5 W ,zieht" den
gleichen Strom.

Doch wie entsteht nun ein solcher Kriech-
strom und wie kann der Fehlerort einge-

grenzt werden? Das bisher Gesagte macht
deutlich, dass eine ungewollte elektrische
Verbindung zwischen dem Plus- und Mi-

nuspol der Batterie vorhanden ist. Welche
Verbindungen sind im einzelnen denkbar?

Fangen wir an der Quelle an. Die erste
Méglichkeit ist eine Verbindung im Inneren
der Batterie. Dieser Effekt ist auch als Selbst-
entladung der Batterie bekannt und tritt in
Abhangigkeit der AuBentemperatur, des Alters
und des Ladezustands der Batterie immer auf.
Eine gesunde Batterie verliert etwa 1% ihrer
Nennkapazitdt am Tag. Bei einer Kapazitat

von 45 Ah entspricht das einem Selbstentla-
destrom (oder Kriechstrom im weiteren Sinne)
von 20 mA. Die Ursache fiir den vermeint-
lichen Kriechstrom kdnnte also auch in einer
altersschwachen Batterie liegen.

Um zu untersuchen, ob der Fehler innerhalb
oder auBerhalb der Batterie liegt, muss

der Strom gemessen werden, der durch die
Batterie flieBt. Das geschieht wie folgt:

| A [l
Y

Amperemeter Batterie

Doch bevor Ihr wirklich die Messung
vornehmt, solltet Ihr sicherstellen, dass

alle Verbraucher ausgeschaltet sind. In den
alteren Spidermodellen kann z.B. der Motor
des Heizungsgebldses auch bei abgezogenem
Ziindschliissel eingeschaltet werden. Viele
Falle von Kriechstromen gehen auf solche Be-
dienungsfehler zuriick... Sind alle Verbraucher
ausgeschaltet, kommen im wesentlichen nur
noch zwei berechtigte Stromkunden in Frage:
die Uhr und die Speicherelektronik des Radios.
Ihr Stromverbrauch ist allerdings relativ
gering und bewegt sich in der Gr6Benordnung
weniger mA.

Falls Euer Radio ohne Strom sein Gedachtnis
verliert, erleichtert ein kleiner Zettel mit den
Frequenzen der gespeicherten Sender die
erneute Programmierung.

Fortsetzung folgt..
Euer
Thorsten Machner

& 15
1

-
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erreichte der Corso bei traumhaftem Herbst- Bergzabern unter die Rader genommen.

wetter am Nachmittag die Totenkopfhitte. Bei mehreren Ortsdurchfahrten erfreuten
Nach einer Starkung bei Kaffee und Kuchen sich die Gaste der zahlreichen Weinfeste
wurde das abendliche Etappenziel Bad am Anblick der klassischen Automobile.

AM ERSTEN VWOCHENENDE im Oktober
trafen sich bei sonnigem Herbstwetter 10
Klassiker und einige neuzeitliche Cabrios in
Kleinkarlbach zu einer gemeinsamen Wochen-
end-Tour entlang der Pfélzer Weinstrale.

Neben sechs Fiat Spidern - von AS bis
Volumex - waren ein Peugeot 403, ein
Porsche 911, ein Land Rover und unser
Lancia Delta HF Integrale (der 124er stand
leider defekt in der Garage) am Start.

Nach einem BegriiBungs-Picknick fir die
Teilnehmer mit Pfélzer Spezialitdten und
einem ersten Glas Perlwein ging es entlang
der Weinstrasse durch die malerische Pfalz.

Uber Bad Diirkheim, Neustadt an der
Weinstrasse, Schwarzohl und Breitenstein

Fahren Sie, wir versichern:

! OIdTimer\

i il A‘ \
\I_/
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Am Abend stand natiirlich der Besuch eines Weinfestes auf dem Programm,
der von allen Teilnehmern der Rallye erfolgreich absolviert wurde.

Der Sonntagmorgen fiihrte die Mille Vino dann auf das Weingut Hitziger
am Liebfrauenberg, wo der Winzer Stefan Hitziger nach einer ausftihr-
lichen Betriebsbesichtigung zu einer Weinprobe geladen hatte.

Mit ,vollen' Klassikern ging es dann wieder iiber die Weinstrasse Richtung
Norden, wo sich die Teilnehmer am Nach-
mittag voneinander verabschiedeten.

Organisiert wurde dieses schone Treffen
von den Spider-Club-Mitgliedern Andrea +
Joachim Héring sowie Stefan Weber, denen
wir hiermit, auch im Namen der anderen
Teilnehmer, nochmals fiir das gelungene
Wochenende in der Pfalz danken mochten.

Ulrike + Dirk Niickel

= hghay
Yy

‘;;«.
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Come prima

Neue Version des italienischen Klassikers mit
135 PS starkem Kompressormotor.

ur Geburtsstunde des Fiat

124 Spider gab es einen fei-
erlichen AnlaB. Im Jahre 1966
wiirdigte man den 100. Ge-
burtstag von Giovanni Agnelli,
der 1901 den Grundstein zur
Fabbricca Italiana di Automo-
bile Torino (Fiat) gelegt hatte.
Heute, 18 Jahre nach seiner
Prisentation, lebt dieses Auto
immer noch, hort auf den Na-
men Pininfarina Spidereuropa
und hat jetzt eine Stdrkung er-
fahren. Sergio Pininfarina, sei-
nes Zeichens angesehener Ka-
rosserie-Designer, produziert
den offenen Klassiker mittler-
weile in Eigenregie, spendierte
seinem Adoptiv-Auto einen
Kompressor-Motor mit 135 PS
(99 kW) und sorgt auf diese Art
fiir typisch italienisches Tempe-
rament.

Unbedingt nétig hatte der zwei-
sitzige Spider diese Kraftkur
freilich nicht, zdhlt er doch
schon aufgrund seiner klassi-

Die jiingste Version des Pininfarina
Spidereuropa prisentiert sich mit ei-
nem Kompressormotor von Lancia

schen Form zu den besonders
reizvollen Autos. Die Karosse-
rielinie mit dem charakteri-
stisch zur Mitte hin abfallenden
Heck und der nicht minder ei-
genstidndigen Front erweckt
auch heute noch bei sensiblen
Autofahrern Liebe auf den er-
sten Blick. Dabei ist der Pinin-
farina Spidereuropa auf héchst
erfreuliche Weise ganz und gar
der alte geblieben. Kein neu-
modischer Spoiler verunziert
die Carrozzeria mit dem Pinin-
farina-Wappen an den Wan-
gen, und der Motor bekommt
seine Kiihlluft noch durch ei-
nen schonen, charakteristi-

schen Kiihlergrill. Einzige Zu-
taten aus jungerer Zeit sind
beim Volumex-Spider (Volu-
mex leitet sich ab von volume-
trischem  Kompressor) die
Rohrstofistangen und die sie-
ben Zoll breiten, dreiteiligen
Leichtmetallrader mit flachen
50er-Reifen.

Das Interieur des Spiders wur-
de so belassen, wie sich das fiir
ein offenes Auto aus den sech-
ziger Jahren gehort. Da gibt es
noch ein richtiges Armaturen-
brett, das diesen Namen auch
verdient — denn es ist wirklich
ein Brett, mit Holzfurnier,
eben und gerade, von der
Tankuhr ganz links auBlen bis
hin zum Handschuhkasten-
Deckel vor dem Beifahrer. Die
moderne Digitaluhr stért aller-
dings ein wenig, aber man muf}
sie ja nicht unbedingt ansehen,
zumal sie sich bei geodffnetem
Verdeck sowieso nur schlecht
ablesen 14Bt.

Das gilt fiir die groen Rundin-
strumente Tachometer und
Drehzahlmesser in keiner Wei-
se, sie liegen genau im Blickfeld
des Fahrers. Wenn es jedoch
ans Sitzen geht, muB sich der
Korper den Eigenheiten dieses
Spiders unterordnen. Fiile und
Beine finden zwar noch eine ei-
nigermalen  arbeitsgerechte
Position, aber der Umgang mit
dem flachgestellten, lederbezo-
genen Dreispeichen-Lenkrad
ist zumindest auf den ersten Ki-
lometern sehr gewohnungsbe-
diirftig. Da, wo er hingehort, ist
dagegen der kurze, aus einem
stilvollen Ledersack ragende
Schalthebel placiert, mit dem
sich die finf Vorwirtsginge
exakt, aber mnicht sehr leicht-
géngig schalten lassen. Anson-
sten zeigt das Interieur des ehe-
maligen Fiat, daB man auch
schon vor 18 Jahren wulite, wo

auto
motor
sport
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verhilft dem Zweiliter-Trieb-
werk mit zwei obenliegenden
Nockenwellen zu einer Dreh-
moment-Charakteristik, die in
ihrer Art an hubraumstarke,
spezifisch niedrig belastete

die wichtigsten Bedienungshe-
bel unterzubringen sind.

Das Offnen des Verdecks ist
beim Pininfarina Spider ein er-
freulich einfacher Vorgang:
Nach dem Ldsen von zwei
Schnappverschliissen am ver-

Saugmotoren erinnert. Schon

/

bei rund 1500 Touren steht gu-
tes Duchzugsvermdgen bereit,
so daB der Motor mit dem rund

chromten Rahmen der Ver-
bundglas-Frontscheibe ~ wird
das flexible Dach im Handum-
drehen hinter den beiden Sit-
zen verstaut, wo es unter einer
Staubplane Schutz findet.

Im offenen Zustand entfaltet
der Klassiker dann seinen gan-
zen Charme. Die niedrige Giir-
tellinie, die kleine Frontscheibe
und das voll versenkte Verdeck
vermitteln das Gefiihl, vollig im
Freien zu sitzen. Der im Ver-
gleich zu vielen modernen Ca-
brios ziigig durchs Cockpit wir-
belne Fahrtwind macht das Fah-
ren mit diesem Spider zu einem
iiberaus reizvollen Erlebnis.

Fir gesteigerte Fahrfreude
sorgt beim Pininfarina Spider-
europa Volumex aber auch das
von Lancia stammende, jedoch
mit Abarth-Schriftziigen ver-
zierte, 135 PS (99 kW) starke
Kompressortriebwerk. Das
mechanisch, via Zahnriemen
angetriebene  Roots-Geblase

de Nockenwellen (Zahnriemen- FAHRLEISTUNGEN
antrieb), Ventile iiber Tassen- kern, Schraubenfedern und eit
stoBel betitigt, thermostatisch Stabilisator, hinten Starrachse 190 km/h
rter Kiihlerventila- g mm, Liings-,
tor, Fallstrom-Doppelvergaser u eaktionsstreben, 0-100 km/h 8,7
g Panhardstab, vorn und hinten 1 km mit steh. Start 29:9:
Leistung 99 kW (135 PS) bei Bilstein-Gasdrucksto8dimp-
5600/min, Hubraum 1995 cm’, fer, Schnecken-Rollenlen-
Bohrung X Hub 84,0 X 90,0 | kung, hydraulische Zwei- KRAFTSTOFFVERBRAUCH
mm, Verdichtungsverhiltnis ¢ mit Servounter- Normverbrauch nach DIN
7,5:1, max. Drehmoment 206 stiitzung, vorn und hinten 70030 (Liter/100 km)
Nm bei 3000/min, max. Lade- Scheibenbremsen,  Feststell- Bei 99km/himV.Gang 8,2
druck 0,4 bar. m auf die Hinterrider Bei120km/him V. Gang 10,0
el

KRAFTUBERTRAGUNG Stadtverkehr 14,0
Hinterradantrieb, v FelgengroBe 7 J X 15. Kraftstoffart
nisiertes i triebe, ReifengroBe 195/50 VR 15.
Einscheiben-Trockenkupp-
lung. ABMESSUNGEN PREIS
Ubenctzmgn: L 3,67, IL UND GEWICHTE Pininfarina
2,10, II1. 1,36,1V.1,0, V. 0,88, Radstand 2280 mm, Spur vorn/ Spidereuropa Volumex
R. 3,526, Achsantrieb 3,727:1. hinten 1385/1374 mm, AuBen- DM 29 950,

*Werksangaben
auto

24 K3 Titel

22 Spider Magazin 4{2007

1050 Kilogramm schweren Pie-
montesen relativ leichtes Spiel
hat. Unterstiitzt wird diese bul-
lige Charakteristik noch durch
die insgesamt kurz gewiihite
Gesamtiibersetzung, so daB
man sich vornehmlich auf
LandstraBen hiufig im Bereich
des maximalen Drehmoments
(206 Nm bei 3000/min) bewegt.

Kurvenreiche StraBen sind
denn auch die Domine des
Kompressor-Spiders. Man rollt
im groBen Gang dahin, manch-
mal auch im vierten, laBt die
Landschaft auf sich einwirken
und geniel3t das sanfte Auspuff-
brabbeln. Eventuelle Uberhol-
vorgéinge sind dank der schon
frithzeitig bereitstehenden Lei-
stung mit wenig Schaltarbeit
verbunden.

Das Vermogen des Motors, in
den groBen Géngen gut von un-
ten heraus zu ziehen, niitzt der

Die Ladedruckanzeige fiir den 135
PS starken, durchzugskriftigen
Zweiliter-Kompressormotor ver-
vollstindigt die Armaturen

Spider Volumex-Fahrer dem-
zufolge in der Praxis gerne aus,
zumal ein solcher Fahrstil gut
mit dem Charakter eines offe-
nen Autos harmoniert. Aber
auch mit Sprinterqualititen
kann der Spider Volumex bei
Bedarf  aufwarten. Nach
Werksangaben  beschleunigt
der niedrige Zweisitzer in weni-
ger als neun Sekunden von null
bis 100 km/h, die Hochstge-
schwindigkeit ~ liegt  nach
Werksangaben bei rund 190
km/h - geschlossen natiirlich.
In diesem Fall verlangt der reife
Piemonteser allerdings von sei-
ner Besatzung einige Nehmer-
qualitdten, denn bei hohen Ge-
schwindigkeiten verursacht das
Verdeck lautstarke Windge-
rdusche.

Damit der Open-Air-Klassiker
die von Abarth bereitgestellte
Kompressor-Potenz gut ver-
kraftet, hat man bei Pininfarina
im Turiner Vorort Grugliasco
das Fahrwerk ensprechend
iiberarbeitet. Straffer abge-
stimmte Schraubenfedern mit

10/1984



Bilstein Gasdruck-StoBdédmp-
fern und groBer dimensionierte
Stabilisatoren legen zwar die
Karosserie etwas tiefer, sorgen
aber auch fiir einen kargen Fe-
derungskomfort. Kurze und
starke Fahrbahnunebenheiten
schiitteln die Spider-Karosserie
kréftig durch, die straffe Fede-
rung hingegen ist fiir die Insas-
sen noch akzeptabel — schlieB-
lich sitzen sie ja in einem klassi-
schen Sportwagen, dessen
Konzeption noch aus den har-
ten Sechzigern stammt.

DaB ihm andererseits neuzeitli-
che Accessoires wie breite
Leichtmetallrader mit flachen
Serien 50-Reifen durchaus gut
anstehen, stellt der Pininfarina
Spider Volumex eindeutig un-
ter Beweis. Die sieben Zoll

breiten, dreiteiligen Speedline-
Réder mit Pirelli P7-Pneus des

Formats 195/50 VR 15 fillen
die Radhduser prall aus und
wirken keineswegs iibertrie-
ben, zumal die Italiener auf den
Anbau von volumindsen Kot-
fligelverbreiterungen verzich-
ten.

g

Im Fahrverhalten befindet sich
der Spider dank der Fahrwerks-
Modifikationen noch durchaus

auf der Hohe der Zeit. Kurven
durcheilt der mit doppelten
Querlenkern vorne und einer
von vier Lingslenkern und ei-
nem Panhardstab gefiihrten
Starrachse hinten versehene
Turiner Edelmann wie auf
Schienen. Bei forciertem Tem-
po neigt er zwar etwas dazu,
iiber die breiten Vorderrader
zu schieben, doch dank der nun
schon frithzeitig zur Verfiigung
stehenden Kompressor-Kraft
1aBt sich vornehmlich in enge-
ren Biegungen mit dem Gasfu§
ein leichtes, jederzeit unpro-
blematisches Ubersteuern pro-
vozieren.

Andererseits lauft er trotz der
ippigen, 195 Millimeter brei-
ten Bereifung ordentlich gera-
deaus, sofern ihn nicht ganz
grobe Unebenheiten und dar-
aus resultierende Karosserie-
verwindungen daran hindern.
In solchen Féllen animiert er
zum regen Gebrauch der nicht
eben leichtgéngigen, aber doch
sehr prézisen Lenkung.

Die 18 Jahre alte Linie des klassi-
schen Spider gefillt auch heu-
te noch aus jedem Blickwinkel

Daf dieses Automobil seit nun-
mehr rund 18 Jahren in der Via
Lesna von den Béndern rollt,
merkt man auch an der Verar-
beitungsqualitit.  Sduberlich
eingepalite Bodenteppiche mit
eingewebtem Firmensignet, ein
gut sitzendes Verdeck sowie
satt schlieBende Tiiren verdeut-
lichen die Bemihungen um
sorgfiltigere Fertigungsquali-
tat.

Doch auch diese Tatsache kann
nicht dariiber hinwegtduschen,
dafl sich dieser Spider beim
Fahren schon ein bifichen alt-
modisch anfiihlt. Aber gerade
hierin liegt ein groBer Reiz
dieses Autos, das in einer limi-
tierten Auflage von 200 Exem-
plaren entsteht und fiir 29 950
Mark bei allen Fiat-Handlern
bestellt werden kann. Es hat
im Laufe der Zeit nichts von
seinem Reiz eingebift — im
Gegenteil.

Paul Schinhofen

10/1984
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Herr 4/1987

Der erste Teil der vorliegenden
Weihnachtsausgabe 1988 des Spider
Magazins ist der Ersatzteilbeschaf-
fung gewidmet. Auf drei Seiten stelt
das Magazin den Clubmitgliedern
Adressen, Rufnummern ung Infos
von Teilelieferanten und Service-
betrieben zyr Verfligung, die sich
mit dem Fiat Spider befassen.

In einem bebilderten Bericht wird
geschildert, welche Hiirden T(jy
und StVZ0 auch schon vor zwanzig
Jahren den tapferen Spiderbesit-
zern in den Weg stellten, die ihre
Autos modifizieren wollten. Im
konkreten Fall wird geschildert,
wie ein Hamburger Clubkamerad
seine CD30 mit 205er Reifen

(ich wiird's nicht machen) erst

AUSGABE 4/87

beim Pinneberger T(v einge-
tragen bekam (ich empfehle
heute auch Norderstedt).

Neben den lblichen Rubriken,
wie z.B. ,kurz notiert” wurde
das Ableben eines Clubka-
meraden betrauert, wie es

ja leider auch heutzutage
immer wieder vorkommt.

AuBerdem wurde zyr Jah-

reshauptversammlung 1988

auf dem Pfingsttreffen in

Mainz eingeladen und ein

Zeitungsartikel als Nachlese
zum Herbsttreffen 1987 in

* Bielefeld versffentlicht.
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Fahr'n, fahr'n, fahr'n auf der Autobahn - zur Vorfuhrung montiert werden missen,
- umsonst. Ende des zweiten Aktes. leihen wir gerne aus (leihen bedeutet

Gute Nachricht aus Pinneberg Vorhang. zurickgeben, denn es wollen vielleicht

Beim dritten Anlauf das ersehnte Happy auch noch andere). Sie werden mit
a - s i b at d adlauf
-End. Der TUV in Pinneberg hat unter jeweils vier Schrauben an den Radlaufen

angebracht, bei neueren Modellen an

JFahrspaB auf 205er-Walzen" hieB der und der Kampf begann von Neuem. Hamburgs Autofahrern  einen  guten F
Artikel von Jurgen mit verlockenden Bei Jurgen hatte alles phantastisch Ruf - die Leute dort seien nett und ‘.‘\e" Kunststoffeinsatzen.
Hinweisen auf die noch bessere Straflen- geklappt, mit dem Gutachen der Fa. ', grundlich, aber fair.

Wochner hatte er beim TUV Wolfhagen
keine Probleme, Felge und Reifen wur-
den anstandslos eingetragen und wie
in  seinem  Artikel beschrieben, die q ) "

im Gutachten geforderten Schmutzfanger Spider da, Prafer vollig begeistert,
"wurden nicht in die Papiere eingetragen ] Eintragung perfekt.
und konnten nach dem TUV  wieder 1
entfernt  werden."  Gratuliere! - Doch
dazu spater mehr.
h

lage, gute Fahreigenschaften im Grenz-

bereich und guter Geradeauslauf. Also Wochner angerufen (die kannten

) mich schon) und Gutachten nach Pinne-
Schon dieser Artikel hatte Uberzeugungs- berg. Und siehe da, Gutachten da,
arbeit geleistet, als mich Jurgen jedoch
in Hamburg besuchte und ich seine
Réader auf mein Auto montiert hatte,
war ich sicher: Ich muf} sie besitzen!!

Fahrzeugbrief N

Nachdem allerdings schon die Eintragung
der 185/70 HRI3 auf CD 30 zu einer
eher muhevollen Angelegenheit geriet,
war ich zumindest skeptisch. Ich war
seinerzeit extra deswegen zum TUV
nach Marl im Ruhrgebiet gefahren
(ca. 300 km), denn ich war - und bin
heute noch - der festen Uberzeugung,
dal die CD 30-Felge konkurrenzlos
schon ist und ideal zum Spider paBt,
dagegen meine Originalfelge (Bezeich-
nung: CD 135) wie die beriihmte Faust
aufs Auge.

“Fahrzeugbrief

Jetzt die Nachricht!

Der TUV Pinneberg kennt das Wochner
Gutachten nun. Das bedeutet, daf3 205/60
HR 13 auf CD 30 dort auch ohne das
teure Einzelgutachten bei allen Spider-
typen auBer AS eingetragen werden
konnen. Einfach aufmontieren, Schmutz-
fanger dran und an Herrn BOge wenden.
Zwei Mitglieder haben das bereits er-
folgreich  praktiziert. Hier noch die
Telephonnummer des TUV  Pinneberg:
0 41 01 - 7 38 81.

PINNEBERG .20 AL A7
R\, A aneck Sacmersandoer

Fast perfekt, und da sind wir bei den
i, F berthmten Schmutzfangern, denn die
Bereifung ist fur den Eurospider wegen | R ] wurden leider doch = mit eingetragen
der unterschiedlichen FelgengroBe und Bei mir war diese Aktion ein Drama L und das gleich vorne und hinten. Bei
entsprechend wegen des unterschiedlichen in drei Akten. . mir muB der Satz also lauten: "Sie
Reifendurchmessers erforderlich. Wihrend ‘Warum in die Ferne schweifen, das 4 werden in die Papiere eingetragen
fir den FEuro original 185/60 HRI14 Gute liegt so nah', dachte ich Tuerst und kénnen nach dem TUV  wieder
auf 5 1/2 7x14 Felgen eingetragen und  orderte das' Wochner-Gutachten entfernt werden..."

5'”“", hat die CD 30 185/70 HR I3 nach Hamburg, wo es allerdings nie
aul 5 1/2 7x13. ankam und damit war auch schon Vor- 1
Nur mit einem Gutachten und einem hang nach dem ersten Akt. Alt_gereift, nicht gereu!

Tachotest, der, da die Werte sich mini- Alse doch I S Ferne - nach Osige 1 Auto Neoklassiker als Sapiee L
mal  verdndern, problemlos  verlief, brack. Der gute Jargen Kniese stand Geldanlage, Kaufbera- RaltiSgy St E d pa d daniag

3 o “hw
Eine Eintragung der CD 30 mit 185er

Diese Schmutzféanger, die also zumindest

ist ex:ne solc}le Eintragung  moglich, tapfer zur Seite, denn dort gab es tung aus Uwi 5/86 Nw»?‘c:"n m‘ K, '
In  diesem  Zusammenhang  nochmals einen Bekannten vom Freund des Bruders  gebant (Stick) I 3|
ein Dankeschoén an den _Fnat 124 Spfder der Nichte eines Spiderfahreres, der : —wuS/CSI o 7300 20000 solor
Club Deuf_schland, der im Besxc_z eines ganz wichtig beim dortigen TOV war. 7 Ciroén DS Catrio | o1 " 3 25000 sofon kaufen
solchen Einzelgutachtens der Fiat AG f Citroén SM < 70-75 W 4500 18000 | warten
ist und mir dieses damals zur Verftgun, ferminlich wer a@iles klar, —Wochmer 1 » Fiat124 Spcer 66-74 740 1100 8000 | solotkaufen
gung war wiederum verstandigt, drei Spider . {TFord CapriRS 2600 . 701 1o 72-73 [ 5800 3000 | warten
stellte. standen in Reih und Glied bereit, nur ] " Cancia Gamma Coupé,” ~ |- 78-84 350 7| 8000 | warten
Aber wie gesagt, Jurgen wund seine der Bekannte vom Freund des... war 1 Mazda AX3 G 3-76 2 6300 _5500% | wanen__
205er hatten ganze Arbeit geleistet nicht da und mit ihm das Gutachten. : MSRRISIPINSEC - 14000, e

“iarcedes 600
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ithren Weg nach Las Vegas, ebenso
wie der Wagen, den Zar Nikolaus II Hitler. Auch dieses Auto hate dberall

fur den Fihrer und Reichskanzler Adolf

bis zu seiner Ermordung durch Bolsche-
wiken 1917 fuhr.

Die Hohepunkte der Sammlung jedoch
stellen Al Capone's Cadillac und des

schuBfestes Glas; die Taren, die Front
und das Heck enthielten armdicke Pan-
zerplatten, sogar die Reifen waren
schuBsicher. Der Wagen wog iuber sechs

Las Vegas hat seine eigenen Gesetze!
Damit ist nicht nur die auBerordentlich
lockere Gesetzgebung des Staates Nevada
gemeint, die der Wastenoase mit Casinos

und Weddingchapels gleich neben

fessionellen  Spieler oder solche,

es werden sollen, an die slot-machines

gelockt werden.

Sogenannte Coupon-books, an Informa-
Hotel-Empfangstheken
oder Busstationen erhiltlich, offerieren
"two for one-breakfast", extrem ginstige
Unterkunfte, free gifts wie Mitzen,
T-Shirts oder anderen nutzlose Souvenirs,
kalte und warme Buffets zu Spottpreisen

tionsstellen,

und vieles andere mehr.

Ein Nicht-Spider verbringt hier
billigsten Urlaub seines Lebens,
um die Touristen in die Stadt

damit an die Slot-machines zu locken,
ist nichts gut und preiswert genug.

Amerikas  Schow-Groflen  geben

die Klinken in die Hand, Super Luxusho-
tels bieten Suiten zu Motelpreisen
an und wer in Las Vegas sein Fruhstick

bezahlt, ist selber Schuld.

Durch ein solches Coupon-book wurden
wir auf die Auto-Collection des Imperial
Palace Hotel & Casino aufmerksam.
Wenn wir namlich funf Dollar in 25cent-
dann
hervorragend in den einarmigen Banditen
passen, ansonsten nur schwer in der
Tasche liegen), bekdmen wir freien
Eintritt in das oberste Stockwerk des
Hotels, welches ein phantastisches

-Miinzen tauschen waorden (die

Automuseum beherbergt.

Mit iber 200 antiken, kiassischen aber

Divorse-Centre  zur heutigen Geltung
als Spiel- und Showmetropole verhalf,
sondern auch die Masche, mit der pro-

auch sogenannten "special-interest"
Autos ist die Imperial Palace Auto
Collection eine der groBten Privatsam-
mlungen der Welt und wurde vom Maga-
zin "Car and Driver" unter die zehn
Besten der Welt gesetzt. Die Wagen,
galerieartig vor entsprechenden Kulissen
oder Gemaélden aus der jeweiligen Zeit
placiert, sind allesamt in hervorragendem
Originalzustand und ausnahmslos fahrbe-
reit.

Die besondere Attraktion bilden die
schon angesprochenen Autos mit "speci-
al-interest". Das Museum hat sich ndm-
lich auf solche Autos spezialisiert,
die eine besondere Rolle in der Geschi-
chte gespielt haben oder die fir eine
Personlichkeit der damaligen Zeit beson-
ders umgebaut oder ausgestattet wurden.

So findet man eine Delage Limousine
von 1928, die fir den personlichen
Gebrauch seiner Majestat, Konig Praja-
dhipok, Lord Rama VI, Konig von
Siam mit einer Aluminium Karosserie
ausgeristet, mit feinstem Leder, Gold
und Silber ausgeschlagen und von diesem
bis 1958 gefahren wurde.

Weiterhin ist der 1939 Alfa Romeo
zu sehen, den der Diktator I[taliens,
Benito Mussolini seiner Mitresse, Claret-
ta Petacci schenkte und der 1945 Teil
der Kolonne war, mit der "Il Duce"
von Milano aus in die Schweiz zu flich-
ten versuchte, vergeblich, wie man
heute weiB. Bei Dongo wurde er, als
deutscher Soldat verkleidet, von Partisa-
nen aufgegriffen und am odchsten Tag
zusammen mit Claretta exekutiert.

Aber auch einige amerikanische Prasi-
dentenautos von 1907 bis 1952 fanden
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Fthrers Paradewagen dar.

Al Capone war ein schwerreicher Mann,
war aber ebenso reich an Feinden.
Auf seinem skrupellosen Aufstieg zur
Spitze des "business" machte er jeden
nieder, der ihm im Weg stand, allein
am blutigen St.-Valentine-Tag-Massaker
sollen es um die 500 Gangster gewesen
sein.

Straflenschlachten aus dem Auto waren
durchaus @blich und so wurde der V-16
Cadillac von 1930 nach Al Capones
ganz spezielle Wiinschen, was Sicherheit,
aber auch Bewaffnung angeht, ausgestat-
tet. Der Wagen hat schuBifestes Glas
mit Schiefischarten in den Seitenfens-
tern, Bleiplatten rings um das Auto
sowie unten und im Dach, Loécher im
FuBboden, um Nagel oder Ol auf die
Strafle zu bringen und - man glaubt
es kaum - einen Olbrenner im Heck,
um Nebel zu erzeugen. Bei dieser Schil-
derung verblaBt der Aston Martin von
Doppel-Null Agent James Bond zur
billigen Kopie.

Trotz des enormen Gewichtes von mehr
als drei Tonnen beschleunigte der 5
Liter, VI16-Motor den Cadillac auf
tber 200 km/h.

Ebenfalls schufsicher ist der am 30.
September 1938 bestellte und am 27.
Juli 1939 ausgelieferte Mercedes Benz

S/M 14

Tonnen, hatte einen Reihen-Achtzylinder
Motor mit 230 PS und brauchte bei
Paradentempo, denn er wurde von Erich
Kempka, dem personlichen Chauffeur
Hitlers nur zu solchen Anléssen bewegt,
mehr als 30 Liter pro 100 km. Alle
56 Arbeiter bei Mercedes Benz, die
an diesem Meisterwerk Hand anlegten,
bezeugten dies mit ihrer Unterschrift
auf der Rtckseite des Armaturenbretts.

Hitler benutzte genau dieses Fahrzeug
mit dem  Kennzeichen [A - 148461
auf seinen groBten Paraden am 18.
Juni 1940 zusammen mit Mussolini
in Minchen und auf der Siegesparade
am 6. Juli 1940 in Berlin.

Um jegliche Zweifel auszurdumen,
zeigt das Bestati hreiben
der Firma Daimler Benz aus der Nach-
kriegszeit, die bezeugen, daf dieser
1939%er Mercedes Benz von der Reichs-
kanzlei ftir den Fahrer personlich bestel-
it wurde und auch der Fahrzeugbrief,
auf Adolf Hitler ausgestellt, beweist
dies.

Natarlich ist auch dieser Wagen zeitge-
recht prédsentiert, mit Gberdimensionaler
Naziflagge im Hintergrund und Adolf
Hitler, Fahrer sowie zwei Generéale
als Wachsfiguren im Inneren, untermalt
mit Originalaufnahmen einer  Rede
Hitlers. Nicht nur als Deutscher iber-
kommt einem bei diesem Anblick zwie-
spaltige Gefuhle; in unserem Land
wire eine solche Présentation sicherlich
-

7k D

» i
Zum Museum gehort auch ein umfangrei-
cher Book-Shop mit Autobiichern in
allen Sprachen. Ein solches Angebot
habe ich noch nie gesehen, selbst Repa-
raturanleitungen und "Wie helfe ich
mir selbst" - Hefte waren dabei - ebenso
wie das komplette Sortiment Burago-Mo-
delle, Poster en masse, Anstecknadeln
und und und. HWL
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Eigentlich unnotig zu betonen: Verstandi- Dort, etwa in Hastings oder Brighton,

gungsidiom kann nur Englisch sein, wird es néamlich schlimm! Britische

Fur Bundesburger auch eine Gelegenheit, SpieBersippen,  Bingohalls,  Drshnmusik

das Schulwissen aufzupolieren. und das ganze Kaleidoskop des niveaulo-

Interessant von Penzance ohne Spider: sen Billigtourismus, Zum Ende des Hefts finden wir noch zwei kritische Beitra-

D?e Isles of Scilly, kleine Paradiese, Ein schoner stop over ist Canterbury. B . 7 5 - . " .

wie agch die entferm.eq Kanali_nseln. Besonders im "County Hotel", einer ge: Hier wird in einem Be|trag u. a. Uber die Unterschiede

Die Riickfahrt - erneut via Harwich — wahren Beherbergungsschatzkammer . . .

Aefulang der gesamten Sudkiste st mit einem Restaurant, das in Hamburg zwischen Cabr|0lets, Targas und Splder referiert.

zeitraubend aber schon. Zwischendurch wohl vergeblich seinesgleichen suchen

unbedingt  Station machen! Vielleicht durfte, wenn Preis und Leistung noch

in  Dartmoor, immer jedoch abseits in einem normalen Verhaltnis stehen

T o e halees-Ja. for England, Zu quter Letzt ist ein Briefwechsel zwischen dem 1. Vorsit-
fallc dbrigens auch gastronomisch aus zenden des Clubs und FIAT abgedruckt. Die Bitte, bei zwei
o= M- ey Mool g Schadensféllen, die an Mitgliederfahrzeugen kurz nach Ablauf
bezahlen, Shrlei 3
czahlen ) der Gewahrleistung auftraten, Kulanz zu gewahren, wurde
Von  Canterbury lf.ann man ubrlgen‘s' L. i )
et 2l a?ﬁig Tavettang mit einem wort- und floskelreichen Antwortschreiben abge-
I 1 s Mairigels zits rLodis lehnt. Der damalige Vorsitzende Michael Bischoff wiirdigte
Feichei wirde.= diese Verfahrensweise in einem resignierten Kommentar.

Naheres gern vom Verfasser!

Gunter Danner
Fotos Th. D.

GOtt Sei DaI]k = w;’jfo’:g ‘Em Euer
nur ein Mochte - Gern >

oA
Er lenkt einen X 1/9 und nennt sich Cabriolet: w\,o!v"

Christian Cordts

Fahrer eines Cabriolets. Wenn immer Cabriolets sind zwei- oder?vierturige
ich Artikel oder Kaufofferten iber Autos mit dicht schlieBendem gepolster-
dieses Vehikel (X 1/9) lese, wird es tem Verdeck, das in gedffnetem Zustand
als Cabriolet oder sogar als Spider hinter den Ricksitzen sofalehnenartig
angepriesen. All diese kann ich ja nur auf der Karosserie aufliegt. b
belacheln, die solch Frevel begehen Targa:

odgr ihre  Unwissenheit zum Besten E‘ﬂg_rfarga soll ein Kompromil sein.
genen, Das Dach ist eine reine Plastikplatte,
Wissen die Redakteure und Verfasser die sich im Kofferraum verstauen laft.
dieser Berichte (auch Ammenmaérchen Spider:

gcqan;lt) uperhaupt d.e" Unterschied Ein Spider ist ein sehr kultivierter
.er;rlsg,,en einem  Cabriolet und  dem Roadster. Sein ungefuttertes Verdeck
Ansﬁhéinend nicht, sonst warden sie verschwindet  vollstandig unter einer
p 'X 1/9 h !h ; L als T flachen Abdeckplane (Persenning); die
‘."", /9 noch weot siomel sls lerge seitlichen Kurbelfenster sind voll ver-
einstufen. senkbar.

Die Bezeichnungen Cabriolet, Targa Nun hoffe ich, so manchen Ghostwriter
und Spider, wie man sie immer wieder namhafter Auto-Illustrierten wie Auto--
in der Fachiiteratur finden kann, sollten Zeitung und "Auto-Bild" mit diesen
an dieser Stelle einmal deutlich unter- Defiitionen  Aufklarung  gebracht  zu
schieden werden. haben.

Thomas Beichler
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Der italienische Autobauer FIAT hat mit
dem 500er die Auszeichnung «Auto des Jah-
res» einheimsen konnen. Uberhaupt waren
die Kleinwagen bei dieser Wahl schwer ange-
sagt.

Der Fiat 500 ist das «Auto des Jahres 2008».
Fiir Redakteure von sieben europdischen
Zeitschriften war der italienische Kleinwagen
die wichtigste Neuheit auf dem européischen
Automarkt.

Fiir Fiat war dies bereits die insgesamt
neunte Auszeichnung; die gesamte Fiat-
Gruppe konnte den seit 1963 vergebenen
Titel bereits zwolf Mal fiir sich verbuchen.

Bei der jiingsten Wahl standen besonders
die Kleinwagen im Mittelpunkt. Hinter dem
Fiat 500 (385 Punkte) belegte der neue
Mazda 2 (325) Rang zwei. Auf den dritten
Platz landete mit dem Ford Mondeo (202)
dann ein Mittelklassewagen.

KeiNe RABATTE BEIM FIAT 500 - BESSER ALS DER GESAMTMARKT

Der neue Fiat 500 entwickelt sich zum
Verkaufsschlager. ,Europaweit liegen bereits
90.000 feste Kundenbestellungen vor. In den
ersten Tagen wurden in Deutschland bereits
iber 3.000 Orders aufgenommen”, bilanzierte
der neue Fiat-Deutschland-Chef Manfred
Kantner gegeniiber »kfz-betrieb ONLINE«.

Seine Einschitzung der Liefersituation
angesichts der hohen Nachfrage bleibt vage:
.Kurzentschlossene konnen von den Handlern
schnell beliefert werden”, sagte Kantner. Die
hohe Nachfrage sorgt zudem fiir stabile Prei-
se. ,Die ersten Einheiten haben die Handler

ohne Rabatte verkauft. Kurz- und mittelfristig
ist in dieser Politik keine Anderung zu er-
warten”, kiindigte der Importeurs-Chef an.

Auch als Re-Import ist der Lifestyle-Zwerg
offenbar ein Renner. Freie Handler bieten das
Fahrzeug bereits seit einiger Zeit an - zu stol-
zen Preisen. Kantner sieht darin keine signi-
fikanten Auswirkungen auf das Geschaft der
Fiat-Handler. ,Wir sind liberzeugt, dass unsere
Verkaufsprozesse und die hohe Kundenorien-
tierung unserer Handelspartner dem Kaufer
sicher das bessere Serviceangebot gewahrleis-
ten kénnen", sagte er. Beim Fahrzeugabsatz

liegt Fiat nach dem dritten Quartal mit minus
5,5 Prozent etwas besser als der Gesamtmarkt
(- 8,0 %). ,In einem schwierigen Marktumfeld
hat sich Fiat gut geschlagen”, kommentierte
Kantner diese Entwicklung. Der Importeur

will seine deutschen Handelspartner Anfang
Dezember lber die geplanten Verkaufszahlen
flir 2008 informieren. Kantner erwartet im
ndchsten Jahr eine leichte Markterholung.
Voraussetzung ist allerdings eine Verbes-
serung des Konsumentenvertrauens. Dazu
miissen die umweltpolitischen und steuer-
lichen Rahmenbedingungen geklart sein.”
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LOFTUNGSGITTER — EIN PROJEKTBERICHT

Ein hdufiges Problem des Fiat Spider sind die gebrochenen oder
fehlenden Liiftungsgitter an der Mittelkonsole. Ursache ist meistens
die altersbedingte Materialermiidung des Kunststoffes, manchmal
aber auch die Unachtsamkeit oder Unkenntnis des Vorbesitzers.

So auch bei meinem Spider, bei welchem an Stelle des Git-
ters ein groBes dunkles Loch klaffte, wahrend das ande-
re zerbrochen war und traurig vor sich hinbroselte.

Nach langer vergeblicher Suche im Internet und bei di-
versen gangigen Ersatzteilzulieferern horte ich den kleinen
Perfektionisten in mir schon wieder im Hintergrund step-
pen und nach einer neuen Aufgabe Ausschau halten.

Ich selbst bin ja auch nicht auf den Kopf gefallen und mach-
te mir Gedanken zur Anfertigung von Liiftungsgittern.

Bild 2.
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Im Raum stand zunéchst die Frage nach der
Wahl von geeignetem Material.

Ich entschied mich fiir V2a-Blech, denn dies kann nach
der Fertigung auf Hochglanz poliert werden, ... so dachte
ich... aber weit gefehlt... doch dazu komme ich spéter.

Ich habe die Aussparung fiir das Liftungsgitter in der Mittel-
konsole vermessen, mir das Material besorgt und weiter ging
es mit der Fertigung. Das noch vorhandene Gitter diente mir

dabei als Schablone fiir die MaBe und Lage der Lamellen.




Ich habe den Rahmen zurechtgebogen, hartverlé-
tet und die Lamellen einzeln angefertigt und da-
nach alles zur Probe zusammengesetzt.

e e

Bei der Arbeit musste ich feststellen, dass es schwieriger war,
die Lammelen einzuléten und den Winkel von ca. 30 Grad
beizubehalten, als ich dachte. Nach einem fehlgeschlagenen
Versuch und Brandblasen an den Fingern fertigte ich mir Dis-
tanzklotzer mit MaB und Winkel an, da ging die Arbeit leichter
von der Hand und die Verbrennungsgefahr war gebannt.

oy

In die verloteten Gitter bohrte ich Locher fiir die Befesti-
gungsschrauben, danach entfernte ich das FlieBmaterial und
polierte die guten Stiicke. Jetzt kam es drauf an, konnten die
Gitter dem Gutachten meines Perfektionisten standhalten?

Naja, die Passform hat das Gutachten bestanden, aber der
Rest... nein... die Optik war erschreckend denn die Gitter
glanzten zwar, aber nicht silberfarben wie erwartet, sondern
schimmerten eher golden. Mein Fehler. So etwas passiert,
wenn das falsche Lotmaterial verwendet wird. Aber Fehler
diirfen wir ja bekanntlich als Chance zum Lernen nutzen ;-))

Nach dieser Erkenntnis fasste ich den Entschluss, die Gitter aus Metall
herzustellen und das hierfiir geeignete Lotmaterial zu verwenden.

Vorteil: Die Materialkosten sind geringer, als die vom V2a Blech.
Die Herstellung der Liiftungsgitter ist sehr zeitaufwendig da
die Lotarbeiten schwierig sind. Die Lamellen verziehen sich
durch die Hitzeentwicklung schnell und werden dadurch schief
angeldtet. Dieses Problem beseitigte ich, in dem ich zum Lo6-

ten ein Gestell mit magnetischen Distanzklotzen benutzte.

Ich habe anderen Spiderfahrern und mir selbst
schon ein Liiftungsgitter hergestellt.

Bisher waren alle zufrieden und meinem kleinen Per-
fektionisten geht es mit dem Ergebnis ebenso.

Kleiner Tipp: Mit Chrom oder Lack kdnnen die Liftungsgitter optisch
aufgepeppt werden. Denn: die Geschmécker sind hier unterschiedlich.

Frank Merkel
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FRAGE VON CHMUHL:

Hallo Mitstreiter...der Winter ist da...Zeit
zum basteln...Da bei meinem DS 1 der Ol-
druck bei laufendem Motor gen Null

ist, mocht ich mal die Olpumpe tiber-
priifen. Wie geh ich am besten vor

ANTWORT VON MARCUSMULLER:
Wenn Du Dich hier im Forum umhorst,
wirst Du feststellen, das der Oldruck bei
warmem Ol im Leerlauf laut Anzeige bei
fast allen Autos sehr niedrig bzw. fast bei
Null ist.

Ist bei meinem Auto auch so, obwohl Mo-
tor und Olpumpe definitiv OK sind. Ich
vermute es liegt an der Genauigkeit der
Geber und des Instruments. Solange die
Kontrollleuchte nicht angeht und der Ol-
druck bei htheren Drehzahlen da ist, ist
alles in Ordnung. Wenn Du priifen willst,
solltest Du ein geeichtes Manometer an
Stelle des Oldruckgebers anschlieBen.
Dann hast Du auf jeden Fall eine verniinf-
tige Aussage liber den wirklichen Druck.
Alle anderen Priifungen der Olpumpe sind
nur an der ausgebauten Pumpe mdglich
und das ist ein Riesenaufwand, da man
beim Spider die Olwanne nur sehr miih-
sam abbekommt. Hinzu kommt, das ein zu
niedriger Oldruck sehr oft nicht von der
Pumpe sondern von einem grof3en Lager-
spiel der Hauptlager der Kurbelwelle ver-
ursacht wird...

ANTWORT VON DER NEN BS-1
FAHRT

Um zu lberprifen ob Dein Motor lber ge-
ntigend Oldruck verfiigt, wiirde ich in die
Werkstatt fahren oder mir das folgende
Gerét zulegen: http://cgi.ebay.de/Old-
ruckmesser-0ld...QQcmdZViewltem

Der Adapter des Manometers sollte an-
stelle des Oldruckschalters oder Gebers
(wie Marcus Miiller schon erwéhnte) ein-
geschraubt werden.

Ich weiB leider auch nicht was eine Werk-
statt fiir die Priifung nimmt? Muss man
abwagen. Wichtig ist ja erst einmal fest-
zustellen, ob der richtige Oldruck aufge-
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baut wird. Wenn Du langjdhriger Kunde
bei Axel Augustin bist, dann wird er Dir
zwei Oldruckgeber zuschicken kdnnen,
die Du ausprobieren kannst, so hab ich es
gemacht. Der Oldruckgeber, der nicht mit
Deinem Anzeigeinstrument harmoniert,
den schickst Du dann zuriick. Die Nach-
fertigungen die Axel bekommt, sind op-
tisch gleich, nur die Hersteller und Mess-
werte (Widerstdnde) sind unterschiedlich
und dort liegt auch der Hund begraben.
Frag Ihn (Axel) doch einmal ob er Dir so
entgegenkommen kann. Es ist eher sel-
ten dass die Anzeigen kaputt gehen.

Frage von CS1 _ ROSSO:

Habe gestern meinen Spider beim Schrauber
abgeholt und nun lduft er wieder. Der hat aber
gemeint, dass in Zukunft sicher mal ein neu-
er Vergaser fallig wird, weil dieser hier ausge-
schlagen sei. Die aktuellen Probleme hat auch
die Beschleunigerpumpe gemacht.

Wollte nun einfach mal fragen, ob schon je-
mand Erfahrungen, bzw. Bezugsquellen da-
fur hat. Da sind natiirlich erst einmal die ein-
schldgigen Versender wie HEN, DelPriore...
Habe aber nun bei G+B Motorentechnik gese-
hen, dass die dort ein Umriist-Kit anbieten, so
dass nicht mehr die alten Webers eingebaut
werden missen, sondern modernere, deren Er-
satzteile auch noch langer lieferbar sind.

Hat da schon jemand Erfahrungen gemacht?

ANTWORT VON KARL-LUDWIG:
Jau, ich habe vor 3 Jahren beim Meister
Baumagartner so ein Set bestellt. Der Ver-
gaser ist ein DMTR 32/34 mit Handchoke.
Je nach Motor ist die Bedlisung von
Hauptdise, Leerlaufdise und Luftkor-
rekturdiise verschieden angegeben.
Meine Erfahrung: Einbauen und wohl
flihlen funktioniert, die Grundabstim-
mung passt also in etwa, aber durch Aus-
probieren der Bediisung und sorgfiltige
Einstellung durch einen Vergaserfach-
mann lassen sich Ubergangsverhalten
und Verbrauch (!) deutlich optimieren.

Aus meiner Sicht hat sich der Auf-
wand gelohnt. Als Lufi habe ich ei-
nen Originalfilterkasten der ADF-Reihe
adaptiert, musste dann aber die Iso-
lierplatte am Flansch weglassen, weil
der Lufi sonst an die Haube kommt
(der Vergaser baut hoher als die ori-
ginalen Spider-Webers!). G+B emp-
fiehlt seinen Sportlufi, aber den moch-
te ich nicht wegen der Originaloptik...

FRAGE vON BB:

Jetzt fahr ich schon 7 Jahre Spider und es gibt
doch noch immer Uberraschungen:

- Fahrt von rund 200 km und dann eine Wo-
che in der Garage.

- Starten und dann sofort ein lauter Schlag
(wie ein Chinabéller) im Motorraum.

- Nichts im Motorraum zu sehen, kein
Schlauch abgerissen oder sonstiges. LMM
auch OK.

- Erneutes starten und Motor lduft wie nor-
mal.

Frage:

- Was kann das gewesen sein, das oft er-
wahnte ,Back Fire"?

- Was ist die Ursache?

- Was sollte ich prifen?

- Hattet ihr da auch schon mal?

ANTWORT VON MARCUSMULLER:

Das war wohl eine Fehlziindung. Oft
rutscht dabei auch der groBe Einlass-
schlauch ab. Das passiert normalerweise
nur, wenn der Ziindzeitpunkt nicht stimmt
und die Ziindung erfolgt, solange das Ein-
lassventil noch offen ist. Allerdings muss
der Ziindzeitpunkt dafiir schon sehr stark
verschoben sein (rund 180° KW = 90°
Verteiler). Priif mal den Verteiler und auch
den Hallgeber

ANTWORT VON R. Busse VX:
Hallo BB. Leider hast du nicht geschrie-
ben, welchen Spider du hast! Bei meinem
Freund Uwe passiert das, wenn der Hall-
geber defekt ist.



Unbedingt erneuern, da sonst, wenn du
den Einspritzer hast der Luftmengen-
messer beschaddigt wird und dann wird es

richtig teuer!
FRAGE VON IMIROBSTER:
bin vor ein paar Wochen wieder mitm Spider
gefahren und hab beim ersten mal Bremsen
fast einen weiBen Plastikpfosten abrasiert ...
Der CS2 zieht stark nach rechts und ich muss
beim starkeren bremsen fast 90° gegenlenken
... blockiert auch sofort vorne rechts, Scheibe
links wird auch warm ...
Infos tiber die Teile :
Beldge : 90% Stdrke von 2002
Scheiben : 90% Stéarke von 2002
Flissigkeit : von 2002
Schlduche : von 1995
HBZ : von 1979
So wie ich mich noch erinnern kann hat der
Spider eine schwarz/wei Aufteilung, d.h. die
Bremskreise sind vorne und hinten getrennt ...
Wo soll ich denn anfangen zu suchen ?

ANTWORT VON HOLGER:

Na da wird ja mal eine Totallberholung
fallig.

Also Beldge wiirde ich neu machen ( aus-
gehartet ). Schlduche auf jeden Fall (ge-
quollen). Kolben priifen und gangig ma-
chen, eventuell neue Bremszangen, dann
das ganze schon sauber machen und glatt
schleifen und mit Kupferpaste einstrei-
chen.

Vor allen Dingen die Gleitsteine miissen
glatt sein, damit der Sattel schon hin und
her gleiten kann. Und Bremsflissigkeit
wiirde ich in dem Zusammenhang direkt
wechseln. Hort sich viel an, ist aber halb

so schlimm.

FRAGE VON WEBERT24:

Hallo Spiderfreunde, hab bei meiner Errun-
genschaft Spider 124 CS 0 1981 die komplette
Bremsanlage erneuert, nun hab ich ein kleines
Problem. Die Bremsen quietschen, aber nur,
wenn ich langsam anbremse. An was kann das
liegen? Vielleicht hat von euch jemand eine
Losung.

ANTWORT VON HOLGER:

Vielleicht solltest du die Beldge etwas ein-
schleifen: Fahren und ein bisschen brem-
sen, so das sie schleifen. Oder es liegt an

den Beldgen: billige Qualitat. Aber meis-
tens ist es danach weg)

Zusatz voN \WEBER124:
Bremsscheiben und Beldge sind von Linea
Rossa, gehe davon aus, das das kein Bil-
ligzeug ist. Ein Kumpel hat mir gesagt, das
die Beldage an den Gleitschienen mit einer
bestimmten Paste oder Fett eingeschmiert
werden miissten. Stimmt das? Wenn ja,
weiB einer was fiir ein Zeug das ist?

ANTWORT VON HOLGER:
Kupferpaste oder Bremsenpaste je nach
Bezeichnung.

ANTWORT VON OLE:

Es kann auch an den Bremsbeldgen liegen.
Meine quietschen auch, obwohl ich alles
mit Kupferpaste eingeschmiert habe. Mein
Handler sagt das es sehr gute sind, aber
sie sind asbestfrei, daher kann es kom-
men. Original Fiat-Beldge waren keine Lo-
sung diese waren bei mir die schlimmsten.

ANTWORT VON MARCUSMIULLER:
Was auch immer wieder empfohlen wird,
ist die Kanten zu brechen. Grundsétz-
lich neigen die recht harten Asbest-
freien Beldge leider viel mehr zum Quiet-
schen als die alten mit Asbest. Auch
viele Premiumhersteller (vor allem Por-
sche) haben damit groBe Probleme.

Mein DS quietscht beim leichten Brem-
sen bei geringer Geschwindigkeit auch
etwas, ich habe mich daran gewdhnt.

k

FRAGE VON PITTER:

Aus zeitlichen Grlinden kam ich dies Jahr
kaum zum Fahren :-( Hab gestern nach 5 Mo-
naten aber endlich mal wieder die Batterie
angeklemmt und gestern und heute ne Run-
de gedreht :-) Lief super, alles 1a soweit. Nun
aber mein Problem:

Ich hatte Anfang des Jahres an der Stelle wo
das Massekabel der Batterie im Kofferraum an
die Karosserie kommt so weiB3es ,Zeug". Ich
konnte die Schraube erst auch gar nicht voll
einschrauben, weil es auch im Gewinde so-
gar war, musste da mit Wasser das ,weiBliche
Pulver" wegmachen.

Warum das liber Winter gekommen ist wo das
Massekabel doch ab war ... ?

Und nun wo ich gestern die Batterie wieder
dran gemacht hab nach 5 MONATEN war da

wieder so dick weiBes Zeug auf dem Kontakt
wo das Kabel dran kommt!!! Das ist halt da
blank !! Und dann ist mir aufgefallen, da wo
die Batterie rumrutscht und der Lack ab ist,
da ist es ja auch blank, und da war auch so
dick weiBes pulveriges Zeug drauf !! So knapp
vor dem Halteblech ist das.

Was soll das sein?? Wie kommt das??? So
was hatte ich all die Jahre nie und ich hab
den Spider (124 DS) schon seit 1992!! FlieBt
da irgendwie nen Kriechstrom und erzeugt so
weilles Zeug an Stellen wo der Lack ab ist weil
da nicht isoliert ist ? Aber wenn das Masseka-
bel ab ist kann doch nichts flieBen? Masseka-
bel lege ich auch extra abgeklemmt auf nen
Holzklotz auf, dass es ja nicht irgendwie an
die Karosserie kommt. Wer weiB3 Rat?

ANTWORT VON MARCO!:

Deine Batterie verliert Batteriesdure. Die
kristallisiert zu weiBem Pulver. Gar nicht
gut, greift den Lack an und dann rostets...

NACHFRAGE VON PITTER:
Batterie-Saure ist der Grund? Wie kann
dass denn passieren? Der Regler ist in
Ordnung, soweit ich wei, d.h. iberladen
und tiberkochen diirfte die Batterie ei-
gentlich nicht. Mich wunderte nur von je-
her, dass an den schmalen Seiten der Bat-
terie (ist ne Arktis von ATU, hab ich bisher
immer gute Erfahrungen mit gemacht)
oben je links und rechts so eine, ich wiirde
mal sagen ,Entliiftungsoffnung” ist.

Die Offnung ist aber natiirlich UBER der
Fiillstand-Hohe der Batterie. Kann es da
raus kommen? So forsch fahre ich mit
dem Spider doch gar nicht die Ecken rum
das da was rausschwappt... Oder ist die
Batterie einfach im Sack, warum auch im-
mer?

ANTWORT VON MARVIN:

An die Entliiftungsoffnung gehort norma-
lerweise ein Schlauch, der dann nach au-
Ben zu flihren ist- so kenn ich das zumin-
dest von meinen Motorradbatterien :-)

ANTWORT VON MARCUSMULLER:
Der Schlauch wird benutzt, um das beim
Laden entstehende Knallgas abzuleiten.
Flissigkeit sollte da eigentlich nicht raus-
kommen.

Ich vermute fast, das die Batterie irgend-
wo gerissen ist und daher leicht leckt. Ist
eine lible Angelegenheit, da die Saure im
Laufe der Zeit alles zerfrisst. Beim Ausbau
unbedingt alte Hose anziehen, Kleidung
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wird namlich auch zerfressen. Danach den
ganzen Bereich mit viel Wasser abspiilen,
sonst frisst das tiber Jahre noch weiter.
Ich hatte das vor Jahren mal bei einem
Golf, da hatte nach ein paar Wochen so-
gar die Konsole, die das Getriebe hélt ein
fettes Loch (!!1).

FRAGE VON MARTIN

Da ich heute meinen Schliissel verloren ha-

be und erst nach mehrstiindigem Suchen wie-

der gefunden habe, dréngt sich bei mir der

Gedanke auf, einen Satz mit Ersatzschliisseln

(2xTiire 1x Kofferraum) anfertigen zu lassen.

Mein Problem ist nur: Woher bekomme

ich die entsprechenden Rohlinge??? Mein

Schliisseldienst konnte mir keine besor-

gen und aus den USA will ich auch keine be-

stellen, da das mit Versand + Zoll + Warte-

zeit einfach etwas zu aufwéndig erscheint.

Weil3 jemand, wo es diese Rohlinge gibt?
?

ANTWORT VON ALTMANNB:

Ich habe meinen kompletten Schliisselsatz
einschlieBlich Ziindschliissel problemlos
bei Mister Minit nachmachen lassen..

ANTWORT VON IMIARTIN:

Manchmal sind Losungen so einfach, dass
man sie gar nicht bedenkt.... Mister Minit
habe ich noch nicht versucht.. DANKE.

FRAGE VON LORENTINO5:

Hallo an alle erfahrenen Schrauber, bei mir
sollte mal der Zahnriemen gewechselt werden
(76.000km, aber 26 Jahre alt). Mein Schrau-
ber meinte, da misse der Kiihler am bes-

ten raus, weil man da sonst so schlecht dran
kommt. Geht's auch ohne bzw. wie lange dau-
ert sowas und was muss ich so anlegen?

ANTWORT VON HOLGER:

Das kommt darauf an. Wenn Du noch ein
bestimmtes Schutzblech hast, muss die
Kurbelwellenriemenscheibe ab und das
geht wegen der 38er Mutter am besten,
wenn der Kiihler raus ist, wegen GréBe
des Schliissels oder Knarre. Ohne dieses

Blech geht’s auch ohne diese MaBnah-
men. Preis ?

Kommt auf Stundensatz und die Erfah-
rung mit Spidern Deines Schraubers an.

ANTWORT VON MARTIN:

...man sollte auch nicht ausser Acht las-
sen, dass die Schraube der Riehmenschei-
be nach so langer Zeit (26 Jahre), sich
nicht so einfach und auf Anhieb 6ffnen
lésst...Ich spreche da aus eigener Erfah-
rung.

Wenn man die Schraube (geharteter
Stahl) aufbohren muss (Kiihler muss dann
sowieso heraus) kann die eine oder andere
Arbeitsstunde dazukommen.

ANTWORT VON RESTAURATOR:
...man sollte auch nicht ausser Acht las-
sen: Als Fiat- und Ferrari-Besonderheit
kommt erschwerend hinzu, das selbst bei
Fahrzeugen des selben Baujahres die Mut-
ter wahlweise per Links- oder Rechtsge-
winde befestigt ist.Das bedeutet also, dass
Du mit ein wenig Pech die Schraube noch
fester anziehst. Da kann selbst ein versier-
ter Schauber verzweifeln.Ich rate Dir aber
trotzdem dringendst davon ab, die Schau-
be (mit Schweissbrenner etc.) zu erhitzen
(Folgeschdden, Simmeringe etc ... !11).

Die Beste Variante ist ein Motorhauben-
und Kiihlerausbau. Das dauert zwar ein
wenig ldnger, dafur erleichtert es die wei-
teren Arbeiten ungemein.

Bitte Achte als oberste Pramisse darauf,
dass Du die Nockenwellenrdder nicht ver-
stellst.

Ich mochte dir keine Empfehlung geben,
ob Du das selbst machen sollst oder nicht.
Der Zahnriehmentausch ist eine Angele-
genheit, die fiir den Hobbyschrauber ent-
weder in ein paar Stunden erledigt ist oder
auf dem Anhéanger in die Werkstatt endet.

ANTWORT VON MARCUSMULLER:
Mindestens genauso wichtig ist die Ne-
benwelle. Mit ein wenig Pech haut es Dir
sonst die Nebenwelle einfach seitlich aus
dem Block raus. - Das kann wirklich pas-
sieren, ich habe mal so einen Motor gese-
hen. Am sichersten ist, wenn alles fertig
ist, den Motor mindestens 2 Umdre-
hungen mit der Hand durchzudrehen.

ANTWORT vON ANDYOO7:

Am allersichersten ist es, den Zahnrie-
men von einem Fiat 124 Spider Schrau-
ber wechseln zu lassen und nicht von ir-
gendeinem Kfz-ler, der meint, alle Autos
und Motoren zu kennen...

Vielleicht macht ja irgendjemand aus dem
Forum aus Deiner Umgebung so etwas....
ware in meinen Augen am sichersten...

ANTWORT VON VWOLLINGERWOLLE:
Unabhéngig von Eurer Legierungs- so-
wie Links- und Rechts-Thematik; was ich
ziemlich wichtig finde, bitte beim Zahn-
riemenwechsel nicht vergessen, auch die
Spannrolle gleich mitzuwechseln. Die ist
zumeist auch morsch! Ist ein geringer
Aufwand mit moglicherweise groBen Fol-
gen!

ANTWORT VON MATTHIAS:

Dazu noch kurz zwei Fragen (weil - so
glaube ich - meine Spannrolle mahlende
Gerdusche macht):

Spricht etwas deutlich gegen die dauer-
hafte Entfernung dieses Bleches, was die
schwierige Demontage der Riemenscheibe
erfordert?

Kann man nur die Spannrolle (mein Rie-
men ist noch jung und frisch) auch ohne
den ganzen Riemenzirkus wechseln - oder
hat man dann ein Problem mit der fetten
Spannfeder?

ANTWORT VON MARCO!:

Also Blech kannste weglassen und Spann-
rolle kann man wechseln, ohne den Rie-
men zu tauschen. Da gibt es zwar das
Gerede von , auch neuen Riemen immer
tauschen wegen Ausdehnung' halte ich
aber eher fiir eine Mar...nur Mut

ANTWORT VON KNASTERBASTER:
Die Spannrolle hilt erfahrungsgemaf
nicht viel langer als der Zahnriemen.
Wenn das Blech wieder rauf soll, dann
wiirde ich auch die Wasserpumpe wech-
seln, die halt auch nicht ewig, denn zum
Wechseln muss das Blech wieder runter
und die Keilriemenscheibe und die mogli-
cherweise linksdrehende Mutter.....
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VERKAUFE 85€r 124 DS

Verkaufe 85er 124 DS, Farbe Dunkelrot-
metallic ahnlich Volumex dunkelrot, Ver-
deck schwarz, Original Echtledersitze in
beige ( Fahrersitz mit Riss).

Das Fahrzeug stand tber 6 Jahre unge-
fahren in einer Garage und braucht etwas
Arbeit, also eine schone Winterbeschafti-
gung zum Friihling 2008...

Zustand ehrliche 3- unter Clubkameraden.
Der Wagen féhrt, bremst, eigentlich funk-
tioniert alles, leichte Kratzgerdusche beim
Schalten vom 3. in den 4. Gang, Tiirunter-
kanten und Radldufe hinten mit Lackbla-
sen, gute Endspitzen gebe ich beim Kauf
dazu, Unterboden gut & rostfrei, kann so
gefahren werden als ,Daily Driver".

Preise flir Zustand 3 It Oldtimer Markt &
Spider Clubzeitung 9100,--€ und Zustand
4 ist 4700,--€. Jetzt und hier und sofort
zum ,IchbrauchePlatzundGeldWinterSpi-
derClubKumpelPreis ,, fiir 4000,--€ fest.
Wenn er nicht verkauft wird, fahr ich im
Friihling zum TOV, mache eine Vollabnah-
me, warte, bis die Sonne hochsteht und
verkaufe den Wagen dann fiir 4950,--€.
Fotos gerne, bitte anrufen unter
0172/5623939, Standort ist in

37133 Friedland.

Also warten lohnt nicht, denn

er wird nicht billiger...

INTERESSE AN 7 X 15 FELGEN, FABR.

ATIWE?

Hat jemand Interesse an den Felgen, wa-
ren bis vor kurzem auf 'nem 124er DS.

Die Beurteilung des Zustandes, denke mal
‘ne ehrliche 2-3, liberlasse ich dem Einzel-
nen. Fotos auf Anfrage unter
elsa7@lycos.de.

Hersteller ATIWE - Radtyp 71526 LX ;

7) X 15H2, ET 26 mm; zuldssige Bereifung:
195/50 R 15, 205/50 R 15, 205/55 R 15.
Das Ganze mit TOV Gutachten.

HINTERACHSE | DIFFERENTIAL VON

S1

Biete hier eine HA von einem CS1 an -
liber den Zustand kann ich wenig sagen,
da nicht selbst gefahren sondern nur aus-
geschlachtet. Spiel ist kaum vorhanden.
Schicke auch gerne Bilder bei Zusendung
eurer Email Adresse.

VHB 450 € zur Abholung oder regionaler
Ubergabe.

Email : bernd-stephan.altmann@ web.de

ARGENTA MOTOR ZU VERKAUFEN

IHallo Leistungsgeier! Hab noch einen Ar-
genta Motor als Ersatzmotor flir meinen
Spider eingelagert. Trenn mich jetzt aus
Platzmangen von ihm.

Hat jemand Interesse??

Email an info@-cabriole.de

\/ERDECKSPRIEGEL VON 124 SPIDER

CS2 US B1.79

Original Verdeckspriegel von einem Fiat
124 Spider CS2 Bj.79

-der Spriegel ist sandgestrahlt

- hat diverse Rostschaden
Grundsubstanz OK, miisste dementspre-
chend aufgearbeitet werden.

Fiir Bilder sendet mir bitte eure Email
Adresse - ich hatte mir ca. 80 € fiir das
Teil vorgestellt. Kann auch gerne vor Ort
besichtigt werden.

Tel.: 08361/922905

2.0 LiTeEr MOTOR GESUCHT

Ich mochte mir liber den Winter einen
heiBen Motor aufbauen. Deshalb suche
ich einen 2.0 Liter Motor, mit oder oh-
ne Nebenaggregate. Bitte alles anbieten,
mit Preisvorstellung. Tel. 0171/3155499
oder Email: spider-mike @street-toys.de

LANGER 5. GANG GESUCHT

Liebe Spiderfreunde, ich habe einen Satz
altere Borbet -Felgen (wie in der Felgen-
bilderserie auf der Homepage abgebildet)
gtinstig kaufen konnen. Mir fehlen aller-
dings Unterlagen zur Tiv- Eintragung. Fiir
Felgenpapiere (Kopie)/ Briefkopie der ein-
getragenen Felgen ware ich wahnsinnig
dankbar und erstatte natiirlich eure Un-
kosten. bertholdrompel@yahoo.de

NARDI NABE

Habe mir ein Nardi Lenkrad ersteigert.
Nun benétige ich eine Nabe, Hupknopf
und Metallring. Hat jemand von Euch so-
was noch rumliegen?

Antwort gerne unter kai.mueller@arbeit-
sagentur.de

Angebote bitte unter 08361/922905

VERTEILER GESUCHT

Suche einen Verteiler fiir oben rechts (No-
ckenwellenantrieb) mit Unterbrecherkon-
takt, ist glaube ich 74 bis 79 verbaut wor-
den. Zustand sollte so sein, dass er wieder
aufbereitet werden kann.

Nachricht an: studio@chello.at
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BREMSSATTEL
Hat noch jemand brauchbare Bremssat-
tel fiir vorne auch zum Uberholen, suche
sie fir meinen kleinen 600er, mit Zangen
ware noch besser aber muss nicht. Meine
Tel.: 09548/980054

FRAGE VON MICKNA:

Ich konnte langsam heulen! Ich hétte gerne
einen Spider und bekomme langsam die Kri-
se. Da ich weniger der Basteltyp bin und au-
Berdem kaum Zeit habe, hadtte ich gerne ei-
nen Spider der recht gut in Schuss ist und den
man schlicht pflegen kann/muss. Aber halt
nicht komplett neu aufbauen. Bin mit zwei
Spider zum ADAC / Dekra.

1) VB 7000 Euro: Eine totale Mogelpackung.
Rundherum bis liber 4mm gespachtelt, der
.Rest” von angerostet bis durchgerostet. Mo-
tor und Getriebe armselig.

2) VB 8500 Euro: Mogeipackung Nummer 2.
.One Day Painting" - Der Lack fallt in Balde ab
(laut Gutachter), Nockenwelle hochstwahr-
scheinlich im Eimer. Verliert Ol, wo er es nur
verlieren kann, etc.

3) VB 7500 Euro: Nur selber angesehen. Total
wvergewaltigt” => Riicksitzbank musste einem
Subwoofer weichen, Bumper irgendwie an-
gediibelt, AuBenspiegel selber angeschraubt

.muss man halt mal ordentlich machen”, etc.
Nun hitte ich einen fiir (festhalten) 13000
Euro. 04/81 Erstzulassung original 26500 mls,
HU und AU neu. Laut Verkdufer voll restau-
riert (nicht gespachtelt), rostfrei, und Gutach-
ten 1a Zustand (*griibel*)

Muss ich tatsachlich soviel Geld dafiir hin-
legen und ist der Preis im Rahmen, wenn er
wirklich 1a ware? Es muss ja kein Superbillig-
schnédpchen fiir 4000 Euro sein und ich lege
schon auch gerne etwas mehr hin. Nur will ich
nicht eine Woche fahren und 2 Wochen Werk-
statt haben.

Kleines Randproblem: Ich sitze in Miinchen
und kann mir schlecht einen Wagen in Braun-
schweig ansehen mit Gutachtertermin. Das
ginge vielleicht einmal, aber wenn es dann
solche Mogelpackungen wie bei 1) und 2) sind
(,sind im tadellosen Zustand")... Sollte ja auch
noch mein Geld verdienen

Leider bin ich auf Gutachter angewiesen bei
meinem Auto-Know-How....

ANTWORT VON CLAUDIORAIMONDO
Du hast Recht, von 3-5000 Euro kriegst
du nur Schrott angeboten!13000 ist aber
auch zu teuer, aber wenn er wirklich Note
1 hat ,was ich nicht glaube, héchstens 2
weil ja schon mal geschweiBt! Dann muss

er aber aussehen wie neu! Kannst mich ja
mal kontaktieren, ich kénnte was haben
fiir dich, wenn er noch da ist fiir weniger
Geld!  09548/980054..

ANTWORT VON RENE:

ich hatte einen DS mit EZ 85 anzubieten.
Automatikgetriebe, ca. 97tm gelaufen, au-
Ben und innen schwarz, natiirlich nur im
Sommer gefahren, so gut wie kein Rost,
Sportfahrwerk, Alufelgen, Klima, Leder-
sitze, Verdeck schwarz wie neu, 4 neue
Lautsprecher, neuer Zahnriemen, Hardys-
cheibe, Mittellager, Kreuzgelenke, hinte-
re Radlager werden jetzt ersetzt. Sofort
fahrbereit. Es kénnte natiirlich wie bei al-
len 124ern noch mehr gemacht werden.
Preis: 6000,- €

Tel. 02405/71165

ANTWORT VON THB115:

Bin in M und habe einen 79er CS 2 in
dunkelgriin mit diversen Neuteilen Leder/
Motor usw. anzubieten. Timo.Holzborn @
noerr.de.

Termine - - - Termine < - - Termine - - - Termine

01. - 03.02.08: BREMEN CLAssic MoToRsSHOW

09. - 10.02.08 TECHNORAMA in Kassel

29.02. - 02.03.08 ANTWERPENER CLASSIC SALON (Belgien)

26. - 27.04.08 ,, NIEDERRHEIN-CLASSICS" in Rheinberg

14. - 16.03.08 RETRO CLASSICS Stuttgart
26. - 30.03.08 TECHNO CLASSICA in Essen

01. - 04.05.08 ,Das 43. DEUTSCHLANDTREFFEN DER FIAT-CLUBS" in Speyer

01. - 04.05.08 Treffen des SPIDERMANIA-PININFARINA-CLUBS am Gardasee
Infos unter www.spidermania.de oder Telefon: 069/986469-21

09. - 12.05.08 HAUPTTREFFEN UNSERES CLUBS in Geesthacht

14. - 17.05.08 MILLE MIGLIA in Brescia (Italien)

13. - 15.06.08 ,,VIVA [TALIA" in Eggenberg (Niederdsterreich)
Herbst 2008 HERBSTTREFFEN UNSERES CLUBS in Bad Diirkheim

Falls Ihr Veranstaltungstipps hier veréffentlichen machtet, oder Hinweise habt, meldet Euch bitte bei

34 Spider Magazin 4/2007

bol@fiatspider.de oder telefonisch unter 04505 594232



B Vo
O Np——
"

__Lolio che ha vinto

tutti i grandi rallies é I'Olio Fiat.
Pensaci un po:

” oy 7 N

e s




SEND TO °

A FRIEND

e

o - e
e e
-

b iy 2 i 3
W, e T ':‘v'a U"h R
- 0-3""’4




