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Sommer! Schluss mit Stammtisch in der
Kneipe, raus mit der Karre und auf geht's
der Sonne entgegen.

So oder so dhnlich hatte ich mir das Anfang
Juli vorgestellt. Schick eine Email durch den
Verteiler und fahr mit vielen Begeisterten
durchs Landle. Leider lief's wie fast immer
anders. Bis zwei Tage vorher haben sich grad
die {iblichen Verddchtigen gemeldet. Der harte
Kern ist am Start. Egal, mit den Jungs und
Madels macht's riesig SpaB. Also, Sonntag

friih ab zum Treffen, stilecht beim bekannten
schottischen Restaurant mit dem goldenen M.

Nur der Parkplatz machte seinem Namen
alle-Ehre, er ,platzte” aus allen Nahten!

Auf der Riickfahrt dann machten wir

noch kurz Rast an der Jagst, aber auBBer
Charly und Casey wollte keiner trotz liber
30°C ins kiihle Nass. Etwas Ruhe im Gras
gdnnten sich nur die sehr angestrengten!

Dort traf mich aber fast der Schlag,
statt der erwarteten fiinf bis sechs
Autos, waren es 13!!l Dreizehn!

Wir gliicklich, noch ,nen Kaffee
Jto drive” und dann ab iiber die Lowen-
steiner Berge, durchs Hohenlohische

Land und weiter Richtung Rothenburg.

Unterwegs haben wir
einen kleinen Land-
gasthof bei Kiinzelsau
ins Chaos gestiirzt. Die
hatten am Sonntag
Mittag wohl eher we-
niger mit 25 hungrigen
Spideristi gerechnet.
Geschmeckt hat's allemal
und gedauert hat's dann
auch nicht so lange.

Fiir uns war's eine richtig klasse Tour,
hoffentlich nicht die letzte dieses Jahr!

P.S Hunde und Kinder genieBen so
was auf lhre ganz eigene Art!!

Jochen Haase




Das WoRT
DES ERSTEN

‘lmm‘

Dies Jahr steht voll unter dem Zeichen des
40-jahrigen Jubilaums der ersten Vorstel-
lung unseres geliebten italienischen Blechs.
Aus diesem Grunde haben wir in dieser

Ausgabe einiges Material zusammengetragen.

Ein netter Artikel aus der Welt am Sonntag
sowie der erste Fahrbericht aus der Auto
Motor und Sport von 1966. Wir lduten
damit eine neue Rubrik ein, in der wir
Euch zukiinftig alte Testberichte aus
unserem Archiv zugdngig machen werden.
Da sind einige gute Artikel bis Mitte der
Achtziger Jahre geschrieben worden.

Wenn auch die letzten Wochen eher
verregnet waren, liegt doch ein echter Bilder-
buchsommer hinter uns. Zeitweise machte
das Offenfahren schon nicht so richtig

SpaB (jedenfalls tagsiiber). Wenn Andrea
schon sagt ,lass uns lieber mit dem ge-
schlossenen Auto fahren”, will das schon
etwas heiBen. Mittlerweile bin ich mit mei-
ner Schulter auch schon wieder so weit, dass
ich schmerzfrei mit dem Spider fahren kann.

Leider fing die Saison flir mich dann

nicht nur verspdtet an, sondern auch

gleich noch mit ein wenig Pech. Als ich
ndmlich zu meinem seit Monaten ersten
Stammtisch nach Koéin mit dem Spider
fahren wollte (an dem beriihmten Abend

der FuBball WM: Deutschland gegen

Italien), passierte es. Ich stieg mit meiner
beinfreien Hose ins Auto und blieb mit

dem offenen Hosenbein am Blinkerhebel
hangen. Nachdem ich saB3 schaute ich auf
die Lenkstockeinheit und dachte: da fehlt
jetzt wohl was. Und tatsdchlich: statt

zwei Hebeln war nur noch einer zu sehen.
Der andere lag auf meinem Schuh.

Also wechselte ich erstmal das Auto und
machte mich - nach dem verlorenen Fuf3-
ballspiel sowieso schon hinreichend genervt -
noch am selben Abend daran, im Internet ein
wenig nach den aktuellen Preisen zu schauen.
Diese Suche war ein eigenes Erlebnis, iiber
das ich Euch bei Gelegenheit berichten
werde. Allerdings sei an dieser Stelle schon
mal soviel gesagt: Es erstaunt mich immer
wieder, wie unerwartet hoch (oder niedrig)

Preise fiir simple Teile ausfallen kénnen.
Manchmal kosten sie fast nix (Lenkstockhebel
fiir BS/CS kostet ca. 40 Euro). In anderen
Féllen (so wie in meinem) kippt man fast

vom Stuhl (das gleiche Originalteil fir den

DS liegt bei ca. 350 Euro). Aber wie heiBt es
so schon: der Kavalier schweigt und genieft.
Und ohne Blinker geht es ja schlecht.

Fiir mich hat es sich dann mal wieder als
richtig erwiesen, nie ein (auch defektes)
Spiderteil wegzuschmeiBen. Da hatte ich
doch mal 1992 einen neuen Lenkstockschalter
gekauft, weil der alte Kontaktprobleme
hatte. Und am ndchsten Tag gelang es
mir in einer lockeren 2-Stundenaktion aus
zwei defekten Hebeln einen funktionie-
renden zu machen. Nun stand also meiner
Teilnahme am Saisonausklangtreffen in
Wilhelmshaven nichts mehr im Wege

Bis bald Euer

MicHAEL MOLLER
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Pininfarina Spidereuropa, Spider Azurra DS

Pininfarina Spidereuropa, VX Volumex

NAME

Rolf Bodewig
Oliver Matthes
Christian Cordts
Michael Méller
Florian Baumann
Michael Maller

Jens Meyer

rb@fiatspider.de
technik-as @ fiatspider.de
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oder anders gesagt: Y
JALLES LuGg uND BETRUG";
aber dazu spater mehr!

Wie lhr, die Ihr ja die aufmerksamsten Leser
des genialsten Spidermagazins seid, was es
liberhaupt gibt, wissen solltet, haben zwei
Ostwestfalen - Hendrik Donner und ich, Tho-
mas J. Eimer - die supergeilsten zwei ersten
Platze in einem viel umkdmpften Kreuzwort-
ratsel gewonnen. Ja, wir durften nach Berlin!

Im Vorfeld wurde der Sektionsleiter von
Gesamtberlin, unser Uwe Boddenberg, iiber
unsere gro3e Freude und unser Kommen
informiert, was ihm wiederum viel Freude
bereitete. Da der zweite Preis nur einen
Park-Café-Burger beinhaltete, ich jedoch
Heike mitnehmen wollte, war der Sektions-
leiter in der Bredoullie, denn der Berliner
Stammtisch setzte sich zusammen aus:

e ALG ll-Empféngern,

e Randgruppen (Ludger Brands
und Klaus Eichert vom ,Fiat 124
Spider Club Deutschland)”, die
integriert werden mussten,

e dem Automatik-Guido, der zwar aus
seinem Sortiment einiges an den Mann
brachte, aber sonst kein Geld hat,
und

e dem Sektionsleiter, der wohl immer
zuerst kommt und als letzter geht,
wenn er es dann noch kann.

Ich musste mich auf sein GeheiB hin also

mit einem Mitglied des Vorstands wegen der
Kosteniibernahme des zweiten Park-Café-
Burgers fiir Heike in Verbindung setzen. Dieses
signalisierte, dass der Verein die Kosten {iber-
nehme, dadurch in 2007 die Beitragspreise
zwar steigen wiirden, dies jedoch o.k. sei.

Nach dieser Mitteilung war gesamt OWL
- das waren neben den beiden Preistrdgern
Tanja Donner, Heike Vieregge und neuer

Spider-Hund Paula - vollig aus dem Hauschen.

Die Freude war riesengroB3. Hendrik und ich
kauften einen gesamtdeutschen StraBenatlas
und baldowerten die Strecke aus. Tage und
Nachte saBen der erste und zweite Preistrager
zusammen und diskutierten, wie wir am
Besten Berlin erreichen kdnnten, bis Heike
und Tanja auf das eingebaute Navi verwiesen.

Am 08.08.06 war es soweit, wir erreichten um
ca. 18:00 Uhr die Obdachlosenunterkunft am
Fehrbelliner Platz, die uns der Sektionsleiter
nach Riicksprache und Zusage der Kosten-
ibernahme durch den Vorstand verschafft
hatte. Nachdem wir unsere Etagenbetten und
Spinde gerichtet hatten, musste Paula mal im
Park Haufchen machen. Wir pilgerten also los
und landeten bereits um 18:40 Uhr im Park-
Café, wo wir sogleich die Lage checkten. Auf
verschlichene Nachfrage erfuhren wir, dass

die Mitglieder des Stammtischs dort nicht
sehr beliebt waren, denn durch die dauernden
Abschleppaktionen des ADAC wiirden unnétig
Parkpldtze fiir andere Gaste blockiert.

Kurz nachdem wir diese Interna in Erfahrung
gebracht hatten, erschien der Sektionsfiihrer
und begriiBte uns. Nach und nach kamen die
Teilnehmer des Stammtischs:

Automatik-Guido, der mit dem Bauchladen,
Sabine und Olaf Grundmann (ehemalige
Nordlichter), Frank L. (,Ex-Untertan” von
Petra Boljahn), René (Sympath obwohl
Volumex-Fahrer), Ludger Brands (zu Integrie-
render; war an dem Abend sehr viel verspre-
chend), Klaus Eichert (der glaubte, dass wir
zu viert und Hund mit einem Spider nach
Berlin gekommen wéren; wire eine Bereiche-
rung fiir den Club, weil nicht so ein Stock-
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fisch) und Uwe Boddenberg (‘'ne Beschreibung sondern ein Hefebier mit
zu dem fallt mir nun wirklich nicht ein). Sprite. Das Gesicht des ersten
Preistragers wurde langer und
Die Preisverleihung riickte immer ndher und l&nger, das Gesicht von Tanja
alle waren schon ganz aufgeregt. Hendrik breiter und breiter wegen des
Donner saB3 sabbernd neben seiner frisch Grinsens. SchlieBlich war der
Angetrauten Tanja, und wartete auf Dagmar. Hohepunkt des Abends da:
Die Spannung wuchs bei ihm und bei Tanja Herr Hendrik Donner aus OWL
wurden schon erste Zweifel an der Ehe (Treue wurde zum Kaiser gekrdnt,
denn ihm
wurde eine
.goldene
Krone"
aufs Haupt
gesetzt.
Zum Kdnig
von Berlin
wurde ich,
Thomas
J. Eimer,
als Zweit-
platzierter
gekront,
mein Zei-
chen: die
LSilberne
Krone".

Der Abend klang im

Beisein des Hofstaates

aus. Wir versprachen dem
Volk (Hofstaat) immerdar
Ersatzteile und Benzin fiir
die Teilnahme an allen noch
folgenden Treffen. Die
Knappen Ludger und Klaus
zeichneten sich durch Hu-

bis zum Tod) bemerkbar, - da lieB unser mor, Lebensfreude und Lastereien aus, so dass
Uwe die Bombe hochgehen, denn Dagmar Kaiser und Kdnig sie in den Stand der passiven
war nicht die Perle mit den langen Beinen JFiat 124 Spider Club"-Mitglieder aufnahmen
und dem tiefen Ausschnitt in der Fotomitte, (Integration somit vollkommen gelungen).

Zum Schluss noch eine schlechte Nachricht
flir den Berliner Oststammtisch: Auf Grund
des OWL-Humors finden demnéchst die
Treffen in unterschiedlichen Lokalitdten statt.
Die Mitarbeiter des Park-Cafés mussten sich
in psychologische Behandlung begeben und
fiihlen sich derartigen Veranstaltungen nicht
mehr gewachsen. Schade, denn die Burger,
Biere und Ramazotti waren echt lecker!

Vielen Dank fiir die ersten beiden Pldtze, das
Kommen hat sich gelohnt.

Thomas J. Eimer
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GesieT [ Recion

SCHLESWIG-HOLSTEIN
Region 1

HAMBURG
Region 2

BERLIN
Region 3

FRIESLAND
Region 4

BieLEFELD
Region 5

HanNovER | KASSEL
Region 6

Koun
Region 7

FRANKFURT
Region 8

SCHWARZWALD
Region 9

MUNCHEN
Region 10

WIiRrzBURG
Region 11

ANSPRECHPARTNER

Sven Willen

Manfred Seekamp

Uwe Boddenberg

Meik Himmerling

Marco Kollmeier

Christian Zoliner

Petra Boljahn

Joachim Haring

Jochen Haase

Christoph Spanner

Klaus Vollmar

ADRESSE

Seeblick 13
24106 Kiel

Grandweg 60b
22529 Hamburg

Dickensweg 32a
14055 Berlin

AuBer der Schleifmiihle 7

28203 Bremen

Turnerstr. 49
33602 Bielefeld

JiidelstraBe. 42
38126 Braunschweig

Im Stillen Winkel 23
47804 Krefeld

GroB Gerauer Str. 72 a
55130 Mainz

Weinbergstr. 21
74226 Nordhausen

Enthammerstr. 6

85567 Grafingen b. Miinchen

Im Tannig 7
97320 Mainstockheim

TeLeron | E-MaiL

0431/3054014
Region1@fiatspider.de

040/607 0913
Region2 @fiatspider.de

030/30099229
Region3 @fiatspider.de

0421/36485 14
Region4 @fiatspider.de

0521/1367127
Region5@fiatspider.de

0531/62164
Region6 @fiatspider.de

02151/313517
Region7 @fiatspider.de

06131/88 1886
Region8 @fiatspider.de

07135/937575
Region9 @fiatspider.de

08092 /33231
Region10@fiatspider.de

09321/9216 29
Region11@fiatspider.de
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ScHLESWIG-HOLSTEIN
Auskunft: Sven Willen
Tel.: 04 31 /3 0540 14

HAMBURG
Auskunft: Manfred Seekamp
Tel.:040 /60709 13

BERLIN
Auskunft: Uwe Boddenberg
Tel.: 030 /30 09 92 29

Ko
Auskunft: Petra Boljahn
Tel.: 021 51 /313517

FRANKFURT
Auskunft: Joachim Héring
Tel.:0 61 31/88 18 86

STUTTGART
Auskunft: Jochen Haase
Tel.:07135/93 7575

MUNCHEN
Auskunft: Christoph Spanner
Tel.: 08092 / 332 31

Jeden zweiten Montag im
Monat ab 19:30 Uhr

Jeden zweiten Montag im
Monat ab 19:30 Uhr

Jeden zweiten Dienstag im
Monat ab 20:00 Uhr

Jeden ersten Dienstag im
Monat ab 20:00 Uhr

Jeden zweiten Dienstag im
Monat ab 20:00 Uhr

Jeden letzten Samstag im
Monat ab 15:00 Uhr

Jeden letzten Donnerstag im Monat
in wechselnden ,Locations”

.Roxie"(ex.Harmonie/Tenne)
Alsterdorfer Str. 291
22297 Hamburg

+Roxie"(ex.Harmonie/Tenne)
Alsterdorfer Str. 291
22297 Hamburg

"Parkcafe"
Fehrbelliner Platz 8
10707 Berlin

"Trattoria Romana"
Bonner Wall 39-41
50677 Koln

"Risselsheimer Brauhaus"
An der Wied 1
65428 Riisselsheim

.Zum Hasenheim”
Im Weiher
70794 Filderstadt-Bonlanden

Jeweiliger Ort wird auf der
Fiatspider-Seite und per Mail
verdffentlicht.

NEUE TEILNEHMER SIND IMMER WILLKOMMEN !
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Ich plane die Fertigung einer Kleinserie
einstellbarer Nockenwellenrdder (NWR)
zur Feinjustierung der Steuerzeiten.

Beim Nachmessen der Steuerzeiten mit
nicht einstellbaren NWR wurde eine Abwei-

chung von mehreren Grad festgestellt, die
Markierungen am NW-Rad und die Nase
am NW-Gehduse passen nicht zu 100 %.
Der Motor |auft nicht so optimal, wie es
sich ein Herr Lampredi mal vorgestellt hat.
Auch wenn der Kopf mal geplant wurde,

hdangt man immer zwischen 2 Markierungen,
da der Zahnriemen nicht kiirzer wird, sich
aber der Abstand von KW-Rad zu NWR um
das geplante MaB dndert. Bei Verwendung
anderer (Sport-)Nockenwellen sollten sowieso
einstellbare NW-Rader zur genauen Steuer-
zeitenjustierung genommen werden, um den
Motor wirklich optimal laufen zu lassen.

Einen Prototyp dieser einstellbaren NW-Radder
habe ich bereits mit optimalen Resultaten

bei mir verbaut, die Leistungsentfaltung

ist sehr positiv. Des Weiteren kann man

die Nockenwellen {iber die Spreizung auf
seinen personlichen Fahrstil abstimmen,

z.B. mehr Power im mittleren Bereich.

Die Feinjustierung erfolgt tiber ein betriebs-
sicheres Langlochsystem, selbst wenn sich

die Schrauben I6sen wiirden (was eigentlich
unmaglich ist!), ist kein Schaden zu erwarten.
Die Feinjustierung erfolgt im eingebauten
Zustand, eine weitere Demontage von
Zahnriemen und NWR ist nicht notig!

Im Spider-Forum wurde schon entsprechendes
Interesse bekundet, die Kalkulation wird sich
flir das Paar einstellbare NW-R&der bei ca.
150,- Euro bewegen.

Ich méchte von Euch wissen, ob grund-
satzlich Interesse besteht, damit ich die
entsprechenden Stiickzahlen planen kann.
Es ist also keine feste Bestellung von Euch
notig. Ein einfaches ,Ja, finde ich gut, wiirde
mich interessieren” reicht zundchst aus.

Bei Interesse bitte ein kurzes E-Mail an
ABWIESER@aol.com.

Kurz vor der Auslieferung werden alle
Interessenten von mir angeschrieben.

GruB

Andreas Wieser
alias ANDY 007

3/2006 Spider Magazin 11



immer wieder wird das leidige Thema der
Versicherungen unserer Spider angeschnitten,
doch wenn wir ehrlich sind, dann interessiert
uns doch viel mehr, wie der Lack mehr glanzt,
der Auspuff sonorer klingt oder eine weitere
technische Optimierung umgesetzt werden
konnte.

Aber: Versicherungen sind ein notwendiges
und leidiges Ubel und wir miissen uns
zwangsldufig einmal damit befassen, zumin-
dest bei der ersten Zulassung. Fiir viele von
Euch ist damit das Thema Versicherungen
abgeharkt, ist es doch nur ein ,Versprechen"”
fiir einen Schadenfall, doch wollen wir es
eigentlich nie einldsen, denn kaum auszuden-
ken, wenn das gute Stiick beschadigt oder
zerstort oder gar geklaut wird. Also drgern
wir uns weiterhin einmal im Jahr Gber die
Versicherung, namlich dann wenn die Bei-
tragsrechnung kommt.

Doch auch hier gibt es Optimierungspotential,
denn nicht jede Versicherung ist wie die an-
dere. Der Leistungskatalog unterscheidet sich
ebenso wie Automobile, denn unser Spider

ist doch auch etwas viel Besseres als diese
Matchbox-Engldnder MG oder Spitfire oder
driicken wir es italienisch ist aus: lieber einen
Lavazza-Cappuccino als eine Jacobs Krénung.
Zudem ist nicht allein der Preis entscheidend,
denn nur das Gesamtpaket aus Deckungsum-
fang, Service, Expertise, Schadenregulierung
und Prdmie macht eine Versicherung gut
oder schlecht. Aus eigener und beruflicher
Erfahrung kann ich Euch daher OCC - Oldie
Car Cover empfehlen. Das sind Spezialisten,
die sich von morgens bis abends mit der Ver-

A AR IS 1

sicherung von Autos befassen, die man heute
nicht mehr ,neu” kaufen kann - wenn einer
Ahnung hat, dann die. Zudem bieten Sie du-
Bert faire Pramien zu Sonderkonditionen fiir
unseren Spider-Club an. Es handelt sich um
Jahrespramien, da Saisonkennzeichen keine
Pramienreduktion bewirken, d.h. lhr konnt den
Jkleinen" das ganze Jahr angemeldet lassen,
ohne einen finanziellen Nachteil zu haben
(mit Ausnahme der Steuer)

Der ndchstmdgliche Wechseltermin ist der
01.01.2007, d.h. lhr miisst zum 30.11.06

Euren jetzigen Vertrag kiindigen. Danach
einfach bei OCC, Herrn Holger von Papen,
Telefon 0451/871840 unter Berufung auf

den Fiat 124 Spider Club oder Michael Baltes
anrufen und die unten genannten Konditionen

gelten auch fiir Euren Flitzer. Ich bitte Euch
mir keine Leserbriefe oder Mails zu schreiben
mit Hinweisen auf billigere Anbieter - es gibt
sie definitiv, doch ob sie insgesamt preis-
werter sind? Ich will es nicht ausprobieren,
denn Oldtimer-Versicherungen sind etwas
anderes als herkdmmliche KFZ-Versiche-
rungen, denn die kennen nur den Wertverfall
und nicht die Wertsteigerung — um nur ein
Beispiel zu nennen. Auch hier der kulinarische
Vergleich: Barolo oder Lambrusco - der
Unterschied macht sich am ndchsten Morgen
und erst recht nach 10 Jahren bemerkbar -

Salute!

Euer Michael Baltes

KH VK300 / TK150 VK500 / TK150  VK1000 / TK150 TK150
SPIDER ALTER 30 JAHRE 69,90 € 1,450 * 1,241 * 0,928% * 0,418% *
SPIDER JUNGER 30 JAHRE 81,20 € 1,87% * 1,450 * 1,241% * 0,418% *

Mindestbeitrag: VK (Vollkasko): 87,-- € und TK (Teilkasko): 29,-- €
*vom Fahrzeugwert gemaB Nachweis oder Kurzgutachten
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Ihr habt noch das zeitgendssische Autoradio,
dass hdchstens ein Cassetteneinschubfach
hat? Jetzt konnt lhr CDs und Musik im
MP3-Format héren, ohne die Optik Eures
Armaturenbretts zu verschandeln! Mit diesem
bei www.pollin.de gefundenen Modulator
lassen sich moderne Audiogeréte anschlieBen
und deren Signal liber die bestehende Anlage
horen!

£
CAR
COVER

Wie dem Bild zu entnehmen ist, wird der Mo-
dulator in die Antennenleitung des Autoradios

eingeschleift. In dem Modulator wird das
NF-Signal des MP3-Players oder eines CD-
Players in ein Hochfrequenzsignal umgewan-
delt, das dann im Frequenzbereich 87,7-88,9

Mhz iiber die Antennenleitung gesendet wird.

Ein Eingriff in Euer altes Autoradio ist nicht
notig.

TecHNISCHE DATEN:

Betriebsspannung 12 V-/50 mA
einstellbare Frequenz 87,7...88,9 MHz
in 7 Schritten

frequenzstabil durch PLL-Synthesizer
Eingang lber 2 Cinchkupplungen
MaBe (LxBxH): 102x44x30 mm.

19,95 EUR (Best.Nr. 605 062)

Fahren.Sie; wir versichern:

Flat Splder

4 A0

FUR CLUBMITGLIEDER (CLUB RABATT

BESONDERE NACHLASSE

OCC Wielandstr. 14 b | D-23558 Liibeck | Fon (0451) 8 71 84-0 | Fax {0451) 8 13 20 38 | www.oldiecarcover.de
thr Ansprechpartner: Dipl. Betriebsw. Matthias Nitsche | Fon/Fax (0231) 72 54 60-0/-10 | nitsche@gnk-finanzmakler.de
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SEIT JAHREN nerve ich meine Umwelt
und mich selber damit, dass ich mir einen
124 Spider kaufen will. Rostfrei sollte er
sein, mdglichst unverbastelt und ein DS.
Oldtimerauktionen in Toffen, regionale
Veranstaltungen in Norddeutschland, sowie
regelmaBiges Studium der ,Markt". All das,
inklusive leidenschaftlicher Erzdhlungen liber
Eventualkdufe, gehéren zum regelmaBigen
Folterprogramm fiir meine Familie und
Freunde. Genauso wie die immerwahrende
Feststellung, dass es der falsche Zeitpunkt,
der falsche Ort oder das falsche Auto sei.

Ende des letzten Jahres ist es soweit. Ein
schwarzer DS, Baujahr 1983 im Zustand ,2"
vom Handler in Hamburg, so steht es in der
«Markt". Die klassische Liebe auf den ersten
Blick. Der muss es sein! Die Jahre der Jagd
werden ein Ende haben. Voller Vorfreunde
soll schnell ein Besichtigungstermin mit dem
Handler verabredet werden. Als reisender
Berater, der nur am Wochenende in Hamburg
ist, ein echtes Problem. Termine am Samstag
gehdren nicht zum Geschaftsmodell des Ver-
kaufers. Letztlich klappt es, nach geschickten
Verhandlungen und der Zusage eines echten
und nachhaltigen Interesses, doch. Kurz
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darauf stehen wir uns gegendiiber. Ich und

der schwarze DS. Die fiesen Ritmo Spiegel
sind Ausstellfenstern und Chromspiegeln
gewichen - Klasse! Damit genug der positiven
Impressionen. Die originale Persenning ist
einer maritimen Bastelarbeit aus groBflachiger
Plane und einer Vielzahl von gut mit dem
Karosserieblech verschraubten Druckkndpfen
gewichen. Das Highlight dieses Schatzchens,
ist ohne jeden Zweifel das Armaturenbrett
bzw. -blech. Eine mutige Schlosserarbeit! Das
komplette Holz des Innenraums nebst Hand-
schuhfachklappe sowie der Schaltertréger in
der Mittelkonsole sind gebiirsteten Edelstahl
gewichen. Um das Rallyedesign zu komplettie-
ren sind die Originalschalter gegen Kippschal-
ter aus dem Baumarkt ausgetauscht worden.
Von den Originalteilen ist nichts mehr vorhan-
den - was fiir eine Katastrophe! Haken dran!

Monate spater entdecke ich, gelenkt durch
ein Verkaufsangebot aus dem Club, zum
zweiten Mal die Liebe auf den ersten Blick.
Der mir vorgestellte DS aus dem Club wird in
Mobile24 angeboten, steht in Miinchen - wie
ungiinstig! Gerade bei Mobile24 unterwegs,
suche ich nach einem Spider im Umkreis von
200 km um Hamburg. In Sanitz bei Rostock
steht einer.
Ein ,Ferrari-
roter” DS mit
schwarzen
Ledersit-
zen und
schwarzem
Sonnen-
landverdeck.
Bj. 83,
60.000 km.

Das Verab-
reden eines
Termins ge-
staltet sich
vollkommen
unkom-
pliziert.
Einziges

Problem - das nachste Wochenen-
de ist noch 4 Tage entfernt!

Die Zeit des gespannten Wartens be-
ginnt. Endlich ist das Wochenende da.
Ab ins Auto und die 170 km nach Sanitz
gefahren. Da steht er, rot gldnzend und
offen im Garten des Besitzers. Er ist
Karosseriebaumeister - Volltreffer!

Er hat den Eurospider vor 6,5 Jahren in
Eigenarbeit restauriert und alle Holrdume
konserviert. Kein Rost, optimale Spaltmale
und alles gerade. Die Probefahrt unter-
streicht den positiven Eindruck. Spontane
Gasannahme, 1a Geradeauslauf bei gerade
stehendem Lenkrad und ein vierter Gang,
der bei Gaswechsel nicht herausspringt. Ich
beschlieBe, dass er technisch in Ordnung ist.

Der Sound des kleinen Flitzers wird durch
das Abarth Endrohr réhrende optimiert, das
ganz nebenbei auch optisch Akzente setzt.

Der Kofferraum ist absolut trocken, der Chrom
gldnzt und alle Tiiren bzw. Klappen fallen satt
in ihr jeweiliges Schloss. Leider fehlt auch hier
die vollstdndige Persenning. Teile davon sind
vorhanden. Gliicklicherweise hat der Besitzer
davon Abstand genommen, diesem Umstand
durch kreative Bastelarbeiten Rechnung zu
tragen. Das Problem der Persenning ist damit
durch mich zu 18sen, ohne das hier bereits

ein Losungsweg festgelegt ware. Probleme
mit der Startautomatik hat man durch einen
dezenten und nicht sichtbaren Taster links
unterhalb des Lenkrads vorerst gelost. Ob das
so bleiben muss, kann ich in Ruhe {iberden-
ken. Das gilt fiir den gesamten Innenraum,
inklusive der Ritmo Spiegel. Genauso wie die
Entscheidung die an die Heckdeckelkante
geklebte BMW-Chromleiste ggf. abzuféhnen.

Es gibt keinen unmittelbaren oder offen-
sichtlichen Handlungsbedarf. Entscheidungen
fiir den Winter. Das BMW Z1 (oder war es
Z37) Windschot, das ohne Verletzung an den
Spiderteilen am Fahrzeug festgeklemmt ist,



wird ein Kaufpreismindernder Fall fiir Ebay.
Probefahrt, Besichtigung von oben, unten,
innen und auBen - das wird meiner! Lediglich
am Olfilter sammelt sich Ol. Im Gussge-
hduse, das den Filter mit dem Motorblock
verbindet ist ein kleiner Riss. Nach kurzen
Verhandlungen einigen wir uns darauf, dass
der Besitzer das Teil austauscht. Am ndchsten
Wochenende kann ich das Auto mit neuer AU

und frischem TUV abholen. Die angebotene
Anzahlung schlagt der Besitzer aus. Wir eini-
gen uns darauf, dass wir einander vertrauen.

Die Tage des Wartens werden zur Qual - nicht
nur fiir mich. Meine ungeduldige Vorfreude
baue ich dadurch ab, dass ich jedem, egal ob
es ihn interessiert oder nicht mindestens ein-
mal von meinem Gliick erzdhle. Auserwdhite

Gliickspilze erfreue ich mit detaillierten
Schilderung von Verkaufsverhandlung und
Probefahrt. Vorfreude macht einsam!

Die Woche ist um und mein Vater bringt
mich nach Sanitz zu meinem Spider. Da
steht er wieder im Garten mit neuem

TOV und neuer AU. Das defekte Teil liegt
ordnungsgemaB ausgebaut zur in Augen-
scheinnahme im Karton neben dem Auto.
Schnell alle Formalitdten erledigen, den
Kaufvertrag unterschreiben und mein
Geldbiindel gegen die Schliissel getauscht.

Nun habe ich ihn tatsdchlich - meinen
Spider. Zuriick nach Geesthacht geht es liber
malerische Alleen durch das Mecklenburger
Land. Nach 20 km sind wir zwei eine

Einheit geworden. Das Leben ist schdn!

Tags darauf wird aus ,DBR-UK 88"
+RZ-PF 124", Nun ist es amtlich
— WIR GEHOREN ZUSAMMEN !

Michael Dusch
(dusch@gmx.de)
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Neue MITGLIEDER:
Stefan Bremke

Reg. 2

Alfred Hennrich
Reg. 9

Karl-Heinz Kluger
Reg. 7

Ulrich Scheller
Reg.10

ANDERUNGEN:
Stefan Lorig
Reg. 7

Kai Volland
Reg. 4

Bernd Witzke
Reg. 6

UNBEKANNT VERZOGEN:
Martin Kreuth
Reg. 10
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Hermann-Krohn-Str. 2
25499 Tangstedt
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74842 Billigheim
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58840 Plettenberg

Kirchweg 5
83543 Rott/Inn

Kalbach 4
51515 Kiirten

Ackerring 38
27386 Bothel

Fritz-Beindorff-Allee 5
30177 Hannover

Rosenheimer Str. 205
81671 Miinchen

04101/690770
mailto:St.Bremke @web.de
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02391/53362
mailto:info@kluger-entsorgungssysteme.de

08039/5657
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0179/1937474
mailto:echt@vollcom.net

0172/6869787
mailto:B.Witzke @ids-scheer.de

0173/5190843
mailto:info@ martink.de




Das Jubildum des FIAT 124 Spiders wurde
dieses Jahr ausgiebig gefeiert. Aber was
ist mit dem Coupé oder den Prototypen,
die den Spider erst mdglich machten?

Natiirlich denken wir alle an die Chevrolet
Corvette Rondine, das anerkannte Ur-Modell
des Spider, das 1963 auf dem Pariser Autosa-
lon seine Premiere feierte! Der futuristische
Entwurf von Tom Tjaarda gefiel zwar der Of-
fentlichleit, aber Pininfarina selbst verordnete
einige Retuschen wie eine groBe Panorama-
scheibe und die hochgezogenen Kotfliigel-
spitzen. Das ,Schwalbenschwanz-Heck" blieb
aber bestehen und floB fast unverdndert

in die Serie des FIAT 124 Spider ein, sollte
die Form doch den Luftstrom kanalisieren
und damit den Geradeauslauf verbessern.

Fiir das Coupé gab es verschiedene Prototypen
(Pininfarina, Moretti, Vigniale, Savio etc..),
doch zum Zuge kam das hauseigene Centro
Stile mit seinem sehr sachlichen Entwurf, das
dann als 124 Sport Coupé gebaut wurde.

Pininfarinas Entwurf des 1966 als Einzelstiick
entworfenen Coupé Speciale ndherte sich
dagegen stilistisch deutlich dem Spider an. Es

hatte das Rondine Panoramafenster, welches
dann zumindest im Original Pininfarina
Hardtop seinen Weg in die Produktion fand.

Der Rondine Prototyp steht restauriert bei
Pininfarina, doch was passierte mit den
anderen Entwiirfen? Was passierte mit
dem Coupé Speciale? Mein Spiderfreund
Eduardo Relvas aus Portugal hat sich die
Miihe gemacht, nach diesem Entwurf zu
fahnden und fand Abenteuerliches heraus.

Der Prototyp ist 1967 von Pininfarina
verkauft worden. Die typisch italienische
Buchfiihrung konnte leider nicht mehr
den damaligen Neubesitzer feststellen.
Nach Kontaktieren aller wichtigen eu-
ropdischen Spider-Clubs konnte ihm der
Prasident des Registro Fiat 124 Spider in
Italien folgende Informationen geben:

Der Wagen scheint noch zu existieren, auch
wenn die Informationen von 1998 stammen
und der Besitzer heute leider unbekannt ist.
Das Coupé Speciale hat ein wenig ,gelitten”!
Es wurde seiner StoBstangen beraubt, der
1400ccm-Motor wurde durch den 1600er
BS1-Motor ersetzt und das edle dunkelgriin
metallic wurde mit schwarz iiberlackiert.

Weitere Informationen bis auf die hier
abgebildeten Fotos waren leider nicht

mehr zu erhalten und Eduardo hat auch

das weitere Interesse an dem Fahrzeug
verloren. Hat er doch in Italien seinen
.personlichen” Prototypen gefunden:

Einen 67er AS mit der Fahrgestellnummer
124AS0000671 in seiner Traumfarbe schwarz.

rdv
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BericHT DER ,WELT AM SONNTAG"
vom 9. Juu 2006

Heute ist das schwer vorstellbar, aber es gab
einmal eine Zeit, in der Fiat Importmeister
in Deutschland war und die Kunden lange
Lieferzeiten geduldig hinnahmen. Denn

das Programm der Italiener war damals,

in den 60er Jahren, attraktiv und absolut
konkurrenzfahig. Ganz oben in der Gunst
stand der ewig junge Fiat 124 Spider.

Er debiitierte im November 1966 auf dem

ER LAUFT UND LAUFT UND LAUFT. Der FIAT 124 SPIDER IST NICHT NUR EIN

BELIEBTER YOUNGTIMER, ER STEHT AUCH FUR EINE FAST VERGESSENE EPOCHE

GROSSER CABRIOTRADITION.

Knapp 11000 Mark kostete der Fiat 124 Spider

heute heiBgesuchten und teuer gehandelten

Abarth-Version entstanden weniger als
1000 Exemplare, nicht viel im Vergleich zu
den 151000 Spidern der Baujahre bis 1978.
Zweimal gewann Fiat mit Rennversionen des
124er-Abarth die Europdische Rallyemeis-
terschaft, bis ein neues Fahrzeug fiir Furore
sorgte: der Fiat 131 Rally, mit dem Walter
Rohrl seine erste Weltmeisterschaft einfuhr.

Turiner Autosalon und begeisterte auf den
ersten Blick. Sowohl die Front als auch das
V-férmig geschnittene Heck lieBen den
Zweitiirer wie einen kleinen Ferrari wirken.
Die Form des Spiders stammt ndmlich von
Ferraris Hausund-Hof-Schneider Pininfa-
rina, der sich hier selbst kopiert hatte.

anfangs, zwei Tausender weniger als der zur
gleichen Zeit présentierte neue Alfa Romeo
Spider, der sein ewiger Konkurrent bleiben
sollte. Ab 1970 bekam der Fiat Spider den
1,6-Liter-Motor des Fiat 125, zu erkennen
sind die auf 110 PS gebrachten Exemplare an
den zwei Hutzen auf der Motorhaube. Nicht
zuletzt wegen der zwei Weber-Doppelvergaser

Basis des knackigen FahrspaBmobils war die
wenige Monate zuvor prasentierte Fiat-124-
Limousine. Jener kantige Hecktriebler der Mit-
telklasse war Auto des Jahres und avancierte
auch in Deutschland zum Verkaufsschlager. Er
ist heute noch im Programm - als Lizenznach-
bau in der Tiirkei, in Agypten und in RuBland,
wo er als Lada millionenfach vom Band lief.

Fiir den Spider Gibernommen wurde freilich
nur die technische Grundstruktur, wobei
man den Abstand zwischen den Achsen
um 15 Zentimeter reduzierte. Trotz der
hinteren Starrachse blieb das Auto selbst
in schnell gefahrenen Kurven erstaunlich
neutral, Scheibenbremsen rundum sorgten
fiir eine entsprechende Verzdgerung.

Der Aufbau des Spiders war véllig neu. Das
voll versenkbare Verdeck lieB sich einfachst
betdtigen, die hinteren Seitenfenster konnte
man herunterkurbeln. Doch nicht nur die
duBere Form gefiel. Auch der vollig neu
gestaltete Innenraum betorte die Sinne: mit
einer Batterie runder, in Chrom eingefasster
Instrumente, mit Echtholz-Applikationen
sowie rutschigem Holzimitat-Kunststoff-
Lenkrad und kurzem Schaltkniippel fiir

das Vier- oder Fiinfganggetriebe.

Das Beste aber war der Motor: ein speziell
entwickelter 1,4-Liter-Vierzylinder mit gleich
zwei oben liegenden Nockenwellen, die Giber
einen wartungsfreien Zahnriemen angetrieben
wurden. 90 PS Leistung waren seinerzeit

ein guter Wert, vor allem angesichts der
Drehfreudigkeit des kurzhubigen Triebwerks,
der Spider schaffte so Tempo 170. Dieser neue
Motor kam spadter auch der Limousine zugute,
der bis dahin ein einfacheres Aggregat mit
unten liegender Nockenwelle geniigen musste.
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gelten die 1,6-Liter-Modelle als die am besten
klingenden Spider
aller Zeiten.

Fiar DiNo SPiDEr
1972 erfolgte
schlieBlich die
Aufriistung mit
dem 118 PS starken
1,8-Liter des Fiat
132. Parallel zum
Spider lief immer
die Fertigung des
Fiat 124 Coupe, das
getreulich alle Tech-
nikentwicklungen
mitmachte, sich aber
nur in sehr tiber-
schaubaren Stiick-
zahlen verkaufte.

Firma Ferrari entwickelt
worden. Der 2.0-Liter-V6
leistete 160 PS, 1969 kam

Fiar X 1/9

hatte zwar nur 73 PS,
doch war er leicht und
der Motor saB3 zwischen
Fahrer und Hinterachse,
wie in der Formel 1. Von

Die interessanteste
Version des Spider
war zweifelsohne
das Modell Abarth
Rally: Mit matt-
schwarzlackierten
Klappen vorn

und hinten, ohne
StoBféanger und mit
zahlreichen Leicht-
bauteilen war der
Abarth eine Klasse
flir sich. Statt der
Starrachse hatte er
hinten einzeln auf-
gehdngte Rader, der
1,8-Liter-Motor er-
starkte auf 128 PS.

1/0 165 000 mal gebaut.

Fiar Ritmo CaBRrIiO

den Ritmo. Er trat in der
Golf-Klasse an, war aber
wegen seiner schlechten
Verarbeitung chancenlos.
Auch das 1981 bis 1982
bei Bertone gebaute

Von der 1972 bis Cabrio half da nicht.

1974 gebauten,

J Der Wagen kam 1966 auf
den Markt und war mit der
damals noch selbstandigen

ein 180-PS-Modell heraus.

Q Der X 1/9 mit Targadach

1972 bis 1988 wurde der X

O 1978 bis 1988 baute Fiat




Fiar 1200 SpiDER

U Bildschdn, verchromt und
intelligent konstruiert. Beim
1200 Spider von 1957 lieB sich
das Verdeck schon komplett
im Heck versenken und lag
nicht mehr auf der Karosserie
auf. Markeninzwischen zusam-
mengehbren. Fiat 850 Spider
11965brachte Fiat den850
Spider, der andereaussah als
das Der Spider hatte 49 PS
und das Design das Verdeck

Fiat 1500/1600 SPIDER
U Fiat verkaufte die offenen
Zweisitzer 1500 und 1600
zwischen 1960 und 1965 in
direkter Konkurrenz zu Alfa

und Lancia. Heute undenkbar,
da die Marken inzwischen
zusammengehdoren.

Fiar 850 SPiDER

U 1965 brachte Fiat den

850 Spider, der vollig anders
aussah als das 850 Coupé.

Der Spider hatte 49 PS und
erreichte Tempo 145, das
Design mit einer Klappe fiir das
Verdeck kam von Bertone..

Der Abgesang des
Fiat 124 Spider
begann 1978 mit
der Einfilihrung des
2,0-Liter-Motors.
Er war in erster
Linie fiir den ame-
rikanischen Markt
gedacht, dessen
spezielle Anforde-
rungen Fiat zu vie-
len Kompromissen
bei der technischen
Weiterentwick-
lung zwangen.

Das fing mit dem
riesigen gummi-
ummantelten
StoBfanger an

und endete beim
schlappen Ma-
germotor. Denn

ab dem 1,6-Liter
wurde wegen der
US-Abgasgesetze
eine Sekundarluft-
einblasung instal-
liert. Sie kastrierte
selbst den 2,0-
Liter-Motor auf nur
noch 80, spater auf
105 PS. Der Spider
wurde dadurch
zum Phlegmatiker,
und darum lieB der
US-Importeur eine
Serie mit Turboauf-
ladung herstellen.

Bis 1982 gelangten nur noch einige wenige
Spider auf den deutschen Markt, teilweise
mit Vergasern, teilweise mit elektronischer
Einspritzung ausgestattet. Dann endete
die Produktion bei Fiat, wo man anschlie-
Bend nur noch Fronttriebler baute. Noch
drei Jahre lang fiihrte Pininfarina selbst
die Spider-Fertigung weiter: 7500 Stiick
verlieBen unter dem Namen ,Spidereur-
opa" das Werk Grugliasco nahe Turin.

Einziger Nachteil des aufgefrischten
Evergreens: Er war nur noch als Zweisitzer
zugelassen. Zusatzlich zum Einfachmodell
mit 105 PS starkem 2,0-Liter bot Pinin-
farina eine 500 Exemplare umfassende
Sonderserie mit Kompressor und 135

PS an. Jener Typ ,Volumex” saB3 auch in
anderen Modellen des Konzerns wie im
Fiat Argenta VX sowie in den Lancia-Typen
Coupe 2000, Trevi und HPE Executive VX.

Knapp 200 000 Exemplare des Spider

sind insgesamt zwischen 1966 und 1985
ausgeliefert worden, ein GroBteil davon
nach Amerika. Die treuesten Fans hat der
Wagen aber in Deutschland, wo mehrere
tausend Fahrzeuge noch in Betrieb sind.
Eine groBer werdende Szene kiimmert sich
hier um den bildhiibschen Oben-ohne-
Star, der nun seinen Vierzigsten feiert.

Probleme mit fehlenden Ersatzteilen gibt
es nicht mehr, weil sich einige Firmen
auf Nachfertigungen spezialisiert haben.
Und teuer ist der riistige Youngtimer
auch nicht: Mit einem Einsatz von rund
10 000 Euro kann man erfahren, wie ein
italienischer Sommer schmeckt. (ws)
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ANLEITUNG zuM EIN- uND-AusB
'DER FRONTSCHEIBE .

(0per AucH: WECHSELN DER SCHEIBENDICHTUNG)

Das Auswechseln einer Windschutzscheiben-
dichtung ist eine eher trickreiche Angele-
genheit. Im folgenden Artikel findet ihr die -
wesentlichen Hinweise, auf was es dabei
ankommt.

Als erstes ist das Windleitblech (Scheiben-
wischerabdeckung) unter der Motorhaube
abzuschrauben. Nach dem Lésen des Kom-
bisteckers fiir die Stromversorgung des
Wischers und des Wischwasserschlauchs ist
die Einheit vorsichtig herauszuziehen
(Vorsicht: Kratzer auf dem Kotfliigel!).

Im nichsten Schritt kommt der Ausbau der
Instrumententafel, der Mittelverkleidung und
des Handschuhfachs. Hierzu sind die zwei
Fliigelschrauben A und B links und rechts des
Liftungsschachts zu 16sen sowie die zwei
Schrauben unter dem Armaturenbrett

(C und D). Nun kann das Armaturenbrett
abgenommen werden.

Bevor ihr den Scheibenrahmen in Angriff
nehmt, ein wichtiger Tipp: mit einem Stift
solltet ihr die Position des Rahmens an-
zeichnen (E). Nun kénnt ihr die jeweils zwei

Schrauben links und rechts in der A-Séule zur
Befestigung des Rahmens herausschrauben.
Es empfiehlt sich, den Rahmen durch die
Karosserie zu zweit durchzufiihren, um Be-
schadigungen zu vermeiden.

Die Aufnahme F, in der spater die neue Dich-
tung liegt, ist gut zu reinigen. Nun konnt ihr
euch der Scheibe zuwenden. Zunéchst ist das
Mittelstlick der Zierleiste zu I6sen und dann
sind die zwei Zierleisten zu entfernen. Danach

3/2006 Spider Magazin 23



Scheibe inklusive der Dichtung aus dem
Rahmen ziehen. Nun den Rahmen reinigen,
ggf. entrosten und anschlieBend einfetten. Die
neue Dichtung innen und auBen gut einfetten
und die Dichtung lber die neue Frontscheibe
ziehen. Nun die zwei Zierleisten auf die
Dichtung schieben aber noch nicht zusam-
menschieben. Dies kommt erst, nachdem der
Rahmen auf der Karosserie sitzt.

Jetzt wird es spannend! Ihr nehmt die
Frontscheibe samt Dichtung und schiebt sie
vorsichtig in den Rahmen. Ihr kdnnt schon
mal beginnen, das Dichtungsgummi ein wenig
auszurichten nach rechts und links, bis es gut
am Rahmen anliegt. Jetzt werden Rahmen
und Scheibe komplett auf die Karrosserie
aufgesetzt. Tipp: aufpassen, dass die Dichtung
gut auf der Flihrung F sitzt.

Nun die Zierleisten links und rechts in den
Rahmen schieben und mit dem Mittelstiick

e

s e

verbinden. Die zwei Gummilippen werden
unter die Leiste geklemmt, auf die spater die
Tirdichtung gesteckt wird (G). Sollten die
Lippen links und rechts nicht passen, weil
das SpaltmaB zu klein ist, kdnnt ihr sie auch
abschneiden.

Nachdem ihr den Rahmen mittelfest ange-
zogen habt, solltet ihr erst mal das Verdeck
wieder schlieBen und eine Runde um den
Block fahren, damit sich alles etwas setzen
kann. Jetzt kdnnt ihr priifen, ob der Rahmen
an der gleichen Stelle sitzt wo er vorher war.
Es kann sein, dass das Gummi nicht iiberall
am Rahmen anliegt. Jetzt konnt ihr versuchen,
die Dichtung noch ein wenig zu verschieben.
Nach dem ihr das gemacht habt, zieht ihr die
Schrauben fest an.

Da es nachgefertigte Dichtungen sind, kann
es sein, dass die Dichtung nicht Giberall 100%
anliegt (so war es bei mir auch: siehe H vorher
und | nachher). Jetzt kommt der abschlie-
Bende Test (Wasser auf die Scheibe gieBen),



ob alles auch dicht ist. Wenn ja, kdnnt ihr ANMERKUNG DER REDAKTION: sachdienlichen Hinweis, den wir dann natiir-

euren Spider wieder zusammenbauen. Nach lich gern im nachsten Heft verdffentlichen.
dem ihr alles gemacht habt, genieBt ihr wieder ~ Hat jemand einen Tipp, wie sich die von
vollen Durchblick! Yes!!!! Jetzt macht das Jorg beschriebene leidige ,Beule” von Bild |
Fahren auch in der Dunkelheit wieder SpaB. vermeiden 1dsst? Wir freuen uns dber jeden
Jorg Runow

EINE JUNGE SPIDERIST!

Kurz vor Redaktionsschluss erreichte uns die nachfolgende freudige Nachricht, die wir
Euch nicht vorenthalten méchten

HALLO FREUNDE,

seit dem 31.08.2006 um 14.16 Uhr sind wir um eine Freude
reicher und um viele Sorgen drmer.

Svenja Christin Uhlenbroich ist da.

Sonja ist froh, dass es schlussendlich nur
eine halbe Stunde gedauert hat, nachdem wir
zwischenzeitlich schon mal das !
Stationszimmer bezogen hatten. S i

Mit 52cm KarpergréBe und 37¢m Kopfumid;ng
ist Svenja zwar etwas kleiner als Jonas, 3
hat ihn aber mit 4460g um 40g iiber-
troffen.

Ihr geht es trotzdem préchtig und sie ist i

zurzeit auch ganz gliicklich wie Ihr sehen konnt.

&

GruB aus Krefeld und Kaiserswerth
Johannes mit Jonas und Sonja
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Die dritte Ausgabe des Spider Magazins

im Jahr 1986 kommt ganz kiassisch daher.
Das Titelblatt zeigt in s/w einen CS-Spider
von einer seiner Schokoladenseiten.

Im Inneren des Magazins finden wir einen
Bericht vom Friihjahrstreffen in der Liinebur-
ger Heide. Die nicht nur guten Erfahrungen
bei diesem Treffen haben offenbar zum bis
heute gliltigen Modus mit Voranmeldung
und fest geplantem Programmablauf
gefiihrt. Man hat sich aber auch damals
schon ausgiebig ausgetauscht und amiisiert.
Breit dokumentiert sind auBerdem noch
einige Pressemitteilungen zum Treffen.

Interessant liest sich auch der Erfahrungs-
bericht dber die Hiirden beim Einbau einer
hochwertigen Hi-Fi-Anlage durch eine
Fachwerkstatt in den Spider. Offenbar war
auch vor 20 Jahren schon die Elektronik eine
nicht zu verachtende Fehlerquelle und der
Kunde leidgepriifter Beta-Tester!
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waren sie angerollt, die 18 Fiat 124 Spider, und so mancher wird mehr als
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Sonntag beim Dannenberger Fiat-Hindler Station machten. Michael Bischoff und Hubertus Labas,

beide im Vorstand, batten yur Ausfahrt gebeten,und zahireiche Mitglieder d N
Clubs“ waren von Hamburg aus aber die Elbuf Frparsty ':'l er des .Fial-124-Spider
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bemerkte, nette Gastgeber und eine so reizvolle Landschaft wie die des Wendlandes warten, Iohnt
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Parade des Fiot 124 Spides Clubs ouf dem Schio8-Parkplotz in

Folo GiFE

. Weiter geht es mit noch mehr Technik: In einer Glosse (oder ist
es etwa ein Tatsachenbericht??!) wird vom Einbau einer Lancia-

Maschine in einen Spider und die damit verbundenen Erlebnisse
und Verletzungen berichtet. Am Ende sind es dann doch nur ein
paar lose Schrauben gewesen - also doch ein Tatsachenbericht.

In der Mitte des Heftes leiten ein paar grausige Rost-
bilder eine kleine Restaurationsserie ein. In diesem
Heft sind u.a. Schwachstellen des Spiders und die

Blecharbeiten beschrieben, die aus einer rollenden
Ruine wieder ein richtiges Auto entstehen lieBen.

Den krénenden AbschluB des Heftes bildet dann doch noch

eine echte Glosse, die mit einigen liebevollen Zeichnungen
das Dreiecksverhaltnis Wolkenbruch-Spiderverdeck-
Spiderfahrer pseudowissenschaftlich beleuchtet

Christian Cordts

3/2006 Spider Magazin 27



ODER: GRUPPENFOTOS MAL ANDERS

Am Freitag, den 8. September 2006, ging es
endlich los. Wir trafen uns zum Konvoi fahren
mit der Griinen Schlampe, die ja nun allen aus
vielen Berichten bekannt ist und dann spdter
mit Rudi und Petra Buginsky. Die Hinfahrt
war vom Wetter her sehr durchwachsen, aber
wir konnten zum Gliick die ganze Strecke
offen fahren. Auch schon auf dieser Strecke
trafen wir Interessierte, die uns fragten, ob
irgendwo ein Treffen sei, da sie schon vorher
von drei Fahrzeugen lberholt worden seien.

Nach einer ruhigen und gelassenen Hinfahrt
trafen wir dann so gegen 16.00 Uhr am Hotel
ein. Bisher waren noch keine anderen Spider
auf dem Parkplatz zu sehen. Fiir uns war also
noch genug Zeit, um uns eine Runde aufs Ohr
zu legen. Ca. eine Stunde spdter waren schon
einige Spideristi angekommen und trafen sich
zu einer fréhlichen Runde im Garten. Dort
wurde auch gefragt, wer das erste Mal auf
einem Treffen sei, und so kamen wir zu der
Ehre, den Bericht fiir euch zu verfassen. Es
gab bei uns zwar schon einige andere Anldufe
zu einer Treffenteilnahme, aber die wurden
immer durch dumme Zufélle durchkreuzt.
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Nach und nach trafen noch andere Spider
ein und zusammen aBen wir a la Card zu
Abend. Ein Gericht war ,, Gelackte Enten-
brust”. Dieses nahm ein Teilnehmer zum
Anlass die Bedienung in den Wahnsinn

zu treiben. Er wollte die Farbe an seinen
Spider anpassen. Ich sage nur Griin.

Am zweiten Tag ging es um 11.00 Uhr los,

was uns als Langschldfer sehr entgegenkam.
Wir starteten die Ausfahrt in Richtung SchloB
Godens, einem sehr malerischen Wasser-
schloss, das auch noch in privater Hand ist.
Die Spider fuhren liber eine Holzbriicke zum
Schloss und wurden in einem groBen Kreis auf
dem Schotterweg vor dem Schloss abgestellt.

Es sollte nun ein Fototermin mit der

Presse stattfinden, jedoch tauchte von

der Presse niemand auf, was aber nicht
weiter schlimm war, denn fast alle bekamen
noch ein Foto, aber davon spater mehr.

Vor dem Schloss stand schon Prosecco fir
alle bereit. Auch der tierische Teilnehmer
fand einen Spielkameraden, mit dem er ein
bisschen liber den Rasen jagen konnte.

Das Schloss selbst hat einen groBen Saal,
der auch scheinbar fiir Hochzeiten vermietet
wird. Mit dem Graben, dem Griin und dem
Schloss ein traumhafter Ort zum Heiraten.
Am Steg lag ein Holzboot, das zu einer
Ruderumrundung des Schlosses einlud.

Aber die Fahrt sollte jetzt weitergehen.

Unsere Kiistenfahrt fiihrte nach kurzer Zeit
zu unserem ersten Stopp nach Hooksiel. Ziel
war der dortige Hafen, an dem wir den ersten
frischen Fisch genossen. Unser Clubmitglied
Wolfgang sorgte dafiir, das unsere Abfahrt
nicht unbemerkt blieb. Der Nachteil war nur,
dass er danach die Motorhaube 6ffnen muss-
te, denn der Gaszug hatte sich verklemmt.

Es ging nun weiter zum Caroliensiel. Hier
blockierten wir mit den 24 Fahrzeugen und
dem Citroen Begleitfahrzeug (passenderweise
eine DS) den Weg zum Cafe Hafenblick.
Andere Cafe-Besucher sahen nun anstatt

der Boote nur noch Spider. Auch hier fanden
sich viele Neugierige, die sich die Fahrzeuge
mit Interesse ansahen, und trotz absoluten
Halteverbotes beschwerte sich niemand.




Echte Klassiker waren auf
Withelmshavens und Fries-
lands Straen unterwegs,
als Mitglieder des Spi-
der-Clubs auf dem Herbst-
treffeninder Jadestadt ihre
Gefahrte prasentierten. Ge-

1985 vom Fiat Spider 124
gebaut. Nicht einmal mehr
ein halbes Dutzend dieses
Flitzers fahrt davon in Wil-
helmshaven. Ein Jahr vor
der Produktionseinstel-

Club. Organisisiert wurde
das Herbsttreffen von Ca-
rola Schede sowie Jorg und
Erika Albrechts aus Schor-
tens. Auch ein Ausflug

rade einmal 200 000

lung grindete sich der

nach Neustadtgédens
(Foto) stand auf dem Pro-
gramm. FOTO: PRIVAT

Dem Zeitplan nun etwas nachhdngend ging
es zum ndchsten Stopp in Neuharlingersiel.
Wir parkten dort im Hafenbereich und
hatten etwas Zeit, uns umzusehen. GroBe
Schiffe wendeten im engen Hafenbecken
und legten an. Der nahe gelegene Strand
war libersaht mit Strandkdrben, aber fast
alle waren leer. Und auch hier fanden sich
einige Neugierige und umringten die Autos.

Wie auf allen Strecken fuhren wir
auch auf dem Riickweg im Konvoi.
Bei einer Ortsdurchfahrt lud nun der
griin weiBe Trachtenverein zum

Fototermin. Sie standen versteckt hinter Bau-
men und waren so nur sehr schwer zu sehen.
So ist es kein Wunder, dass nun fast alle ein
Erinnerungsfoto bekommen. Schade daran
ist nur, dass die Beifahrer durchgestrichen
sind und das Foto schwarz weiB3 sein wird. Ich
wiisste zu gerne was im Biro los ist, wenn die
die Fotos bearbeiten und lauter gleiche
Fahrzeuge sehen. Wir sollten mal
einen Mengenrabatt
nachverhandeln, falls die

Kamera nicht wegen Uberarbeitung sowieso
ausgefallen ist.

Am Abend gab es ein italienisches Buffet.
Als besonderen Hohepunkt und absolute
Uberraschung sahen wir die schwingenden
Fackeln am Seil. Eine echt heiBe Ange-
legenheit und gelungene Darbietung.

Der ndchste Morgen begriiBte uns mit
blauem Himmel und strahlendem Sonnen-
schein. Es war ja nun wieder 11 Uhr und wir
machten uns auf zu unserer Tour. Wer wollte,
konnte einige Museen besuchen. Darunter
auch das Marinemuseum. Wir entschlossen
uns mit einigen anderen dem Wetter zu hul-
digen und setzten uns in ein Strandcafe und
genossen ein groBes kiihles Alster. So verging
die Zeit wie im Fluge und wir trafen uns wie-
der auf dem Parkplatz.

Die Stiddeutschen verabschiedeten sich
hier nun, denn vor ihnen lag ja noch eine
lange Riickfahrt. Fiir die Anderen ging

es weiter nach Dangast. Hier sahen auch
wir uns noch ein wenig um, genossen
Fischbrotchen und verabschiedeten uns
von den anderen. Unsere Fahrt verlief bei
bestem Wetter ohne Probleme und wir
freuen uns schon auf das nichste Treffen.

Eure Erstlinge
mit dem Eurograb.

Hendrik und Tanja Donner
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LieBe FREUNDE
DER ITALIENISCHEN FAHRKULTUR,

die meisten von Euch mdgen erfahrene Ral-
lye-Spideristi sein, ich allerdings kannte bis
dato nur gemiitliche Ausfahrten. Dieses Jahr
war es dann aber soweit - die erste richtige
Oldtimer (Youngtimer) Rallye stand vor der Tir
- die Creme 21 Austria vom 13.07. - 16.07.06.
Die Youngtimer-Rallye nach deutschem Vor-
bild und im Stile der 70er Jahre. Fahrspal3 oh-
ne Stress, Youngtimer-Flair und eine Wertung,
die Abwechslung zu Oldtimerveranstaltungen
bietet.

Schon relativ friih in diesem Jahr habe ich
mich angemeldet und wollte diese Gaudi mit
meiner Frau erleben. Diese hat dann kurzfris-
tig die einzig akzeptable Ausrede zur Nicht-

30 Spider Magazin 3/2006

teilnahme gefunden, denn es
steht Nachwuchs ins Haus
und da wollte ich ihr die Stra-
pazen ersparen — obwohl der
kleine Herr so schon sehr friih
in den Genuss des Sounds
eines italienischen 2 Liter Ein-
spritzer mit einer kompletten
Edelstahl-Auspuffanlage hat-
te kommen kdnnen.

Aber es kam anders. Ich wur-
de schnell fiindig nach einem
geeigneten Beifahrer der Lust
und Laune hatte, im Hoch-
sommer 3 Tage durch Oster-
reich zu cruisen, um dabei
Unsinn zu machen und Spaf3
zu haben. Markus, mindestens genau so ver-
riickt nach Autos wie ich und fir jeden SpaB3
zu haben.

Los ging es am 13. Juli mittags in Wien zum
Prolog, d.h. friih aufstehen, von Miinchen
nach Wien tber die Autobahn - natiirlich of-
fen - und dann noch schnell das Auto wa-
schen. Ein glanzendes Auto und zwei strah-
lende Gesichter - so kamen wir an und waren
etwas verwundert. Es waren schon ziemlich
viele schicke Youngtimer da und die Leute
knieten vor den Autos mit Wasser, Spriihfla-
schen und Schabern, um die Startnummern
maglichst faltenfrei aufzukleben — Wir hatten
die 41! Bei der Fahrerbesprechung war der
Schatten wichtiger als das Verstandnis und so
interpretierten wir unser 52 seitiges Roadbook
mit Bildern, Pfeilen und natiirlich den diversen
Sonderprii-
fungen selb-
standig.

Dann war es
soweit: das
erste Auto
startete und
jeder konnte
horen was es
war - eine
AC Cobra.
Auch wir
rollten zum
Startbogen
und schon

ging es los in Richtung Therme Loipersdorf.
191 km mit mehreren Sonderpriifungen. Den
db-Wert bei Standgas einen Meter hinter dem
Auspuff habe ich natiirlich vollig falsch ge-
schdtzt - dachte ich doch der G+B-Topf wire
lauter... Dann sollten wir allerdings auch noch
Werbeslogans der dsterreichischen Automo-
bilpresse aus den 80er Jahren Fahrzeugmar-
ken zuordnen - das war ein Glicksspiel und
kaum zu erraten...In Loipersdorf freuten wir
uns dann der groBen beriihmten Zuschauer-
schar beim Zieleinlauf, denn das FuBBballteam
von Roter Stern Belgrad stand sozusagen Spa-
lier, da sie im gleichen Hotel im Trainingslager
waren. Und genau jetzt begann das, was die
Creme 21 so charmant macht. Bevor wir die
Zimmer bezogen, trafen wir uns fiir 1 bis 7?77
Bier.an der Bar und hatten diese spannenden
Benzingespréache.

08:30 Uhr am nédchsten Morgen: Start zur
zweiten Etappe von Loipersdorf nach Bad
Kleinkirchheim. Die ndchsten 273 km nach
Roadbook mit Mittagsziel Fahrtechnikzentrum
Lebring. Hier nahm der SpaB3 seinen Hohe-
punkt: BESCHLEUNIGUNGSRENNEN mit mehr
mind. 20 Jahre alten Autos. Heulende Mo-
toren, quietschende Reifen, Adrenalin an der
Ampel und 35 Grad im Schatten. Wer féhrt
die ca. 250 m am Schnellsten - natiirlich die
Cobra mit 7,2 Sek knapp vor Porsche 911 und
Ford Mustang, aber in der Wertung wurde
unsere Zeit mit dem Faktor PS / Leergewicht
korrigiert und somit war unser Spider zwar
1,07 Sekunden langsamer als der Sieger, aber
insgesamt 21ster.

Auch die ndchste Sonderpriifung stellte Fahrer
und Beifahrer vor eine Herausforderung. Ein
Rundkurs - bis hierhin easy - sollte zweimal
mit der identischen Zeit durchfahren werden.
Wir hatten 2 Stoppuhren und haben auch
noch einen Rundenzeitenzdhler aktiviert.

1. Gang bei 3500 Touren - das misste klap-
pen, doch nach der Spitzkehre war dieser Plan
schon zunichte gemacht. Ab jetzt war Gefiihl
und Uhrenkontrolle gefragt. Und genau in
diesem Moment weiBt du, wie wichtig ein
Beifahrer ist. Markus war brillant und er schrie
ca.50 Meter vor dem Ziel, dass ich zu langsam
sei und ich gab dem kleinen die Sporen. Sen-
sationell: Abweichung der beiden Runden nur
13/100 Sekunden - ein Wimpernschlag.
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Nach einer ordentlichen Starkung (Schnitzel
und Apfelstrudel) lieBen wir die Motoren wie-
der an, um durch das wunderschone Karnten
mit seinen traumhaften StraBen zu kurven.
Waren da nicht diese beiden Sonderpriifungen
gewesen. Gebrauchtwagenpreise aus 1984 -
Hallo, die spinnen doch die Osis - woher sol-
len wir das wissen? Ein Wiirfel, mathema-
tische Logarithmen und gesunder Menschen-
verstand - mehr hatten wir nicht..., freuten
uns aber schon auf die ersten Biere in Bad
Kleinkirchheim. Vorher gab es jedoch noch
eine fahrerische Priifung zu bewadltigen: 3200
m in 4 Min 50 Sek., d.h. Durchschnittsge-
schwindigkeit von 39,7 Km/h (wenn ich mich
nicht verrechnet habe).

Im Laufe der Rallye haben wir gemerkt, dass
unser Tacho nur ca. 3% abweicht. Markus und
ich schauten uns an und sagten: ein 40er
Schnitt und vor der Ziellinie geben wir notfalls
noch etwas Stoff. Gesagt getan, wir waren
super unterwegs bis zum diesem Moment, den
ich nicht vergessen werde. Eigentlich finde ich
ja einen Ur-Quattro klasse, aber dieses rote
Schweizer-Modell war einfach zu langsam
und wir liefen auf - was nun? "Warum fahrt
der nicht schneller? Der ist doch 20 Sekunden
vor uns gestartet!" Wir fluchten, schworen nie
wieder in die Schweiz zu fahren und Audi ist
sowieso Scheif3e. Das Ziel kam ndher und wir
mussten handeln: Gegenverkehr - nun ein
Liicke und in einem rasanten Uberholmandver
vorbei - doch was war das? Die Lichtschranke!
Shit, wir waren zu friih und handelten uns 2
Strafsekunden ein.

Der anschlieBende Abend hatte es dann in
sich, denn niemand wollte ins Bett und so
wurde die einzig brauchbare Bar von der Ral-
lyemeute geentert. Wir waren wohl etwas
Besonderes in diesem verschlafenen Kurort,
denn die Einheimischen wollten nicht aufho-
ren mit uns zu feiern und so bewirkten die
diversen Gin Tonic und der wenige Schlaf eine

Vielzahl von verkaterten Startern am nachsten
Morgen. Wie die Jungs der deutschen Creme
21 (das Organisationsteam war auch dabei)
das gemacht haben, weif3 ich bis heute nicht.
Die waren noch am Feiern, als ich dringend ins
Bett musste, morgens aber trotzdem schon
vor mir am Start.

Am letzten Tag ging es wieder friih los und am
Vormittag lber die Turracher Héhe, einstmals
der steilsten Strasse Europas - ein Kurvenpa-
radies. Parallel mussten wir Fragen lber Bad
Kleinkirchheim beantworten - ein Anruf im
Kulturbiiro half uns jedoch aus der Patsche,
denn wer weil3 schon welchen Platz die Got-
schl beim 2006er Super G in Bad Kleinkirch-
heim gemacht hat = um nur eine der Fragen
zu zitieren. Nach einem schonen Mittagessen
in den Kdrntner Bergen stand das Highlight
dieses Tages auf dem Programm: die No-
ckalmstrasse mit anschlieBender Besichtigung
des Porschemuseums in Gmiind.

52 Spitzkehren mit kaum vorstellbarer Kulisse
durch dieses Naturschutzgebiet. Wir fuhren
hinter den Jungs mit dem 79er 323i und lie-
Ben es ordentlich krachen und ich war begeis-
tert von der Leistungsentfaltung und das
Fahrverhalten meines Spiders - bergauf und
bergab! Markus sah das genauso - zumindest
glaube ich das, da er nichts mehr sagte. Unser
Berghatz wurde leider jah unterbrochen, da
wir Zeugen eines tragischen Motorradunfalls
wurden - an dieser Stelle mein Appell, nicht
auf 6ffentlichen StraBen zu rasen - wir sind
danach auch nur noch im Cruise-Modus ge-
fahren.

Zuriick in Bad Kleinkirchheim stand der Ab-
schlussabend mit Dinner, Party und vor allem
der Siegerehrung an. Wir haben es auf den 8.
Platz geschafft und 50 hinter uns gelassen.
Wir waren mehr als zufrieden, verfluchten
jedoch noch immer den Schweizer Ur-Quattro.
Eine kleine Genugtuung hatten wir dann doch

noch, denn das Schweizer Audi Team hatte
starke atmosphdrische Stérungen, nachdem
wir lhnen mehrmals sagten, dass die Schwei-
zer Uhren zwar zu den besten der Welt gehd-
ren, man sie aber auch bedienen und ablesen
musste.

Die Anmeldung fiir die ndchste Creme 21

steht und wir freuen uns auf italienischen
Wettbewerb!

Euer Micha
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Ter FIAT 124 Spidee Clot hesi¥t Euch hneziich willkommen auf der Shub-Homerp:
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FrRAGE vON RDV: Nachdem ich gestern

den Spider wieder aus der Werkstatt ab-
holen konnte, hat gestern auf dem regne-
rischen Riickweg fast der Scheibenwischer
versagt. Da ja die Lichtmaschine repariert,
gecheckt und wieder angebaut worden ist,
kann ich sicher stellen, dass genug Saft da
war. Es fiel mir schon sporadisch Minuten
vorher auf, dass in der Intervallschaltung
der Wischer mal schnell und mal sehr
langsam seine EINE Runde drehte. Dann

- mitten beim Abbiegen - ist er auf halber
Hohe stehen geblieben! Das nachfolgende
Gasgeben und auch das Umschalten auf
Permanentbetrieb haben gar nichts be-
wirkt (das panikartige Hin- und Her-
schalten wg. des Blindflugs auch nicht!).
Nach max. 10 sec. war dann wieder alles
wie normal, er wischte und wischte und
wischte, in normaler Geschwindigkeit.

Vor der Garage dann wieder der Riick-

fall in die Zeitlupe....Jemand eine Idee?

ANTWORT VON CS147: Mit groBer
Wahrscheinlichkeit ein Masseproblem.
Stecker befindet sich vorne rechts bei dem
runden Massesammler (CSO, DS)

Hoffe das ist bei deinem dhnlich. Zur Si-
cherheit Stecker abschneiden und abiso-
liertes Kabel anschauen, ob Kupferdrahte
korrodiert bzw. schwarz sind.

Kontakt 60 ( z.B. bei Conrad) nehmen und
griindlich reinigen. Neue Stecker crimpen
und Masserosette sowie deren Sitz reini-
gen. Der Motor ist auch eine Fehlerquelle:
Motor ausbauen, Deckel ab, Kontakte an-
schauen und auf Beschadigung und Ab-
nutzung priifen. Fett entfernen und ge-
zielt wieder einfetten. Anschliisse vom
Motor priifen und reinigen. Das war’s

ANTWORT VON MCM : Falls wie
die Vorposter geschrieben haben, dei-

ne Masse i.0. ist, check doch mal die Ka-
belverbindung zum Antrieb. die Klem-
men kommen wie dein Auto auch in die
Jahre, gilt auch fiir den Wischermotor.

k
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FRAGE VON HEIDI: Hi - hoffe das ist

nicht die dimmste Frage hier, aber
wie komme ich an die Gliihbirnen
der Frontscheinwerfer - vom Motor-
raum oder muss ich die Scheinwer-
fer von auB3en vorne abbauen???

ANTWORT VON THOMAS: Du hast
recht, du musst von vorne ran. Hab es
aber schon ewig nicht mehr gemacht und
kann's deshalb nicht erkldren. Nur so-
viel: es ist ganz einfach. Am Ende hast du
den Lampentopf in der Hand und kommst
von hinten ran. Sind nur ein paar Schrau-
ben und bei genauen hinsehen wirst

du sehen, welche zu entfernen sind.

ANTWORT VON OLAF: Zierring kom-
plett abschrauben (eine Schraube un-
ten), dann 3 Schrauben (ca. 120° gegen-
einander versetzt) am Halteblech des
Scheinwerfereinsatzes losen (nicht ganz
herausschrauben) Halteblech um ein-
einhalb Zentimeter verdrehen, dabei den
Scheinwerfereinsatz festhalten. Halte-
blech abnehmen; dann kannst du den
Einsatz herausnehmen. Auf die Position
des Haltebleches achten, weil das nicht
in jeder Lage wieder montierbar ist...

k

Frace von SP-DR2: Hi, am letzten

Samstag wurde auch ich (zum ersten mal)
von dem ADAC per huckpack nach hause
gefahren.... ok ok das spart Sprit!!! Aber
leider kam dies zustande weil der Spider
nimmer anspringen wollte!! Also nun zu
meiner Frage an euch:

Der Spider, 2,0 Einspritzer(DS EZ 83 USA),
lief am Freitag noch einwandfrei, bis zu
meinem Bruder dort {ibe rnacht draus-
sen stehen lassen und am Morgen star-

ten wollen... er springt nicht an!!17??? Der
Anlasser dreht normal und ein Ziindfun-
ke ist auch da.lch tippe auf die Benzin-
pumpe, welche auch immer keinen Sprit
fordert. Gehort habe ich die noch nie...
Aber sie |duft nicht. Hat nun jemand ei-
nen Tip, wie ich am schnellsten zu der
Fehlerquelle finde? Wie gehe ich am bes-
ten vor, und welche gof. gleiche Erfah-
rungen konntet Ihr schon machen??

ANTWORT VON GEBHARD: Hallo Ro-
ger, bei totalem Systemausfall ist oft der
Induktivsensor im Verteiler defekt, oder
dessen diinne Anschlussdrahte durch-
gescheuert, das kiindigt sich wenn man
Gliick hat durch Zucken des Drehzahl-

.messers an. Gerne vergammeln auch die

elektr. Kontakte des Steckers am T-Stiick
oben am Kiihler, wenn du den abziehst
geht auch nix mehr. Die Benzinpumpe
wird Uber das schwarze Bosch Doppel-
relais unter dem Handschuhfach neben
dem Steuergerdt geschalten, ebenso die
Einspritzdiisen. Dieses Teil hat mich fast
wahnsinnig gemacht. Mit der Zeit gibt es
Haarrisse bei den Létpunkten der beiden
Relais auf der Platine und dann geht eben
gar nix mehr. Einfach mal nachldten (ha-
be es im alten Forum 6fters genauer be-
schrieben) oder ein neues Teil besorgen.

ANTWORT VON SP-DR2: panke
Gebhard, also Ziindung schliesse ich kom-
plett aus. Da ich die Verteilerkappe, den
Hallgeber, die Verteilerfinger, die Ziindka-
bel und die Ziindekerzen ausgetauscht ha-
be. Die Ziindspule auch schon getauscht
habe und der Wagen doch nicht wollte.
Das mit dem Relaise fiir die Pumpe wer-
de ich ausprobieren. Hoffe es ist da Relais,
und er dann wieder luft.... es macht mich
wahnsinnig wenn der Wagen nicht lduft
und ich nicht weiss warum!!

Aber mal sehen, danke Dir

erst mal fiir die Hilfe

ANTWORT VON €S 147: Hallo, die
tiblichen Verddchtigen mit Kontakt 60
vom Conrad behandeln: Steuergerdt und
Stecker, Doppelrelais und Stecker; Si-



cherungen dberpriifen wg. Korrosion!
Mangelnde Klemmwirkung etc.- beide
Gehduseschrauben |6sen und den kom-
pletten Sicherungskasten vorsichtig raus-
ziehen. Alle Stecker priifen- immer gut,
da Feuchtigkeit und Regen genau von
der Scheibenkannte darauf runter trop-
fen kann. Roten fliegenden Sicherungs-
halter fiir Benzinpumpe checken. Mas-
seanschluB links an der Ansaugbriicke
|6sen, einspriihen und reinigen. LMM
checken: Schlauch ab, Ziindung ein und
mit der Hand reingreifen und die Klap-
pe auslenken - Benzinpumpe muB jetzt
laufen! T-Stiick vorne.: Sensor Kontakte
reinigen. Widerstand messen. Benzin-
druck checken an dem Kaltstartventil.
Kollegen fragen wegen Steuergerat und
Doppelrelais austauschen zum Testen.

ANTWORT VON THOMAS: ....und
wenn alles nix hilft, bleibt noch das Ziind-
schloss und der dazugehdrige Stecker.

Bei mir hat der Anlasser auch durchge-
dreht aber das wars dann auch. Meis-

ten hats bei 2. Mal geklappt mit dem
Anspringen. Neues Ziindschloss einge-
baut- seitdem keine Probleme mehr.

ANTWORT VON R. Busse VX: Hal-
lo, bei mir war das mal ein verstopfter
Benzinfilter. Es kam zwar noch Sprit an,
aber nicht in der ausreichenden Menge!
Neuer Filter rein und alles war wieder gut!
Zuvor hatte ich auch alle iiblichen Ver-
dachtigen tberpriift und zum Teil aus-
getauscht ohne den Fehler zu beheben!

R

FRAGE VON KVALENTIN: Hallo zusam-

men! Ich versuche verzweifelt den Liifter
meines BJ 81 US Spiders iiber den Ther-
moschalter am Kiihler einzuschalten ,

was aber nicht funktioniert. Zuerst habe
ich den Schalter gegen einen neuen er-
setzt, hat aber nichts gebracht. dann ha-
be ich den Thermostat ausgetauscht, in
der Vermutung, dass gar kein heiBes Was-
ser am Fiihler ankommt. Hat auch nichts
gebracht. Ich habe das Kiihlsystem nach
der im Forum beschriebenen Art und Wei-
se entliiftet, wieder kein Erfolg. Jetzt habe
ich schon die Vermutung, daB der Ther-
mostat falsch eingebaut ist, ich habe es
so eingebaut, wie der Vorgdnger, aber ob
das richtig ist weiB ich nicht?! Nun lduft
der Ventilator halt weiterhin auf Dau-
erbetrieb, was mich aber nicht ganz zu-
friedenstellt. Vielleicht kann mir ja doch

ANTWORT VON HOLGER: Der Ther-
mostat ist eigentlich schwer falsch einzu-
bauen. Bei ca. 90 Grad oder 190 Fahren-
heit auf der Anzeige miiBte dein Kiihler
unten hei8 werden bzw. sein, und etwas
liber den Werten muB3 dann der Lifter an-
springen. Ist denn Strom auf der Leitung?
MuB Dauerstrom sein, damit er beim Ab-
stellen und Schliissel ziehen nachlaufen
kann bis er unter die 90 grad geht. AuBer-
dem ist die Steckerverbindung zwischen
Liifter und Liifterschalter eine Problem-
stelle. Lauft der Lifter wenn du die zwei

Steckkontakte briickst am Thermoschal-
ter???

ANTWORT VON THOMAS: Holger hat
recht. Wenn es so wie er beschrieben hat,
nicht klappt, solltest du mal die Verka-
belung des Liifters genauer anschauen.
Wenn ein findiger Vorbesitzer die so ge-
dndert hat, das der Thermoschalter nicht
im Stromkreis sitzt wirds nie klappen.

Bei mir lieB sich der Lifter anfangs nur
durch einen Schalter ein u ausschalten.
Ich musste erst wieder die richtigen Ka-
bel im Motorraum suchen damit der Ther-
moschalter wieder funktionierte. Ame-
rikaner basteln gerne an der Elektrik.

ANTWORT VON KVALENTIN: Hallo!
Da heute spiderwetter war, bin ich na-
tlrlich auch eine Runde gefahren. Nach
der Fahrt bin ich der Uberzeugung, dass
es nicht am Schalter liegt, denn mein
Kiihler ist oben heiB3 und unten definitiv
nur etwas mehr als warm . Somit reicht
die Temperatur unten nicht aus um den
Schalter zum Kontakt schlieBen zu bewe-
gen. Jetzt ist halt die Frage, warum das
so ist. Vielleicht habt ihr ja eine Idee?

ANTWORT VON KVALENTIN: Moin,
vermutlich ist da noch eine Menge Luft
im Kiihlsystem. Der Schlauch, der vom
Thermostaten Richtung Kiihler geht, soll-
te bei Temperaturanzeige in Mittelstel-
lung auch mehr als warm werden. Versuch
mal, einen der diinnen Schlduche von der
Drosselklappenvorwdrmung zu lésen und
dort noch mit Wasser zu befillen, bis es
aus der Drosselklappenvorwdarmung wie-
der rauslauft. Das sollte der héchste er-
reichbare Punkt im Kiihlsystem sein. Luft
kannst du auch an der Entliiftungsschrau-
be vorn am T-Stiick ablassen (Motor soll-
te dabei laufen, bzw. Kiihlwasser warm
sein), sofern das T-Stlick noch original

ist. Wenn im Zylinderkopf zuwenig Was-
ser ist, dann kocht das da munter vor sich
hin und die Temperaturanzeige liefert nur
die ,Dampftemperatur’. Wenn der Zustand

zulange andauert, dann kostet das schnell
mindestens eine Zylinderkopfdichtung....

ANTWORT VON KVALENTIN: Danke
flir den Tip, hab ich aber alles schon ver-
sucht. Nach einer schlaflosen Nacht , we-
gen Vollmond oder so, hab ich mir den al-
ten Thermostat noch mal angeschaut und
bin zur Uberzeugung gekommen , dass
der Vorbesitzer dies falsch eingebaut hat-
Das Ventil zeigt ndmlich Richtung Motor-
block und das kegelige Gegenstiick Rich-
tung Kiihlerschlauch oben. Nach unten ist
die gedffnete Seite (Federn) gerichtet. Es
wurde auch daran gebastelt, da in dem
Bereich neue Schellen sind. Ich versuchs
halt mal, denn eigentlich kann es nichts
mehr Anderes sein. Ich geb euch Bescheid.

Danke fir all die Unterstiitzung. Ich ha-
be das Problem geldst. Der Vorgéanger
hat tatsachlich den Thermostat falsch
eingebaut!!! Nichts gegen Akademi-
ker! Jetzt funktioniert alles reibungslos!

R

FraGce voN ANDYOO7: Hallo Spideristi,

Ich habe am Wochende meine erste Pro-
befahrt gemacht und festgestellt, das der
Leerweg bis zum Druckpunkt der Brem-
se doch recht lang ist, also ich denke so
bestimmt 5¢cm, bis iiberhaupt Bremswir-
kung da ist. Ist das normal oder bin ich es
einfach nicht gewohnt? Folgende Fehler-
quellen, sollte es nicht normal sein, sind
auszuschliessen, da neu gemacht : Be-
ldge, Scheiben, Sattel tberholt, Stahl-
flex, Leitungen neu,Bremsfliissigkeit

neu. Das Auto hat auch keinen wan-
dernden Druckpunkt, Fusskraft ist

auch OK...Oder ist das immer so... ?

ANTWORT VON MROBSTER: Seavus
...ich hab die originalen Magnesium im
Keller und die Alus aufm Auto ... unter-
scheiden lassen sich die eigentlich relativ
einfach ... die Alus haben eine KBA-Num-
mer sichtbar auBen am Felgenrand einge-
gossen und keine kleinen durchgebohrten
Zentrierlocher am Flansch, auf den Ma-
gnesium steht deutlich Cromodora Ab-
arth, auf den Alus nicht ... Greeez ... Rob

ANTWORT VON CS 74 ..nachge-
schaut, hab' die Magnesiumteile dran. Ich
hab eigentlich auf Alu getippt, weil die
wie neu ausschauen. thx for info,

Gruss Rolf.
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ALTERNATIVEN BEI

Die Montage kann auf drei Arten
durchgefiihrt werden:

A Das Verdeck bleibt am Wagen montiert
und wird einfach zuriickgeschlagen.

VOR- UND NACHTEIL:

Es treten VerschleiBerscheinungen am Ver-
deckstoff und Heckfenster auf; der Erhalt des
Verdecks in einwandfreiem Zustand ist nicht
gewahrleistet. Es wird darauf hingewiesen,
dass die Verdeckkante in Giirtelhéhe aus

dem Dach heraustritt und zu sehen ist.

B: pas Verdeck bleibt am Wagen montiert
und wird zuriickgeschlagen, nachdem es zuvor
am hinteren Teil der Verdecktraverse ausge-
hakt wurde.

Vor- UND NACHTEIL:

Der VerschleiB des Verdeckstoffes und des
Heckfensters wird vermieden. Die Bedin-
gungen fiir die hintere Befestigung des Hard-
Tops werden verbessert. Riicksitze kdnnen
nicht benutzt bleiben.

CZ Das Verdeck wird vollstandig ausgebaut.
VoRr- UND NACHTEIL:

Die Riicksitze konnen voll ausgenutzt werden.
Das komplette Verdeck kann in bestem
Zustand erhalten werden. Der Aufwand insbe-
sondere bzgl. Justage ist allerdings recht hoch.

Zu beachten:
Keine der vorgenannten Montagearten darf
bei nassem Verdeck vorgenommen werden.

Montageanweisungen (in Klammern jeweils
die Giiltigkeit fiir obige Montagearten):

TareL A:

Die Tiiren offnen, die Fensterscheiben
herunterkurbeln zwecks Erleichterung der
durchzufiihrenden Arbeiten (A, B, C). Die
Verdeckverriegelung (1) an dem oberen Wind-
schutzscheibenrahmen I6sen und das Verdeck
halb gedffnet lassen (A, B, C). Schrauben (2)
I6sen und die Heckabdeckblende (3) an der
Fahrgastraumtrennwand entfernen und auf
dem Wagen ablegen (B, C). Die Schrauben
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(4) an der hinteren Verdecktraverse in Giir-
telhéhe lockern (B, C). Das Verdeck aus der
hinteren Traverse (5) herausziehen (B, C). Das
Dichtungsgummi (6), das zusammen mit dem
Hardtop geliefert wird, unter der Traverse (7)
einsetzen, indem die beiden Enden unter den
polierten Seitenstiicken eingefiihrt werden
(mit Hilfe eines geeigneten Werkzeuges)

(B, C). Die Schrauben (4) wieder anziehen,
wodurch die hintere Traverse blockiert wird,
welche dabei so weit wie mdglich nach unten
zu driicken ist (diese Bewegung wird durch
die vorhandenen Langlocher ermaglicht)

- Teilansicht X (B, C). Die Heckabdeckblende

(3) wieder einsetzten (B, C). Die Schrauben (2)
wieder anziehen (B, C).

TareL B:

Das hintere Teil des Verdecks (8) nach oben
schieben und das Verdeck im Fahrgastraum
unterbringen (B). Die Plastikheckscheibe
sorgfaltig falten damit Kratzer und scharfe
Knicke vermieden werden (9) (A, B). Das Ver-
deck weiter zusammenfalten und in dem dafiir
vorgesehenen Raum unterbringen (10) (A, B).

TareL C:

Die mittels Schrauben (14) befestigte Seiten-




DALLA VETTURA CON TELAIO
15 N 9005615

verkleidung ldsen und in Richtung Fahrgast-
raum abheben (A, B, C). Der Verdeckrahmen
wird mittels des zur Wagenausriistung geho-
renden Schllissel SW 17mm durch Losen der
Muttern und Bolzen (15) an der Halteplatte
aus seiner Halterung befreit. Diese Losung gilt
flir Fahrzeuge ab Fahrgestellnummer 0005618
(C). Das gesamte Verdeck abnehmen (16) und
die Befestigungsplatten am Wagen belassen.
Die Schauben (15) an den Platten wieder
befestigen (C).

Zu beachten: Bei Fahrzeugen mit einer Fahr-
gestellnummer kleiner 005618 die Schrauben
(17) 16sen und das Verdeck komplett mit
Platte ausbauen. Die Halterung, in die das
Dach seitlich eingehakt wird (40), ist an der
Stelle der Verdeckhalteplatte anzubringen
und mit den Schrauben (17) zu befestigen. -
Die Halterung gehdrt zum Lieferumfang des
Daches (C).

Anweisungen fiir die Aufbewahrung des
Verdecks:

Das Verdeck, insbesondere den Stoff, griind-
lich mit einer Biirste reinigen und trocknen
und anschlieBend in der normal vorgeschrie-

FINO VET TURA COM TELAO
N "0005517
17
/
/

SN 14

benen Weise zusammenfalten. Das Verdeck
so zurlickschlagen, dass die Heckscheibe
nicht mit dem Gummi der Verdecktraverse in
Beriihrung kommt (18). Das Ganze mit einer
einfachen Kunststoff-Folie abdecken. An
einem trockenen Ort aufbewahren.

TareL D:

Bei losem Dach die beiden Schrauben (19) fur
die Chromleiste entfernen und Leisten nach
unten biegen wodurch die seitlichen Gummis
besser zuganglich werden (A, B, C). Das Dach
so auf dem Wagen auflegen, dass es zundchst
hinten abgesetzt wird, bis es die gesamte
Verdecktraverse bedeckt und dann auf dem
Windschutzscheibenrahmen aufliegt (A, B,

C). Das Dach zentrieren, bis das hintere Profil
der Tlir mit dem Dachpfosten libereinstimmt
(A, B, C). Die seitlichen Haken (21) an der
Verdeckhalteplatte oder an der Halterung (40)
(s. Tafel (,C") einhaken (A, B, C). Die Haken an
der Sechskantmuffe (22) einstellen und mit
Hilfe des Griffes (23) spannen (A, B, C). Das
Dach an den vorderen beiden Haken (24) be-
festigen (A, B, C). Eine evtl. Nachstellung ist
mdglich, indem die Schrauben (25) gelockert
werden und der Haken am Dach gegeniiber

dem Haken des Windschutzscheibenrahmens
verschoben wird (A, B, C). Die Seitenverklei-
dung mit Hilfe der Schrauben (14) wieder
befestigen (A, B, C). Nach der Montage muss
das Spiel (26) zwischen Dach und Fahrzeug
5-6 mm betragen (A, B, C). Durch den in der
Trennwand befindlichen seitlichen Raum mit
Hilfe des zur Wagenausriistung gehdrenden
Sechskantschliissels die Muttern (27) l6sen
und die Haken (28) mit Dichtungen (29)
ausbauen (A, B, C). Die Scheiben und Muttern
wieder an den Haken befestigen und diese
wieder einsetzen (28) (A, B, C). Die Dichtung
(31) in die im Dach eingelassene Schraube und
Halterung (39) einfiihren.

Zu beachten: die untere Bohrung ,--, benut-
zen, wenn das Verdeck am Wagen montiert ist
(A, B) die unter Bohrung ,B" benutzen, wenn
das Verdeck ausgebaut wurde (C).

Halterung mittels Schrauben und Muttern
(39) am Dach befestigen (A, B, C). Die Halte-
rung auf den Wagen legen und mit Schrauben,
Scheiben und Muttern (32) an der Karosserie
befestigen (A, B, C). Die verchromte Dichtung
(33) mit Schraube (34) an der Halterung (30)
befestigen, nachdem zuvor die Dichtung (35)
eingelegt wurde, um Kratzer auf dem Wagen
zu vermeiden (A, B, C). Dieses gesamte Mate-
rial gehort zum Lieferumfang des Daches (A,
B, C). Die Haken zur Befestigung des Verdecks
sind erst dann wieder zu montieren, wenn das
Hardtop ausgebaut und das Verdeck wieder
eingebaut ist (A, B, C). Mit der Schere das
iberstenende Gummi an dem Windschutz-
scheibenrahmen (35) und am Tirrahmen (16)
sowohl in Ldngs- als auch in Vertikalrichtung
exakt abschneiden (A, B, C). Die Schrauben
des Haltebleches wieder anziehen (A, B, C).
Die Turscheiben ganz hoch kurbeln und das
Anliegen an den Seitengummis tiberpriifen
(37) (A, B, C).

Wenn eine Korrektur der Einstellung erfor-
derlich ist, die Schrauben zur Befestigung
der Blechstiicke (19) lockern und die Gummis
in der Richtung (Gamma-Gamma) versetzen
(A, B, C). Setzen Sie sich in den Wagen,
schlieBen Sie Ihre Tiiren und kurbeln Sie die
Tirfenster hoch. Priifen Sie, ob der obere
Rand der Scheiben auBerhalb der Anschlag-
gummis (37) liegt (A, B, C). Die Halteriemen
(11) an den Verdeckhaken (12) befestigen
und dieses am hinteren Seitensttick (13)
einhaken (s. Tafel ,B") (A, B, C). Dieser
Arbeitsgang bezieht sich auf Fahrzeuge, die
mit Halteriemen ausgeristet sind. Wenn
diese nicht vorhanden sind, das Verdeck
aber befestigt werden soll, kdnnen handels-
libliche Riemen verwendet werden (A, B).

Jorg Runow
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BLockIERTER MOTOR

Eigentlich ist ein blockierter Motor eine
auBerst unangenehme Sache. SchlieBlich
soll er den Sommer iiber, nachdem man den
Ziindschliissel gedreht hat, sofort seinen
Dienst aufnehmen und schén drehen.

Aber im Winter, wenn mein Spider, Modell
CS 2, abgemeldet in der Garage steht und
allerlei Reparaturen uber sich ergehen
lassen muss, kann der Fall eintreten,

dass der Motor blockiert sein soll.

Nachdem unsere Postbotin wieder einmal ein
Paket voller Ersatzteile ablieferte, war ich unter
anderem Besitzer eines neuen Zahnriemens.

So neue Ersatzteile haben bei uns die Ange-
wohnheit eine zeitlang im Wohnzimmer gut
sichtbar herumzuliegen. Meine Frau ist nicht
ganz so begeistert davon wie mein 2-jahriger
Sohn und ich. Wir aber finden es toll, wenn hier
ein Achsschenkel, dort ein Armaturenbrett oder
ein Zahnriemen das Wohnzimmer schmiicken.
Beim Anblick des Zahnriemens wurde mir
immer etwas mulmig, denn ich ahnte von
Schwierigkeiten, die auf mich zukommen,

wenn es darum geht, die Keilriemenscheibe
von der Kurbelwelle herunterzunehmen. Die
Keilriemenscheibe wird namlich durch eine
Passfederverbindung mitgenommen und
verschraubt ist sie mit einer Riesenmutter,

die die stolze Schliisselweite von 38 mm hat.

Nach einigen Garagenabenden kam
ich zu der Feststellung, dass man diese
Mutter nur gelost bekommt, wenn:

1. der Kiihler ausgebaut ist

2. man eine 38iger Nuss mit Knarre und
Verldngerung hat

3. der Motor blockiert ist.

Um den Motor festzusetzen, dachte ich mir
ein kleines Blockierstiick aus, das mir ein
befreundeter Fertigungsbetrieb herstellte.
Fiir Nachbauer dient die Zeichnung. Dieses
Blockierstiick schraubt man mit einer M8
Schraube, nachdem man die kleine Blech-
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Blockierstilick ) 2,5

verkleidung von der Getriebeglocke entfernt
hat, in die von vorne gesehen rechte obere
Ecke, so dass der Zahn des Blockierstiickes
in eine Zahnliicke des Schwungrades greift.
Achtung: Schraube nicht so anknallen, denn
die Getriebeglocke besteht aus Aluminium.
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Das richtige ReiBen kann jetzt mit der

38iger Nuss, Knarre und Verlangerung
losgehen. Ist die Mutter gelost, ldsst sich

die Keilriemenscheibe problemlos von Hand
abziehen. Nach dem Entfernen der letzten
Zahnriemenverkleidung kommt der alte Zahn-
riemen wunderbar zum Vorschein. Zur Freude
meiner Frau konnte der neue Zahnriemen

nun aus dem Wohnzimmer verschwinden

und seinen Platz im Motor einnehmen.

Viele GriiBe Tilmann Doring




JURGEN LOCH BERICHTETE ZUERST Ebay-Auktionen zu diesem ,limitierten”

DAVON:

und nur an Kunden verteilten Kalender

Die Firma Liquimoly bringt 2006 einen Wer- bestatigten den ersten Gedanken:
bekalender mit Youngtimern heraus. Und es
soll der FIAT 124 Spider drauf abgelichtet sein.  Asthetische schwarz/weiB-Fotos von schonen

Autos in Werkstattambiente mit viel nackter

Die erste Assoziation mit dem beriihmten Haut! Verschiedene Schonheiten mit meist
Pirelli-Pinup-Kalender war gar nicht sehr wenig Stoff auf der Haut posieren lasziv

so schlecht! Die ersten Fotos in den auf dem Blech rakelnd vor der Kamera.

Irgendwie wirkt es zuerst wie ein
JPirelli fir Arme", aber doch ...schon!
Und deshalb hat der Club auch einen
Kalender fiirs Archiv ersteigert!

Rdv

jeden Sonntagvormittag:
14./15.10.06
20.-22.10.06
21./22.10.06
21./22.10.06
27.-29.10.06
11./12.11.06

01.12-10.12.06

Oldtimer-Treffen in Hilgen bei Burscheid (an der A1)

Niederrhein-Classic-Messe in Rheinberg

Osterreich: Classic-Expo-Oldtimer-Messe in Salzburg
HistoricCar-Messe im Landschaftspark Duisburg Nord
Niirburgring: Rennen der Scuderia Italia IG

Italien: Auto d'Epocha Messe in Padua

Holland: Auto-Moto-Italia-Messe im Expocenter Houten

Motor Show in Essen

Falls Ihr Veranstaltungstipps hier veréffentlichen méchtet oder Hinweise habt,
meldet Euch bitte bei bol @fiatspider.de oder telefonisch unter 04505/594232

ANKUNDIGUNG!!

UNSER NACHSTES
HAUPTTREFFEN

FINDET DIESMAL STATT:

HiMMELFAHRT 2007
IN KREFELD
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Unimittefbar cem Turiner S man hat uns versichert. dag

tan wir von Fiat mehrere der kiaglos 800D vertragt, was
» 124 Sport Spitder fur Fahrversuch: 3 nicht pachpriften, Die Pedai-An
der Autostrada und einem LandstraBen- gut, doch das Gaspadal gerig
] Rundkurs durchgefGhn wurden kurz, so dall man bei schruilg

auto
motor
~Sport

Das AuBiare des peuen Spider hat urs wn-  den Fub armlonsch ur

genehm uberrascht; er ist hubscher alz
wir rach den Fotos erwartet hatten. Doch
das Heok besser gegiickt als idie

i & y ) " €

5 L : &

ie. die ot wenig an Lasungen arr: schieben und geren Rilcky

nerer italienischer Karcssecieschneider  sa hr stefien, sonst kang

erineart. Fir einen Spider st der Einshisg - oder Gepack untérby

sefr bequem, und auch die Sichtverhilt-  allerdings bei Spidern fast g

nmese bedeuten einen Fortschritt geger-  Kauf gencromen werden rufd),
iher vergleichbaren Modellen. Die Irner-
verkleidung sowie die bnzbemgﬂ aus Skai

K Fahreindriicke

zeugen von gutem Fir
cad mit seinem Halzkra
Hand, Die Instrumentierun
oen  ublie Armaturen einen  Clang
nesser und ein Wassrrthermometer: aine
Oitemperatur-Anzeige fa Gt i Blick-
‘el lisgen der Tachometer urd rechty da- ymeter nach
o0 der Drehzahimesser mit seingn An ime waren Seienze zur Erg
zeigen fur maximale Leistung (bei €250 Héchstgeschwindigieit instaliig
Ufmin} und dem roten Drahzahibereich, Der Motor springt leicht an uy
der bei B80C beginnt. Wahrend der Wer-  lich vernehmbar. Beim Start
ne haben wir bis 7000 Ufmin gedrens, Kupplung gut,und das Funfgar

emfaBt neben Fur die Fahrleistungsversuche
elektrische

eBaniage g
die &8 gestattete. gj
mit stehend,

Abgewogene wnefdringliche Linden
kennzeichnen den neuen Spider von Fiat,
In seinen wesentlichen Teilen basiert

er anf der 12g9-Limousirie. Der Hubruon
wurde auf 1438 cem vergréfiert.

sehe gut verarbeitet ist: es flatterte nig-
mats — auch nicht bei Hichstyeschwindig
keit ~, vy ist w0 dicht, dall wir nie einen
Luftzug verspurt haben, und der Gerdusch-
pegei it durchaus ertraglich. Es fiel vos
auf, dafi die Lenkung sehr prazise und
ohne Kraftautwand 2 bedienen ist. Fur
angeren Geschmack (st sie zwar etwas
indirekt Obsrsetzt, doch far den Durch
schrinsfafirer mag diese Auslegunyg genau
die richtige sein. Die Bremsen — Scheiber
an allen wvier Radern mit Servo — ermdy
fiches gindrucksvolle Verzégerungen, doch
bemerktan wir an minem der Versudhs-
wagen, dafl der Bremskraftvarteiler, der
ein Blockieren der Hinterrider verhindem
o, noht emwandfrer funktioniente: bei
Voilbremsungen  biockiertan  die Hinter-
rader trotzdem. Dennoch mufl man dis
Bremsen als duflerst wirkungavoll bezeich-
nen, wenn man das Pedal gefuhivoll be-
1atige, Es war uns 2war nicht moglich, Mes~
sungen vorzunshmen, dooh sind wir (iber
zeugt. daf} der Fiat 124 Spont Spider sehr
qute Verzogerungswerts erreicht. Die vort
der 124-Limousine abgalciteten Radauf~
hangungen benshmen aich vorn wis hinten
sehr zufriedensteliend, doch ist die Feda-
rung wegen der sehr vigl hoheren Ge-
schwindigkuiten des Spiders harter als die
der Limousine. Da er hinten 2udem leichter
tst, neigen auf unebener Stralle — beson-
ders, wenn kein Gepéck iro Kofferraum ist
-~ die Hinterrader zum Springen, doch lafl
sich das sehr faicht korrigierers; man macht
es fast unbewuBlt. Dabei hilft natdrlich in

FIATI24 SPORT SPIDER | 1ye wICHTIGSTEN TECHN

FIAT 124 SPORT SP!

Ventilsteusrung )
it 2w

ﬁ!sm ragendert

\ Noe wn'm,llnn

kY

\

Links: Instrumentieruny, Holzlenkrad
und kurzer Mittelschalthehe!l sind Betatigung

. o 2% der Ventleteuarung
sporthich-funktionelf, Unten: Die it yeaatmiem Hiersn
400 Meter-Marke auf der Me@strecke.
Nadh vier Kilametern wurde die

vom Werl angegeberne Eloktromagne
Hadwstgeschrpindigkeit vost 170 kmih
bei allen Versuchen ibertroffen

Zemnifugel-Qelfiter

Funtfach pelagerte
Kurbehesile

Kurven sebr stark der kréftige Motor. In Daifilter fUr ¢
seinen wichtigsten Teilen 9t er von der Cletriogurg
Limousing Gbernommuen, dach besitzt er

einen Zylinderkopt mit zwei Nockenwelfen MQTOR 2’2";’2‘?“

die durch einen Zahnriemen trigben
werden. Diess Losung, die erstmals von
Gias in der Serienfabrikation angewendet
wurde, hat inzwischen ja auch General
Motore fir den Pontiac- Sechszylindermotor
Gbermnommen. Fiat ist dame die zweite
groBe Firma, die dieses System anwendet,
dos Laufruhe bringt sowie miliger in Ein
bau und Unterhalt ist als die klassischen
Nockenwslien-Antriebe Kette und Zabnrad.
Man hat den Zehnrsmen erst nach eir-
gehenden Versuchen gewashit und es nicht
zuletzt they zu verdanken, daf der Mator

Vlmylmdar 'x/mrxakx Reibenmatar. Bohrung
Hubs 71,5 mm. Hubraum 1438 com, ~ Handorems
wirkend. F€

1, 3l
Venﬂdmmg'verhiﬂnh B,3:1, Leistung 90 F byl |

hei 8500 Ui, spesifische Laistung 62 8 P
Liter, maximales Drshmomsnt 11,0 mkg bei
3600 Uimin, matlere Kolbengeschwindighuit |
bei Nenndrohzahl (6500 U/min} 155 m's, bei  Radstand
100 kmh i V Gang {bel 3480 U'min} AuBsprosit
8,2 mos, 2 durch it
einen verzshnten Riemen baultigt, Sfach ge-  drehungen
jagerte Kurbeiwelle, Wasserkithiung mit
Pumpes und Thermostat, Kihlerichakt § Li.
tor, Druckumisufschmierung mit Olfiiter im Eigong awid
Haupnxrom, Clinhsit aa Liter, 1 Weber gewicht 128
34 DF i Krate- 1
s\c"puma& 45 Lner-TamL im Heck, Batierie ;’L‘;‘Fh}‘,&
12 Voit 80 Ah, Lichtmaschine 400 W. i

mit beispielswese 8000 Ufmin vidlliyg vibra- sonen mit
tonsfret tauft. Der Hubraum worde von 1187
auf 1438 com und die Leistung von 60 auf KRAF’YUBEKTRAGUNG

b )

90 PS erhoht

Zusammenfassend mud man sagen, daf}
der Wagen basser gelungen ist, uls rean
arwarten konnta. ln Anbetracht seiner
Form und semer Fahrieistungen erscheint
der Press von 1550000 Lire {10000 DM}
nicht mehr nur gunstig. sondern eher als
.gezielte MaBnahme” Und schiiefifich hat

beﬂu»gt, vollsynchronisiertos h‘lnigang«
getriebe mit Mitetschaftiung, Ubersetungen
(in Klammern Gesamtibersetzungen): 1. 3,422
(14,0}, I 2,50 {8.6), N 1,361 (86), V. 1.0
(4.3}, V. 0,912 {3,74). B. 3,526 (145}, Achs~
antrigk 4.1, Olinbalt Getriebe 1,85 Liter,
Achsantriets 0.7 Liter,

der 124 Sport Spider nicht nur das Plus o FAHRWE.RK e
sehr niedriger Anschaffungskosten, son- M 15 : v:;"" hy
dern auch durch die Verwandtschaft mit fodern, Din hatabitiaat hmtm

dem bei Fiat in GroBserie gebautan 124
gegendber vergieichoaren Wagen geringe
Unterhaits- und Reparaturkostan

Mario Poltronjeri
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HEN DATEN

R

rergaser

Verbrennungs
zweifacher Dochfo

.- T ———e

5.Ganggetriebe mit
Synchronisiervorrichtung
mit ungekehrtem Konus
(5. Schnellgang)

und hinten Scheibenbrem- |
regler fir die Hintarrader, |
*hanisch auf die Hinterrader ‘
5 K < 13, Reife 85 13
ats.

VIESSUNGEN

mm, Spur 1350/1320 mm
1220, Wende-

T 104 m, 2%/ Lenkradum.

\nschlag zu Anschiag

SEWICHTE

5 kg, zulissiges Gesami
Zl_JIndung 320 kg, Personen-
Leistungsgewicht fahrbereit

170 kg Belastung (2 per.
%) 128 kg/pg: "9 er.

ALEISTUNGEN

|
|
|
|
figkeit |

1743 km/h







