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gar sehr...

NOCH EIN PAAR
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Das WoRT
DES ERSTEN

Seit einiger Zeit beobachte ich mit Interesse
die Preisentwicklung im Bereich der Old- und
Youngtimer. So war ich denn auch im Novem-
ber seit langem einmal wieder auf einer Old-
timerauktion in Toffen (www.oldtimergalerie.
ch). Zweimal verkauft dieses europaweit be-
kannte Haus mehr als 100 Fahrzeuge - zum
Teil sogar ohne Limit. Dabei war diesmal auch
wieder ein Fiat 124 Spider in eher mittelma-
Bigem Zustand und auf Abarth getrimmt (zu-
mindest die Hauben). Dieser 83'er DS ging fiir
rund 14.000 Schweizer Franken. Ein stolzer
Preis, zumal wenn man bedenkt, dass dazu in
jedem Fall noch 129% Auktionsgebiihr fallig
werden. Ein Export nach Deutschland lohnt in
einem solchen Fall sicher nicht. Denn der ,Im-
porteur” miisste auBerdem noch 10% Zoll und
16% Einfuhrumsatzsteuer bezahlen.

Interessant ist in diesem Fall aus meiner Sicht
etwas anderes. Wahrend beispielsweise Al-
fa Spider, TR4 oder TR3 in den letzten Jahren
eine kontinuierliche Wertsteigerung erfahren
haben, riihrt sich bei unserem Fiat gerade-

zu nichts. Preise oberhalb von 10.000 Euro
sind rar. Dies scheint nach wie vor so eine Art
Schallgrenze zu sein, die in den allerwenigs-
ten Féllen fiir echte Ausnahmefahrzeuge oder
von Abarths bzw. VX iiberschritten wird. Nun
ist sicher das Winterhalbjahr nicht exempla-
risch fiir die Preise, trotzd:}n finde ich diese

Entwicklung eher traurig. Denn unabhiangig
von dem ideellen Wert den unsere Fahrzeuge
fiir ihren Besitzer haben ist es doch ungemein
befriedigend zu sehen, dass der geniale Wurf
eines groBen Autodesigners und die gute Pfle-
ge sich auch in einem addquaten Marktpreis
widerspiegein.

Ich hoffe, dass der allgemeine Trend am Markt
fiir klassische Automobile sich in naher Zu-

kunft auch auf den 124 Spider iibertragt. Es
wdre auch eine Bestdtigung fiir das groBBe
Engagement der Spideristi in unserem Club.
Dass es nicht an der Marke liegen kann zeigt
die Tatsache, das ein Fiat 1600 S OSCA Coupé
iber 25.000 SFr erbracht hat. Daher kann ich
euch alle nur ermuntern, eurem besten Stiick
weiterhin die liebevolle Behandlung angedei-
hen zu lassen, die es verdient.

Ich wiinsche euch und euren Familien ein zu-

friedenes Weihnachtsfest sowie einen guten
Start ins neue Jahr 2006.

Bis bald euer

MicHAEL MOLLER
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Ralf de Vree (rdv)
Beethovenstr. 34a
22941 Bargteheide
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Sven Willen (SW)
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Beisitzer Christian Cordts (cor)
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Beisitzer Manfred Seekamp (MS)
Grandweg 60b
22529 Hamburg

FunkTion TYPENBETREUNG
Technikbetreuung allgemein

FIAT 124 Spider Typen AS, BS/BS 1
FIAT 124 Spider
FIAT 124 Spider Typen CSO, 2000 f.i.
FIAT 124 Spider Abarth Rally

Pininfarina Spidereuropa, Spider Azurra DS

Pininfarina Spidereuropa, VX Volumex
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Lang ist es her. Im November 1966 prasen-
tierte Fiat den Sport Spider auf dem Turiner
Autosalon. Nach exakt 19 Jahren Bauzeit und
iber 200.000 verkauften Einheiten hatte die
Produktion 1985 ein Ende. Der Nachfolger er-
schien erst zehn Jahre spater, 1995 - ein Ver-
gleich: Fiat Spider 2000i.e (1979) versus Fiat
Barchetta (1995).

Der 24 Jahre alte Spider hat wie jeder Typ sei-
ner langen Ahnenreihe, heiBBe sie CS oder DS,
Charme im Blick. Ein wenig ernsthafter schaut
die Barchetta drein. Auch ihre Flanken sind
sehr beschaulich, und der fesche Popo streckt
sich dem Betrachter sehr aufreizend entgegen.
Ob alles mit 3,92 Metern ein zu schnelles En-
de nimmt, ist und bleibt Geschmackssache.

Das alte, aber nicht altbackene Fiat Cabrio-
let gdnnt sich von Bug bis Heck einen viertel
Meter mehr, und macht es damit allen ge-
recht. Die von Pininfarina gestaltete Karosse-
rie schmiicken ganz unterschiedliche Stilele-
mente: Vorne ldchelt der Spider treu aus den
Kulleraugen wie ein VW Kifer, in der Seiten-
ansicht mimt er den Sportsmann, hinten gibt
er mit elegantem Leuchten-Wimpernschlag in
XJ-Manier den Jaguar.

Und sonst? Mit beiden Vierzylindern ldsst
sich gut leben: Im Leerlauf und bei Teillast
brummelt der Spider recht sonor, ab 4.000/
min wird er aber brummig und laut. Die Bar-
chetta gebdrdet sich da in jeder Hinsicht kul-
tivierter und agiler. Ihr Motor mobilisiert aus
1,8 Liter Hubraum 131 PS bei 6.300/min und
164 Newtonmeter bei 4.300 anstatt der 105
PS (bei 5.500) und 150 Newtonmeter (bei
3.500/min).

In den Fahrleistungen dominiert das jlingere
Cabriolet ebenso: In lediglich 8,9 Sekunden
beschleunigt die Barchetta von Null auf 100
km/h, in damals flotten, heute beschaulichen
12,2 Sekunden der Spider. Die Hochstge-
schwindigkeit liegt bei 200 und 176 Stunden-
kilometern.

Der Verbrauch offenbart weniger Fortschritt,
als es der Altersunterschied erwarten ldsst:
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Mit 9,5 bis 11 Litern Normal kommt der Spi-
der im Schnitt Giber die Runden, mit 8,5 bis 10
Litern Super die Barchetta.

Fahrwerksseitig sind beide adequat abge-
stimmt. Die frontgetriebene Barchetta liegt
gut und steuert sich lammfromm durch die
Kurven. Der Spider kommt da in schnellen
Kehren schwer hinterher. Und besonders bei
feuchtem Untergrund mahnen die Antriebsri-
der im so leichtgewichtigen wie schwenkfreu-
digen Hinterteil zur Zuriickhaltung.

Dank vier Scheibenbremsen (1966: welche In-
novation!) verzogert der Spider ertréglich, der

mit ABS ausgestattete Barchetta betréchtlich.

Haben beide noch ein angenehm zu schal-
tendes Fiinfganggetriebe, so ist die Differenz
« Hfort ekiatant. leicht-spiele="
) oder ganz schlicht schwer-

géngig (Spider).
Auch raumakustisch ist die Barchetta kom-
fortabler: Bei 140 km/h und geschlossenem
Verdeck herrscht im Vergleich zum Spider, wo

., Platz, der Spider, dermgenthch den gerdu-

gen, besteht man auf den E atzrenfen, geg

nun schon tosende Stiirme toben, relative Ru-
he. Dafilr ist das zweisitzige Sonnenbootchen
reichlich eng, wogegen das altere Fiat Cabri-
olet in der Disziplin Raumnutzung noch

fir den Fiat Spider. Das miferglemﬁ quirlige
Triebwerk, das. sachere die nachh
 tigeren Bremsen und die vorhandeﬂe* Ahcr-
tseitsausstattung ds afthett’é zeigen aber
ge nicht zum alten Eisen z&hit: Es verfiigtals ~  auf, dass sich in drei Jahrzehnten Autoleben
2+2-Sitzer iiber eine schmale Notbank hinter f,,':wei getan | hat Nur das e‘»igentﬁche Elementa-
den Vordersitzen und {iber insgesamt mehr  rerlebnis im Zweisitzer blieb das alte: Frisch-
Ablagemdglichkeiten. Zudem geht das Dach {uft fiir alle. (er) :

auf groBere Distanz zu den Hauptern hoher
Menschen, die sich in der geschlossenen Bar-
chetta am Kunststoffdach reiben. Praktisch
dariber hinaus: Jenes in der Dachflanke inte-

Weitere Informationen unter:

WWW.FIATSPIDER.DE
WWW.SPIDERPLACE.DE

WWW.BARCHETTA.INFO

gefunden im Internet:

grierte Drmecksfenster das dem toten Win-
¢ von Ralf De Vree

kel sichtlich.zum Leben verhilftEin: ganz und

gar praktzsche': Automebil ist der szder aber
auch damit nicht: Im Gepéckabteil derBar-
chetta ﬁnden immerhm zwei Getrankekﬁsten‘ ;

migeren Gepﬁckraum‘ hat, verwesgert dage—f

Das besSe're Pia\tz;‘angébbt' und das klas-
sisch-schéne Design sprechen immer noch
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Gesier / Recion

ScHLEsWIG-HOLSTEIN
ReGion 1

HawmBurG
Region 2

Berlin
Region 3

Friesland
Region 4

Bielefeld
Region 5

Hannover [ Kassel
Region 6

KdIn
Region 7

Frankfurt
Region 8

Schwarzwald
Region 9

Miinchen
Region 10

Wiirzburg
Region 11

ANSPRECHPARTNER

Sven Willen

Manfred Seekamp

Uwe Boddenberg

Meik Hammerling

Marco Kollmeier

Christian Zdliner

Petra Boljahn

Joachim Haring

Jochen Haase

Christoph Spanner

Klaus Vollmar

ADRESSE

Seeblick 13
24106 Kiel

Grandweg 60b
22529 Hamburg

Dickensweg 32a
14055 Berlin

AuBer der Schleifmiihle 7
28203 Bremen

Turnerstr. 49
33602 Bielefeld

JiidelstraBe. 42
38126 Braunschweig

Hackenbroicher Str. 19
50259 Pulheim

GroB3 Gerauer Str. 72 a
55130 Mainz

Weinbergstr. 21
74226 Nordhausen

Enthammerstr. 6

85567 Grafingen b. Miinchen

Im Tannig 7
97320 Mainstockheim

TeLeron [ E-Mai

04 31/30540 14
Region1@fiatspider.de

040/60709 13
Region2 @fiatspider.de

030/30099229
Region3 @fiatspider.de

0421/3648514
Region4 @fiatspider.de

0521/1367127
Region5@fiatspider.de

0531/62164
Region6 @fiatspider.de

0172/49597 20
Region7 @fiatspider.de

06131/88 18 86
Region8 @fiatspider.de

07135/937575
Region9 @fiatspider.de

08092/33231
Region10@fiatspider.de

09321/921629
Region11@fiatspider.de
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ScHLESwIG-HOLSTEIN
Auskunft: Sven Willen
Tel.: 04 31 /3 0540 14

HAMBURG
Auskunft: Manfred Seekamp
Tel.:040 /607 09 13

BERLIN
Auskunft: Uwe Boddenberg
Tel.: 030 /3009 92 29

KoLn
Auskunft: Petra Boljahn
Tel.: 01 72 /4 9597 20

FRANKFURT
Auskunft: Joachim Héring
Tel.: 0 61 31 /88 18 86

STUTTGART
Auskunft: Jochen Haase
Tel.:07135/93 7575

MUNCHEN
Auskunft: Christoph Spanner
Tel.: 08092 / 332 31

.Roxie”(ex.Harmonie/Tenne)
Alsterdorfer Str. 291
22297 Hamburg

Jeden zweiten Montag im
Monat ab 19:30 Uhr

«Roxie"(ex.Harmonie/Tenne)
Alsterdorfer Str. 291
22297 Hamburg

Jeden zweiten Montag im
Monat ab 19:30 Uhr

Jeden zweiten Dienstag im "Parkcafe”

Monat ab 20:00 Uhr Fehrbelliner Platz 8
10707 Berlin

Jeden ersten Dienstag im "Trattoria Romana"

Monat ab 20:00 Uhr Bonner Wall 39-41
50677 Kdln

Jeden zweiten Dienstag im "Riisselsheimer Brauhaus"
Monat ab 20:00 Uhr An der Wied 1
65428 Riisselsheim

jeden letzten Samstag im "Zum Hasenheim"
Monat ab 15:00 Uhr Im Weiher
70794 Filderstadt-Harthausen

noch unregelmaBig Zur Zeit finden die Stamm-
Bitte melden.. tische in wechselnden Lokalen
im Raum Miinchen statt
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HIMMELFAHRT: ~ Treffen der deutschen FIAT-Clubs in HEILBRONN

PFINGSTEN: Jahrestreffen des Fiat 124 Spider Club eV. in SPEYER

Herbsttreffen in VWILHELMSHAVEN



Fiat 124 Spider 2000

NEUES ALTES AUS DEM
FIAT-ARCHIV

An dieser Stelle findet ihr in mdglichst jeder
Ausgabe immer wieder ,Neues" aus dem FIAT-
Archiv. Bisher wurde zwar auch schon gele-
gentlich Material aus dem Club-Archiv verof-
fentlicht, aber jetzt haben wir die Mdglichkeit,
gezielt nach bestimmten Dingen zu fragen.

Die FIAT-Pressestelle hat uns erlaubt, das of-
fizielle Archiv nach Bildern und Dokumenten
zum Spider zu durchforsten und mit dem
tiberaus netten Archivar hat sich in der Zwi-
schenzeit eine rege Korrespondenz entwickelt.
Wenn er uns mit Material weiterhelfen kann

- aber ddmpft die Hoffnung auf allzu groBBe
Raritdten - wird er das Material zur Verfligung
stellen. Entsprechende Anfragen bitte auf der
Homepage stellen.

Fiat 124 Spider 2000

4/2005 Spider Magazin 11



von Michaela Eder und Christoph Spanner

Beim Miinchener Stammtisch im Septem-

ber, der trotz hartndckiger Geriichte regel-
méaBig jeden letzten Donnerstag im Monat in
wechselnden Lokalitdten in und um Miinchen
stattfindet, wurde mit etwas Wehmut festge-
stellt, dass einige der Spider unter einer dicken
Staubschicht auf besseres Wetter warteten
und bereits groBflachig von Spinnweben (iber-
zogen waren. Angesichts des eher maBigen
Sommers 2005 nicht weiter verwunderlich.
.Keine 100 Kilometer" war die Antwort von

Teilnehmer Peter K. (Name von der Redaktion
geandert) auf die Frage nach seiner bisherigen
Fahrleistung in diesem Jahr. Aus diesem gu-
ten Grunde - und weil's einfach schon ist den
Spider artgerecht zu bewegen - haben Mi-
chael Baltes und Lars Beulke beschlossen, eine

12 Spider Magazin 4/2005

Saisonabschlussfahrt in Angriff zu nehmen.
Als Termin wurde Samstag, der 22. Oktober
festgelegt. Firr die {iblichen oberbayerischen
Wetterverhdltnisse im Herbst eine mutige
Terminwahl.

Besagter Samstag morgen mitten in der
Nacht. Der Wecker rasselt. Die Auglein sind
klein. DrauBen wabert der Hochnebel. Das
Bett ist mollig warm. Ach neee, wir kdnnen

3

TR

usfahrt zur
CIassic_—Epr

doch einfach .... Aber was soll’s. Kaffee in den
Rachen gestiirzt. Warme Klamotten an. Miit-
ze auf. Rein in den Spider. Und auf geht’s. Als
Treffpunkt dient uns die Rast- und Tankstel-
le Holzkirchen an der A8 Richtung Salzburg.
Michael Baltes begriiBt uns dort mit auBer-
ordentlich leckeren Butterbrezn. Wir kénnen
alle in Ruhe ein paar Takte quatschen, bis wir
uns wieder den ,Gumpf” und die ,Ohrwasch-
In" (Nase und Ohren) aufgewarmt haben und




warten gerne bis auch der kleinste Teilnehmer
mittels Bestechung in Form von Gummibér-
chen wieder mit der Gesamtsituation einver-
standen ist. Zudem finden die Spider ein gro-
Bes Interesse bei einer Gruppe von asiatischen
Bus-Touristen. So eine Globalisierung ist doch
was Schones. Wie war das anno dazumal noch
mal mit Marco Polo und den Nudeln? Wie
auch immer. Die Bilanz bis zu diesem Zeit-
punkt: Der DS von Christoph Sticker hat sich
berflissigen Kiihlwassers entledigt. Sein
Sohnemann ebenso. Und: Unser ,Hopfen-Ru-
di" (Organisator der damaligen Ausfahrt in

die Holledau) bleibt leider berufsbedingt im
Frankfurter Raum hangen.

Nun gut. Genug gequasselt Leute. Die Zeit
drangt ein wenig. Gentlemen. Start your engi-
nes! Von Holzkirchen bricht eine kleine Horde
von Oben-0Ohne-Anhdngern mit 9 Fahrzeugen
bei zapfigen Temperaturen und wenig einla-
dender Wolkendecke in Richtung Miesbach
auf. Die Rollen ,Chef-Navigeuse” und ,Leit-
hammel” fallen auf uns. Nur gut, dass wir in
der Ecke dann und wann rumkurbeln. Nach ei-
nem sehr kurzen Stiick Autobahn fiihrt uns die
Route liber Weyarn nach Miesbach. Im weite-
ren Verlauf vorbei an Hausham zum und nach
Schliersee. Erste schiichterne Sonnenstrahlen
lassen sich blicken und machen die vor uns
her zuckelnden Schnarchnasen fast verges-
sen. Na bitte, geht doch! Also Miitze runter,
Sonnenbrille rauf, Zwischengas, Runterschal-
ten, die Weber-Trompeten auf Anschlag und
geradewegs weiter nach Bayrischzell geréhrt.
Spitzingsee und Fischbachau lassen wir am
Wegesrand liegen. Nach Bayrischzell erfolgt
der kurvenreiche Aufstieg zum Sudelfeld. Das
Herz ist g’sund, wenn’s Spiderl brummt. Oben
am PaB geniessen wir bereits bei strahlendem
Sonnenschein den grandiosen Ausblick in die
herbstliche Bergwelt. Einfach herrlich! Dass
wir unseren Nachziigler Roman mit seinem
selbstheilenden ,Kochautomaten” wieder in
unseren Reihen begriiBen konnen, ist ein po-
sitiver Nebeneffekt. Einziger Wermutstropfen:
Ein Gastteilnehmer muss wegen Turboschaden
an seinem RX-7 Cabrio nun doch endgiiltig
absagen.

Weiter geht es, wieder den Berg runter, nach
Oberaudorf und Ebbs in Tirol. Von dort am
Kaisergebirge und Walchsee entlang nach
Kossen. Eine kleine ungeplante Stadtrundfahrt
in Reit im Winkl lockert das Ganze ein wenig
auf und l&sst die dortigen Ureinwohner nebst
Géasten an den italienischen Schonheiten teil-
haben. Sind wir nicht nett?

Es folgen, bei weitestgehend freier und ziigi-
ger Fahrt entlang der AlpenstraBe und vor-
bei an Ruhpolding, die Orte Inzell und Bad

Reichenhall. Der Grenziibergang und das Er-
reichen der Stadtgrenze von Salzburg ge-
staltet sich, abgesehen von dem zu akusti-
schem Schabernack verleitenden Tunnel, eher
unspektakuldr. Nur wie und wo zum Teufel
kommt man hier zum Messegeldnde, ohne
dabei auf diese vermaledeite mautpflich-

tige Autobahn zu fahren? Wirklich schone
Stadt hier, aber irgendwann siegt dann doch
die Risikobereitschaft gegentiber der staat-
lich organisierten Wegelagerei und der Trof3
erreicht auf zweifelhaften Pfaden das Salz-
burger Messegeldnde. Ja, die Bewohner von
Salzburg denken vermutlich immer noch, dass
der Spider enorme Produktionszahlen gehabt
haben muss. Sei's drum. Die Veranstalter der

Classic Expo halten einen speziellen Bereich
des Parkplatzes bereit, damit wir dort unsere
Juwelen gemeinsam und im Sinne perfekter
PR in Sachen Spider abstellen kénnen. Dar-
uber hinaus verzichtet der Veranstalter auf
den Eintrittspreis von 10 Euro und ermdglicht
uns allen freien Eintritt. Eine sehr anstindige
Geste. Auf rund 19.500 m2 prisentiert sich die
erstmalig in 2005 stattfindende Classic Expo
Salzburg in respektablen 8 Hallen. Von Fahr-
zeug-, Teilehandel und Auktion, iiber Literatur
bis hin zu einladenden Futterstinden ist dort
alles geboten. Wir verteilen uns rasch auf dem
Geldnde und haben alle reichlich Gelegenheit
zum Bummeln und Rumschauen. Unser Ein-
druck ist: Hier ist die Welt der Volkswirtschaft

4/2005 Spider Magazin 13



noch oder schon wieder in Ordnung. Die Ge-
schifte scheinen recht gut zu gehen. Der
.Spiderpulk” auf dem Parkplatz sorgt im wei-
teren Verlauf fiir einige Kontakte zu anderen
Besuchern. Wer hétte es vermutet? Natirlich
mit viel Benzin in den Gesprachen. Ob Thomas
bzw. Lars dem sehnlichen Wunsch eines Italie-
ners nach einem Abarth widerstehen konnten,
soll an dieser Stelle jedoch nicht weiter ver-
tieft werden.

Ciassic Expo Suizburg

ternationale Oidtieei-Messe

In memoriam Jochen Rindt
18. April 1342 - 5. Soptember 1970

MESSEZENTRUM

salzourgarena

Legenden auf Radern -

Promiese in Salzburg.

Salzburg, 16:00 Uhr, wohlige 25 Grad im
Schatten, alles bestens. Der Gedanke an das
warme Bett erscheint uns nun vollkommen
absurd. Aber wie die Zeit doch verfliegt, wenn
es schon und kurzweilig ist. Kinders, es hilft
alles nix, wir sollten langsam wieder! Es folgt
noch der obligatorische kleine Tankstop im
beziiglich Treibstoff doch deutlich preisgiin-
stigeren Alpenstaat. AnschlieBend geht unse-
re kleine Reise zuriick in Richtung bayerische
Landeshauptstadt. Stets der Sonne entgegen
liber Freilassing, Waging am See, Seebruck
und Rosenheim finden wir den Weg nach
Maxlrain bei Bad Aibling. Dort halten alle
noch einmal zur verdienten Brotzeit. iibrigens
an einer fiir Automobilisten geschichtstrach-
tigen Statte. Maxlrain ist der Austragungsort
der Bavaria Classic, die 2005 zum 18ten Ma-
le mit 149 Teams, etwa 3000 Oldtimern und
ca. 25.000 Besuchern stattfand. Die 4-tdgige
Veranstaltung beginnt stets zu Christi Him-
melfahrt und ist ein Highlight im siiddeut-
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Sare iehen dsestat o

schen Oldtimerkalender. Unbedingt notieren!
Nach der kleinen Starkung in Maxlrain st
sich unsere Gruppe langsam auf und alle ge-
nieBen die letzten Sonnenstrahlen auf der
Heimfahrt.

Wer die Strecke einmal fahren méchte sei
hierzu ausdriicklich ermutigt, darf er sich
doch auf gut 300 km durch das bergige und
kurvige Voralpenland freuen.

Weitere Informationen:

Fiat Spider Miinchen mit Fotos zur Ausfahrt:
http://www.fiatspidermuenchen.de

Classic Expo in Salzburg:
http://www.classicexpo.at

Bavaria Historic in Maxlrain:
http://www.bavaria-historic.de
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FUR EIN LANGES SPIDERLEBEN

HOHLRAUMVERSIEGELUNG
(entnommen aus SM 2/1988)

Konstruktionsbedingt gibt es an einem Auto
nicht nur sichtbare Flachen, die mit Lack oder
Unterbodenschutz bedeckt sind, sondern auch
eine Vielzahl von Karosserie-Hohlrdumen, die
hadufig auch als tragende Teile dem Fahrzeug
die erforderliche Festigkeit geben.

Leider dringt bei der Herstellung eines Fahr-
zeugs (besonders beim Spider) die Grundie-
rung trotz elektrophoretischer Tauchverfah-
ren nicht an alle Stellen. Besonders sehr ver-
schachtelte Hohlrdume bleiben unbedeckt.

Durch Lufttemperaturschwankungen verurs-
acht, kondensieren und verdampfen nicht un-
erhebliche Wassermengen in der Karosserie.
Da durch wachsende Luftverschmutzung nicht
nur reines H,0 kondensiert sondern auch eine
Vielzahl von Schadstoffen, die hdufig korrosiv
wirken, sind die unlackierten Flachen in der
Regel Ausgangspunkt fiir Durchrostungen.

Will man/frau also als Spiderenthusiast lange
Freude an der Optik und Stabilitat der Karosse
haben, so kommt Mensch nicht um eine inten-
sive Nachbehandlung der Hohlrdume herum.
Eine Anwendung von Lack oder lackdhnlichen
Substanzen ist wenig sinnvoll, da diese bei
Verwindungen wahrend der Fahrt auf Dauer
abplatzen wiirden!! Kriechol ist ebenfalls un-
geeignet, da es sich mit der Zeit unter Bildung
organischer Sduren zersetzt! Es kommen also
nur dauerelastische wachsartige Materialien
in Frage. Die Autozubehérindustrie hat auf
dieses Bediirfnis mit einem breiten Angebot
von mehr oder weniger tauglichen Produkten
geantwortet. Aufgrund eigener Erfahrungen
und eines Tests der Zeitschrift MotorKlassik
beflirworte ich die Verwendung von ,TERO-
SON-HOHLRAUMKONSERVIERUNG". Sie wirkt
praventiv und konserviert auch leicht ange-
rostete Stellen. Nun erhebt sich halt die Frage,
ibergibt man die Arbeit einer Werkstatt oder
legt man selber Hand an.

Wer sich fiir die erste Mdglichkeit entschei-
det, braucht eigentlich hier nicht weiter zu
lesen. Da ich aber davon ausgehe, dass ein
echter Spiderfahrer soweit wie mdglich selber

zupackt, will- ich im Folgenden versuchen, ei-
ne moglichst detaillierte Arbeitsanweisung zur
Konservierung eines Fiat 124 Spider zu geben.

Die beste Zeit ist natiirlich der Sommer. Je-
doch ist zu beachten, dass eine moglichst
lange regenfreie Periode vorausgegangen ist
(mindestens vier bis fiinf Tage) und dass das
Auto nicht kurz vorher gewaschen wurde.

Neben Werkzeug bendtigt man ca. 6-8 Spray-
dosen & 400 ml und eine Normdose (1000m1)
Konservierung. Letztere wird fiir schlecht zu-
gangliche Hohlrdume (Schweller, Streben am
Wagenboden usw.) in Verbindung mit einem
Kompressor mit Druckbecherpistole und Hohl-
raumschlauch mit 360°-Diise gebraucht. Falls
kein Kompressor zur Verfligung steht (Be-
kannter, Mietwerkstatt), muss man halt doch
in eine Werkstatt gehen, um die genannten
Stellen behandeln zu lassen. Man sollte sich
aber zwecks Anweisung oder Kontrolle dane-
ben stellen.

1a) Motorhaube und Kofferraumdeckel
(nach Konservierung schlieBen)

Zunéachst sollte man jedoch das Fahrzeug so-
weit wie mdglich von Anbauteilen und Ver-
kleidungen befreien, denn je mehr man von
den Hohlrdumen sieht, desto besser.

Das heiBt, man entfernt das Verdeck (mit Ge-
stinge natiirlich), alle Innenverkleidungen
(FuBraum, Tiir- und hintere Seitenteile), sowie
die Riicksitzbank (AS, BS, CS). Ferner demon-
tiert man die Schwellerzierleisten und Tritt-
bretter. AuBerdem baut man die Zusatzrad-
kisten vorne (CS 2, DS, VX), die Scheinwerfer,
die Blinker (AS, BS, CSA) und die Kiihlergrill-
zierleisten aus. Im Heckbereich ist es sinnvoll,
die Riickleuchten herauszubauen und im Kof-
ferraum alle Verkleidungen und das Reserver-
ad herauszunehmen. Dies ist zwar recht viel
Aufwand, aber der lohnt sich auf jeden Fall,
denn nun kann man die von TEROSON ange-
botenen Spraydosen einsetzen.

Bevor man mit der Aufbringung der Konser-
vierung beginnt, miissen starkere Rostansat-

1b) Tiren (Vollstindig, auch die der
Verkleidung zugewandte Seite)

1c) Innenraum, am besten komplett (auch unter
den FuBmatten) Der Teil zwischen B- und C-
Sdule ist besonders wichtig
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ze soweit wie mdglich beseitigt werden. Die
schwer einsehbaren Stellen kénnen mit Hilfe
eines kleinen Spiegels und einer Taschenlampe
inspi-ziert werden.

Teilweise miissen noch Locher gebohrt werden
(10 mm), zum Beispiel im Radkasten vor der
JA-Saule" (AS, BS, CSA) und in die Schweller
von der Fahrgastraumseite aus (alle Modelle).

Nun kann es aber endlich losgehen. Man ar-
beitet sich am besten von oben nach unten

vor, das heiBt, beginnt mit den Hauben und

verfahrt dann gemaB dem Konservierungs-

plan. ACHTUNG!!! Spider muss gerade ste-

hent!

d) Im Kofferraum alle Trager, beide Heck-
bleche, Radldufe bis zur ,C-Sdule" sowie die
Federbeindome.

e) Im Vorderwagen: Traverse vor dem Spritz-
blech, Traverse vor dem Motor, Verstrebungen
an der Stehblechoberkante (vom Radkasten
aus), Federbeidome und alle SchweiBnéhte im
Motorraum.

f) Trschweller von innen und durch die Boh-
rungen in der Radkasten (mit Kompressor und
360°-Diise, 6-8 bar).

2 a) Wagenunterseite:

Alle Verstrebungen und das Heckblech (vor-
sichtig Locher bohren und zwar ziemlich weit
unten)

b) Vorderachstréger

VORSICHT!! Keine Kabelstecker, Kabel oder
Gummiteile der Achsen bespriihen.

Die Stdrke der aufgetragenen Schicht sollte

1 mm nicht liberschreiten, da das . Material
sonst Risse bildet, in denen sich erneut Feuch-
tigkeit festsetzt.

Generell kann man alle SchweiBn&hte mit ei-
ner diinnen Schicht Wachs iiberziehen, selbst
wenn diese abgedichtet sind. Die Konservie-
rung verschlieBt auftretende Risse sofort und
schiitzt so vor Korrosion an diesen Schwach-
stellen.
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Nach Abschluss der Konservierung ist es be-
sonders wichtig, die Wasserablauflécher der
Hohlrdume wieder zu 6ffnen (z. B. mit einem
Streichholz). Andernfalls wiirde sich samt-
liches Kondenswasser sammeln und auf Dau-
er wieder zu Rostschiden fiihren. Man sollte
allerdings mit dem Offnen der Ablauflocher
warten, bis die Konservierung einigermal3en
angetrocknet ist (2-4 Std.).

Gummistopfen werden mit Hohlraumwachs
benetzt eingesetzt, und auch alle librigen
Anbauteile kdnnen in gleicher Weise mon-
tiert werden. Dies hat den Vorteil, dass keine
Scheuerstellen auf dem Lack entstehen.

Wenn man diesen Vorgang so sorgfltig wie
beschrieben ausgefiihrt hat, reicht es aus, alle
zwei Jahre mit kleineren Mengen Konservie-

rung nachzuarbeiten. Garantie gibt es zwar
keine, aber man kann ziemlich sicher sein,
dass ein so konservierter SPIDER selbst nach
langerer Zeit keine nennenswerten Roststellen
aufweist.

Ein abschlieBender Tipp: Wachsflecken auf
dem Lack, dem Werkzeug oder auf der Klei-
dung und Haut lassen sich mit einem benzin-
getrankten Lappen beseitigen.

VIEL ERFOLG !'!'!

M. Keunecke




Fiar WERKSTATT UWE DE GRAEF

Johannesstra[}e 22
50767 KoLN
Tel.: 02233/ 691918

Als zweiten Werkstatt-Tipp fiir unsere Spider-
Magazin-Leser mochte ich Uwe De Graef aus
Ko6In-Pesch vorstellen.

Vor zwdlf Jahren (ibernahm er von seinem
Vater die alteingesessene Fiat-Vertretung mit
dazugehdriger Werkstatt. Uwe hatte bereits
im jungen Alter von 22 Jahren seinen Meis-
tertitel in der Tasche und brachte Schwung in
den Laden.

Eines seiner Hobbys ist sein 79er Fiat Spider
CS 2. Er kaufte ihn 1989 und restaurierte ihn
sehr aufwendig: er baute ihn komplett aus-
einander, lieB ihn neu lackieren, alle Schrau-
ben wurden verchromt, die Innenausstattung
mit dem schonsten Leder ausgestattet und
den Motor brachte er auf 131 PS mit seinen
beiden 44er Weber-Vergasern. Aber: Uwe De
Graef macht sich die groBten Vorwiirfe, ob er
nicht doch der wahre Grund fiir Guidos Club-
Austritt war. Zitat: ,,... war ich etwa doch zu
schnell?” Denn Uwes Edestahl-Auspuff ken-
nen wir alle nur von hinten.

Also: man ist bei Uwe in guten Handen, wenn
der eigene Spider nicht so richtig anspringen
will oder seine italienischen Macken hat. Sein
letztes Werk ist ein Fiat 500, der mit Sicher-
heit zu einem ebenso tollen Sahnetértchen
wird.

Auch wenn ihm ein Meister, Gesellen und
Lehrlinge zur Seite stehen, ist seine Werkstatt
immer gut besucht und einen Termin wére
friihzeitig abzusprechen.

Uwes Hobbys sind - neben seinem Spider -
seine Harley und immer und zu jeder Zeit eine
Latte macchiato bei dem Italiener an der Ecke.
Und immer an seiner Seite: seine Angelika.

Eure
Petra
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Die Tage werden kiirzer, die Nachte kiihler und
die Spidersaison neigt sich dem Ende zu. Doch
zum Gliick gab es da dieses Wochenende im
September an dem sich die Fiatgemeinde zum
alljdhrlichen Herbsttreffen zusammenfand.

+

o
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Die Anreise war am Freitag den 0.
ab 17.00 Uhr, es ging ins , Schwabenland!
genauer gesagt auf das Schloss Weitenbu:ﬁ
bei Tibingen. Einen Spider-Wettergott gab - -
es an diesem Wochenende leider nicht, denn
plinktlich zum Freitagnachmittag hat es an-
gefangen zu regnen und die Meisten mussten
kurz vor dem Schloss ihr Dach schlieBen. Nach
der Ankunft wurden die kdniglichen Gemécher
im Schloss bezogen und bei einem ersten Bier,
Sekt oder Wein wartete man auf die Anderen.

Um 19 Uhr gab es dann das erste Highlight
des Treffens, denn der Schlossbesitzer Max
Richard Freiherr von Rassler hochstpersdn-

N

“®

italienischen
Ritter zu einer
Schlossfiih-

rung ein. Im
alten Gemdu-
er, urkundlich
zum erstenmal
1062 erwdhnt,
gab es ein Be-
griiBungstrunk
und eine nette,
witzige Anek-
dote {iber das
Schloss.

Im Anschluss ging es gemeinsam zum Abend-
essen, a'la carte mit Spezialitaten aus der
Region. In gemiitlicher Runde mit netten und
interessanten Gesprachen unter Gleichge-
sinnten, verflog der Abend im Nu, bis auch um
22 Uhr die letzten Spiderfreunde hoch oben
auf dem Schloss eintrafen. Nach Dessert, Zi-
garre oder Digestif gingen die Ersten auch
schon ins Bett, um sich fiir die bevorstehende
Rallye am ndchsten Tag auszuruhen.

Die Ersten waren bestimmt schon ganz friih
wach, entweder vor Hunger, Aufregung oder
weil der Hund zum Gassi ausgefiihrt werden
musste (an dieser Stelle ein GruB an unsere
tierischen, vierbeinigen Spiderfreunde Trude,
Charly und Casy). Bei einem gemeinsamen
Friihstiick starkte man sich fiir den harten,



bevorstehen-
den Tag.

~ Im Schioss-
hof wurden
die Start-
nummern und
Roadbooks
verteilt und
die Teilneh-
mer bekamen
einen ersten
Eindruck, was
von ihnen an
diesem Tage abverlangt wurde. Die planma-
Bige Abfahrt der herbstlichen Rallye war um
8.30 Uhr geplant, aber erst um 9.15 hieB es
dann ,Ladies and Gentlemen, please start your
Engine” und der erste Motor lief. Vom Schloss
ging es direkt auf den Golfplatz bei dem es
gleich die erste Wertungspriifung fiir den Bei-
fahrer gab. Ein Hindernisparkcour wurde auf
dem Green angelegt und es gab eine kurze In-
struktion durch eine Golflehrerin. Und los ging
es, mit moglichst wenig Schldgen die ersten
Punkte zu sammeln.

Im Anschluss war Gelegenheit, die herrliche
Gegend zu erkunden. Leider bei sehr wechsel-
haften Wetterbedingungen (Dach auf, Dach
zu). Aber nicht nur die Landschaft stand im
Mittelpunkt auch das Einsammeln von L&-
sungen, z. B. Wie heiB3t die Partnerstadt von
Balingen? Wie viele Wappen hat der Dorf-

e
o

5 o "
/ gspriifung bestand darin,
sein italienisches Ross um einen Slalompar-
cours zu manovrieren. Als Location wurde ein
alter Fabrikhof gewahit und die Zeit fir die
Vorwiarts- und Ruckwartsdurchfahrt wurden
gemessen und sollten nicht allzu sehr von
einander abweichen. Die Route flinrte durch
wunderschdne, kleine und idyllische Ort-
schaften hinauf auf die Schwabische Alb.

Die dritte Wertungspriifung lag auf dem
884m hohen Lochenpass. Dort galt es, seinen

Der Mensch und auch unser heiBgeli

ichst gleichem Ab
vorderen bzw. hil é ren S  StoBstange.

¥

Gefahrt brauchen hin und wieder eine
Pause und so kehrten wir zur Mittagsz:it in
den ,Gasthof Bahnhof" zum leckeren Maulta-
schen-Essen ein. Aber nicht lang war die Rast,
denn die Rallye war noch nicht vollbracht.

Das offizielle Ende der Rallye war ein Park-
platz auf dem die letzten Wertungspunkte ge-
sammelt wurden. Wagenheber, Verbandskas-
ten und das Wissen des Datums der nichsten

2%

el L

ey
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Abgassonderuntersuchung, waren dabei Dinge
die einem noch die letzten Punkte einbrach-
ten. Gemeinsam im Konvoi ging es dann ca.

KLEINE BILDNACHLESE
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40 km zuriick zum Schloss. Alle Spider kamen
dann in den ,Parc Ferme" des Schlosshofes.

Am Abend kam es zum gemiitlichsten Teil des
ganzen Tages, wir trafen uns um 20.00 Uhr
zum gemeinsamen Grillabend mit Siegereh-
rung. Nach einem ausgiebigen Mahl mit Salat
und Gegrilltem, wurde jeder Rallye-Teilnehmer
geehrt und mit einer Urkunde ausgezeichnet.
Aber auch so ein toller Tag geht einmal dem
Ende zu und es verabschiedeten sich langsam
die Ersten zu ihrer wohlverdienten Nachtruhe.

Der Sonntagmorgen begann mit einem aus-
giebigen Friihstiick und das diesjdhrige

Herbsttreffen neigte sich dem Ende zu. Um 10
Uhr war die Abreise am Schloss und Kilometer
fiir Kilometer kamen wir der Burg Hohenzol-
lern ndher. Nach Burgbesichtigung und einem
kleinen Spaziergang, ging es auf die Autobahn
und in Richtung nach Hause.

Ganz zum Schluss méchten wir uns im Namen
aller Teilnehmer bei dem Organisationsteam
Monika Schaal, Marc Schall, Astrid Haase und
Jochen Haase fiir das superschone Wochenen-
de und die tolle, spannende Rallye bedanken.

von Carsten Briickner
und Janine Trempler
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Um das Unternehmen Fiat war es in den letz-
ten Jahren nicht zum Besten bestellt. Seit
Monaten liest man im Wesentlichen negati-
ve Meldungen. Doch mittlerweile scheint das
Schlimmste iberwunden zu sein. Um auch die
weniger eifrigen Leser der Tagespresse unter
euch auf dem laufenden zu halten, drucken
wir an dieser Stelle zukiinftig ausgewahlte
Neuigkeiten rund um die Marke und das Un-
ternehmen ab.

TURIN. DPA/baz. 18. November.
Fiat-Chef Sergio Marchionne ist iberzeugt,
dass der italienische Autohersteller endlich
marktorientiert aufgestellt ist und wesent-

MUNCHNER SPIDER-HIGH-SOCIETY:

LIFESTYLE

BELLA MACCHINA
Das , Schwaibenschwanz” Heck und die Front
/™ Look dos legendaren Ferrari 278 Spider
machen den Fiat 124 Spider unverkenribar.

Die Linienfihrung und sein
spritziger Motor machten Ihn zu
einem Cabrio mit Kultstatus.
Der Flat 124 Spider hat eine
wachsende Fangemeinde.

Das Cashe-Autokiassiker-Portrat

Fiir die

liche Teile des Sanierungsprogramms ge-
schafft sind. ,Bei Fiat Auto haben wir mehr
erreicht, als es den Anschein hat, aber es gibt
immer noch viel zu tun. Auf der strukturellen
Seite haben wir 80 Prozent geschafft." Er sei
liberzeugt, dass ein absolut marktorientierte
Organisation geschaffen wurde, sagte Mar-
chionne der ,Automobilwoche".

In der Modellpolitik miisse Fiat jedoch noch
mit den Problemen aus der Vergangenheit
leben. ,Fiat Auto hat auch eine Altlast von
groBen Fehlentscheidungen, die in der Ver-
gangenheit getroffen wurden, zu tragen.”
Marchionne nannte als Beispiel die halbe Mil-

cinemn Roots-Kompressor schrammt

liarde Euro, die in den Lancia Thesis investiert
wurde. ,Heute wiirde man sich fiir eine vollig
andere Modellpalette entscheiden.”

Die haufigen Wechsel in der Fiihrung des Un-
ternehmens verteidigte der Fiat-Chef. ,Ich z6-
gere nie, Wechsel zu vollziehen, wenn sie die
Qualitat des Teams verbessern. Wichtig sind
Hingabe, Harte und Disziplin."

wir lesen und erstarren in Ehrfurcht!

LIFESTYLE

Japan aus - bereits mit Einspritzaniage,
Kat und elektrischen Fensterhebern.

fen, Schwellern, am Achstrager und im
Kofferraum bei der Batierie nach-
schauen*, so Baltes’ Tipp. , Anfallig ist
auch der Ansaugkriimmer, gerne simnd
bei den neueren Typen die Lenkungs-
dampfer und Gummiteile hinber. Und
die Vergasermodelle verfangen enor-
‘mes Feintuning bei der Einstelfung *

Durchschnittlich begabte Bastler
kénnen indes viel selbst erledigen, zu-
mal es um die Ersatzteilversorgung gut
bestell ist. Sollten aufwandige Repa-
raturen anstehen, empfichit Baltes den
Blick auf www.fiatspider.de, die Websi-
te des Fiat 124 Spider Club e.V.: .Dort
findet sich ein Werkstattenverzeichnis
von regionalen Spezialisten, die bei je-
der Notlage weiterhelfen.* Profunde
Expertentipps enthilt auch das Stan-
dardwerk ,Das groBe Fiat-Spider-
Buch* von Eberhard Kittier (17,90 Eu-
10, erschienen im Heel-Verlag).

Baltes, der auch einen Porsche 911
und als Dienstwagen einen Audi A4
Quattro pilotiert, legt mit seinem Spider
rund 5.000 Kilometer im Jahr zurtick:
Zwar kann man das Auto taglich nut-
zen, fr den Winter ist es aber cher un-
taughich. Das Dach ist dicht und die
Heizung okay, doch Schnee ist dem
Hecktriebler nicht zu empfehlen, die
Salzkorrosion tut das Ubrige.*

1n der Olditax-Liste rangiert der Fi-
21124 Sport Spider mit Zustand 2 (un-
rsmmcﬂu oder fach-
je nach Baujahr

edli Markt

1tahemschen Momente...

enn i Autode-

sign die Rede ist, fallt ein Name
Zuerst: Pininfarina. Ob Ferrari

250 G, Cisitalia 202 oder Lancia Au-
relia - das F*-Signet der 1930 von
Battsta (genannt ,Pinin®) Farina 1930
et

besitzt einen Spider der
letzten Baureihe (Typ DS, Spider-

europa*®). Neben dem durchzugskrifti-
gen Motor schiitzt er die Frischluftqua-

litaten: , Offen zu fahren ist mit diesem
Auto das schonste, da die hinteren Sei-
iben mit dem Verdeck versenk-

viele Autokiassiker.

Speziell 1966 war fiir dic Turiner De-
sign-Trendsetter ein ganz besonderes
Jahr, in dem sie gleich mit drei Schop-
fungen in Serie gehen konnten. Alfa
RonmmmmxdaanlmS}Ida.

blen Dino Spi-

bar sind und die vorderen ganz in den
Tiren verschwinden

Der 12der Spider (Typ AS, 90 PS, ge-
baut bis 1969) ging mit cinem Vierzy-
linder-14-Liter-Triebwerk mit (damals
eine Raritat) zwei zahnriemengetrie-
benen den Start. Und

dzr(mu V6-Ferrari-Motor) sowie dem
Mittelklasse-Cabriolet 124 Spdﬂ an
den Markt. Letzterer hatte das Zeug
rum Evergreen: Bis November 1985
wurden 198.020 Einheiten produziert.

Seine Linie ist dem Ferrari 275 Spi-

manager bei der Milnchener Hiscox-
92
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mit einem Fahrwerk, dasin seiner Kias-
se seinesgleichen suchte: JEin Wunder
an Gleichmitigkeit. Es versagen all die
Begriffe vom Untersteuern und Uber-
stevern (...). Er ist wie die Schweiz: un-
beirrt neutral”, schrieb ,auto, motor &
sport” in Ausgabe 14/1967.

Kenntlich ist der AS-Typ an seiner
glatten Motorhaube - spétere Modelle

weisen dort zwei Buckel filr die hoher
bauende Maschine auf, die sich im Lau-
fe der Jahre auf zwei Liter Hubraum
steigerte. Das Ergebnis: Beim ,, Volu-
mex“-Spider (Typ DS VX, 1983 bis
198, 500 Einheiten) mit Extrapuste aus

die Tuchonadel bei Topspeed dic 200-
Stundenkilometer-Marke.
Hauptabsatzmarkt ftir den Spider

wurde (CS-Typen, auch .Spldmmm
ca* genannt), Den scharfen nordame-

muﬂomd 10.000 Bura. , Er ist
damit in sehr erschwinglicher Old- be-

war ibrigens nicht sein
sondern die USA - und D

wo heute noch rund 20.000 Exemplare
existieren. Etliche von ihnen sind Im-
porte aus den Vereinigten Staaten, da
zwischen 1974 und 1981 fast aus-

der sogar
leicht im Wert steigt”, bekraftigt Baltes.
Nur ein gut erhaltener , Volumex*
strapaziert das Portemonnaie stirker.
Eins gilt aber fiir jeden Fiat Spider, egal
ob 80er-, 70er- oder 80er-Jahre-Modelk:
Bella figura machen sie alle. ™

Moistarwerk: Gediegenes interieur
Pininfannas . Spidereuropa’ Baureihe.

Cashe 10/2008




Von Oliver Lauter

Es waren Erlkdnigjager, die 1966 erste Bilder
vom neuen Spider knipsen konnten. Und die
Begeisterung in Italien war groB3, obwohl das
Fahrzeug, das intern die Bezeichnung AS trug,
getarnt war und noch nicht dem Serienstand
entsprach. Bis zum 48. Turiner Autosalon im
November desselben Jahres, auf dem das Cab-
rio offiziell prasentiert wurde, flossen noch
zahlreiche Detailverbesserungen ein.

Der 124 Spider wurde wahrend seiner nahe-
zu zwanzigjahrigen Bauzeit zum Inbegriff des
italienischen Dolce Vita. Lediglich der Alfa
Spider vermochte noch mehr Emotionen zu
wecken.

MoTorR UND ANTRIEB

Auf dem Autosalon rollte der neue Fiat als
schlichter 124 Sport. Die bestechende Optik
kaschierte sehr gut, dass der Spider ein Ab-
kémmling der drégen Familienkutsche vom
Typ 124 war. Die Bodengruppe wurde um 14
Zentimeter gekiirzt, Fahrwerk und Getriebe
stammen ebenfalls aus dem GroBserien-Teile-
regal. Neu war hingegen der drehfreudige
1,4-Liter-Vierzylinder mit 90 PS (bei 6000/
min), der das Cabrio immerhin auf 170 km/h
beschleunigte. Dass sich die Ingenieure den
124 als Basis auserkoren hatten, schadete also
keineswegs.

Der 920 Kilo schwere 2+2-Sitzer hatte eine
gut ausbalancierte Gewichtsverteilung (60:
40), ein gegeniiber dem 124 harter abge-
stimmtes Fahrwerk - allerdings mit der aus
der Limousine stammenden starren Hinterach-
se - und breitere Reifen. Statt der schmalen
155er-Pneus rolite das Cabrio auf fiir dama-
lige Verhaltnisse breiten 165er-Reifen in Kom-
bination mit 13-Zoll-Felgen. Die Bremsanlage
mit hydraulisch betatigten Scheibenbremsen
sorgte fiir ordentliche Verzégerung, das voll-
synchronisierte Fiinfganggetriebe erméglichte
schnelle und prézise Gangwechsel. Technisch
war der Spider also auf der Hohe der Zeit. Und
so fuhr er sich auch. Er war keine aggressive
Heckschleuder, sondern ein fein austarier-

tes Cabrio, das mit viel FahrspaB iiberzeugen

konnte. Die damit einhergehenden Verbrauche
von elf bis zwdlf Liter Super triibten das Bild
nicht.

Die BS-Reihe, die ab 1969 gebaut wurde und
rund 11.000 Mark kostete, war letztlich ein
Facelift. Erkennbar war der Neue an den zwei
charakteristischen Buckeln auf der Haube
und dem Wabengrill. Grund fiir die Ausbuch-
tungen waren die beiden Doppelvergaser des
neuen Motors. Es handelte sich dabei um den
1,6-Liter-Vierzylinder (110 PS) aus dem Fi-
at 125 (BS1). Der Spider stie damit in eine
neue Klasse vor. 180 km/h und zehn Sekunden
von null auf 100 km/h waren damals Werte,
die sich sehen lassen konnten. So lieBen sich
selbst die neuen VW-Porsche aufmischen.
Parallel konnten deutsche Kunden bis 1972
noch die kleinere Version ordern. Das Fahr-
werk blieb im Grundsatz gleich.

Aufgrund der Olkrise senkte Fiat 1971 die
Leistung auf 100 PS,bis im September 1972
der neue Vierzylinder aus dem 132 Ein-

zug hielt. Die nunmehr CS genannte Version
brachte es auf 108 PS bei 6000 Touren. Dieser
Motor verschwand bereits im Juli 1973 wie-
der von der Bildflache. Von dem Interimsmo-

dell liefen rund 11.000 Exemplare vom Band.
Ebenfalls im Sommer 1972 entschied man
sich bei Fiat fir den 1,8-Liter-Vierzylinder aus
dem 132, der 118 PS mobilisierte. Ein Tacho
bis 220 signalisierte den Anspruch. Mit der
Einfiihrung der neuen Aggregate stieg auch
der Preis kraftig an. 1973 waren schon 14.250
Mark fallig. Der Spider verlor an Boden, nicht
zuletzt, weil neue Konzepte auf den Markt
kamen: die Henkel-Cabrios. Und der Fiat X1/9,
der mit seiner keilférmigen Karosserie deutlich
moderner wirkte, sorgte Mitte der siebziger
Jahre fiir Konkurrenz im eigenen Haus. 1978
endete der Lebenszyklus des Spider, nachdem
selbst die Amerikaner das Interesse verloren
hatten.

Doch Tote leben langer. Auf der IAA 1981
stand das Cabrio wieder auf dem Messestand!
Die Nachfrage iiberraschte, so dass sich Fiat
gezwungen sah, den Spider wieder aufzule-
gen. Allerdings nicht in Eigenregie. Pininfa-
rina tibernahm Produktion und Vermarktung
des Fahrzeugs. Im Méarz 1982 lief die Ferti-
gung des (DS1) Spidereuropa an. Den Antrieb
erledigte der bekannte Vierzylinder, der es
noch auf 105 PS brachte und mit verbleitem
Sprit versorgt werden musste. Eine umwelt-
freundliche Version mit geregeltem Kat gab es
abEnde 1984. Die Leistung: 103 PS. Topmodell
war der Spidereuropa Volumex, der mit satten
135 PS auf sich aufmerksam machte. Er lief
ab 1983 vom Band. Seine Werte: 190 km/h
und8,6 Sekunden von null auf 100 km/h. Pin-
infarina beendete die Produktion im Juli 1985,
nachdem das Auto kurz zuvor noch einmal
tief greifend renoviert wurde. Eine moderne
Zahnstangenlenkung hielt ebenso Einzug wie
eine gednderte Vorderachse und ein neues
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Kiihlsystem. Trotzdem war nach rund 200.000
Exemplaren Schluss - das Auto war einfach
nicht mehr zeitgemaB.

K AROSSERIE UND INNENRAUM

Das durchaus gerdumige Cockpit mit den fiinf
Rundinstrumenten und der Holztdfelung un-
terstrich den sportlichen Anspruch. Das ver-
chromte Lenkrad und der lange Schalthebel
verstromten echtes Sportwagen-Feeling. Le-
diglich die extreme Froschhaltung nervte von
Beginn an. Sie war auf die betagte Lenkung
zuriick zu fiihren. Erst mit der Einfiihrung des
so genannten Spidereuropa gab es tief grei-
fende Verdnderungen: Das Cockpit wurde
griindlich liberarbeitet. Eine Zahnstangenlen-
kung ersetzte die Schnecken-Rollen-Lenkung.
Auffalligstes Merkmal war die neu eingefiihr-
te Mittelkonsole mit den beiden senkrecht
stehenden Ausstromern. Die Rundinstrumente
blieben, das Lenkrad schrumpfte. Relativ klein
war der Tank, der lediglich 45 Liter fasste.

Fazir

Fiat traf mit dem 124 Spider exakt den Zeit-
geist - ein aufregend schones Cabrio mit
sportlichem Charakter, das sich selbst weniger
Betuchte leisten konnten. Rund 11.000 Mark
kostete der 124 Spider. Und Extras gab es fast
keine: Radios fiir 300 bis 700 Mark und Ma-
gnesiumfelgen fiir 500 Mark waren mehr oder
weniger die einzigen Optionen. Der Hecktrieb-
ler konnte sich in der Phalanx der Alfa Spider,
MG B und Triumph TR 4 gut behaupten. Und
heute? Der 124 Spider ist ein Klassiker! Ein
Cabrio, das Emotionen weckt. Vielleicht tritt
die Fiat Barchetta einmal seine Nachfolge an.

Der MARkT

Der Bestand schrumpft. Grund: Viele Exemp-
lare wurden nicht gerade gepflegt. Wer sich
einen Fiat 124 Spider zulegen mdchte, muss
Nehmerqualitdten mitbringen. Rost an mala-
denKarosserieteilen ist Giblich. Davon blieben-

auch nicht die US-Varianten verschont, denen
oftmals ebenfalls keine Pflege zuteil wurde

- und die kalifornische Sonne allein macht

es auch nicht. Vor tberraschungen ist man
also nie sicher. Da hilft nur ein sehr griind-
licher Check der Karosse und der Bodengrup-
pe. Obwohl Motoren, Fahrwerk und Mechanik
recht problemlos sind, gilt auch hier: Schlech-
te Pflege zerstort alles. Ein gutes Exemplar
lduft dagegen recht problemlos auch einmal
200.000 Kilometer. Bei Kat-Versionen muss
der Kdufer 6fter defekte Lambdasonden in
Kauf nehmen.

Erfahrungsberichte und Hilfe kann sich der In-
teressent bei den Fiat 124 Spider-Clubs im In-
ternet holen. Und was kostet das Vergniigen:
Ein gut erhaltenes Exemplar schlagt

heute mit 12.000 Euro zu Buche, eine ,Rost-
laube" mit weniger als 4.000 Euro. Tipp: Es
gibt eine schicke Sonderserie, die anldsslich
des 50-jdhrigen Jubildums von Pininfarina
aufgelegt wurde. 1001 Exemplare wurden
gebaut.

GUTES UND SCHLECHTES

GESCHICHTLICHES

+ Tolles, zeitloses Design

+ Robuste Technik

+ Gutmiitiges Fahrverhalten
- Verarbeitungsméangel

- Teilweise gewohnungsbediirftige Ergonomie

- Oft pflegeunwillige Vorbesitzer

1966  Prasentation der ersten Modellreihe (AS)

1969 Einflinrung der BS-Reihe

1972 Fiat stellt die CS-Version vor, die bis zum
Produktionsende gebaut wurde

1982  Pininfarina ibernimmt Produktion - DS-Reihe

1983  Spidereuropa Volumex mit 135 PS

1984/85 Umfassende Modellpflege

1985

Einstellung der Produktion

*  Defekte Lambdasonden

*  ReiBende Auspuffanlagen

¢ Defekte Handbremssattel
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TYPISCHES

*  Rost an Karosserie und Bodengruppe

" Undichtigkeiten im Kiihlsystemt

*  Storanfallige Startautomatik beim Volumex

PREISBEISPIELE

4.000 Euro Fiat 124 Spider, Bj 1967
12.00 Euro Fiat 124 Spider, Bj 1967,Topzustand
18.000 Euro Fiat 124 Spider Volumex




MANFRED SEEKAMP hat sich die Zeit mit dem Studium des Hamburger Abendblattes
vertrieben — hier sein Fundstiick fiir Cabriofahrer:

Der Mensch neigt dazu, sich immer wieder
mit den groBen Fragen des Seins auseinan-
der zusetzen: Was ist der Sinn des Lebens?
Was hat sie, was ich nicht habe? Und: Was
machen die 34 000 Hamburger Cabriofah-
rer im tranenfeuchten November, wenn ihre
Open-Air-Erostessen nicht viel mehr sind
als ein Vierrad mit Stofflappen?

Die siiBe Zeit des Cruisens (Neudeutsch fiir
.Durch die Gegend gurken, dabei unbetei-
ligtes Geschau oder Sonnenbrille extragroB3
aufsetzen, alternativ ins erdnuBgroBe Tele-
fon schreien) ist vorbei; das ferne Grollen
der Porsche-Motoren in den StraBenfjorden
rund um Neuer Wall und Hohe Bleichen ein
Echo vergangener Tage voller Sommerduft
und schleifender Kupplung.

Wahrscheinlich sortiert der geiibte Flirt-
Cruiser jetzt zugesteckte Telefonnummern?
Pflegt die zugbedingte Nackenstarre? Viel-
leicht leiht er sich einen kontaktfreudigen
Beagle aus, um auf den Hundewiesen am
Alster-Cliff Familienkompatibilitat vorzu-
flihren?

Nein, ganz anders. In Miinchen, Berlin oder
Disseldorf mogen sie Hardtops auf ihre
kapriziosen Heckschleudern tackern, doch
hier bei uns sind Manner Ménner, keine Su-
sis. Der Hamburger Cabriofahrer fahrt auch
bei gefiihlten minus fiinf Grad oben ohne.

Selbst in der Winterpause der Hormone pflegt
er die Sehson - und hofft, daB das Octange-
schwéngerte Charisma von Spider, MX5 oder
Z3 fiir einen zweiten, erwdrmenden Blick
reicht.

Ubrigens fahren auch Ladys weiterhin offen -
wann sonst flattert das Haar so apart, und mit
welchem Autotyp |dBt sich so smart auf der
Elbchaussee eine Motorpanne vortaduschen,
auf daB ein hibscher Anwohner mit Grund-
besitz zu Hilfe eilt? Eben. Das nur als kleine
Anregung.

Abgesehen davon hoffen wir Frauen auf den
Cabrio-Mann, der im Vorwinter {iber unsere
eisblauen Finger haucht, die Sitzheizung ak-
tiviert und sachte aufs Gas steigt: ,Komm,
Sternchen, fahren wir nach Rimini? Im Koffer-
raum ist Platz fiir einen Bikini und fiinf Paar
Schuhe.” Vielleicht sagen wir ,Ja", wenn er
trotz Zentralverriegelung die Beifahrertiir zu-
erst offnet. Vor allem beim ersten Date, und
noch wichtiger: auch nach Jahren noch.

Das rockt mehr als jedes Cabrio - auch ohne
Cabrio.
Nina George

schreibt jede
Woche in LIVE.

HAMBURGS BESTER PARKPLATZ
FUR VERLIEBTE:

Zu Mitternacht neben dem «Konig
der Lowen"~Zeltim Hafen oder

Hohe

an der Alster,

Hotel Interconti
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Wie fiuhlt man sich doch ohne Spider
- wie ein halbver lensch, derjenige,
der seinen Wagen iber den Winter
abgemeldet hat, wird mir nachem-
pfinden kdnnen,

Die Clubarbeit geht trotzdem

weiter und erreicht mal wieder

einen Hohepunkt mit der nun dritten
Ausgabe des vorliegenden Spider-
Magazins, Dieses ensteht in unermid-
licher Mitarteit einiger, weniger
Mitglieder und nimmt merkbar an
Umfang zu und damit auch an Infor-
mationsgehalt fiir jeden Einzelnen.
Zs ist eine junge Zeitung und lebt
fast nur von den Beitrigen, die

aus den Reihen der Redaktion kommen,.
#¥ir wirden uns freuen, auch von
anderen schreibfreudigen Mitgliedern
Beitrage aller Art verdffentlichen
zu konnen, es sind keine journalist-
ischen Glanzleistungen gefordert!

Nicht nur die Zeiturng wird immer
umfangreicher, auch die Mitglieder-
zahl wdchst, wir erreichen die 6o,
und auch einen allmdhlich steigen~
den Bekanntheitsgrad, nicht zuletzt
bedingt durch unsere Treffen, von
denen wir drei dieses Jahr hatten,
Der Schwerpunkt der Treffen lag bis-
her im Norddeutschen Raum, das wird
sich hoffentlich nachstes Jahr
indern, wenn sich einige Mitglieder
im Stiden und Vesten Deutschlands
bereiterklaren, kleinere Regional-
treffen zu organisieren,

Dieses bedeutet natirlich etwas
Arhait  Thrinet aher auch viel Spab.
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die letzten Clubtreffen haben es
gezeigt, den Or_anisatoren mdchte
ich im Yamen aller Mitglieder dafiir
noch einmal herzlich dankent 1

Hun beginnt die ruhige Saison und
mancher Spider wird sich im Friih-
jahr kaum wiedererkennen, ist er
doch durch die aufopfernde Arbeit
seines Besitzers von der Rostlaute
zur Augenweide geworden,

Wie heiRt es doch so schon: FIAT-
Spider- noch nie war er so wert-
voll wie heute, die Anspielung ist
selbstredend, ist doch die Produk-
tion unseres schonen Automobils

im Sommer diesen Janres eingestellt
worden.

D 1

Der Winter gehtrt den Limousinen,
lassen wir sie ohne Xonkurrenz den

Pfad durch den Schnee suchen, sie
kOnnen ein bilichen Selbstbewultseini
gebrauchen, verblassen sie doch im |
Angesichte eines Spiders! ]

Ich hoffe, daB wir uns alle zu
Pfingsten 1986 am Niirburgring
(siehe Seite ) zu unserem 3, Jahr
eshaupttireffen+ Mitgliederversamme- |
lung mit strahlenden Autos und
Gesichtern wiedersehen und
Zuch in diesem Sinne einen
festen Vinter!

ilichael Rischoff

Auf der Titelseite des SM 3/85 prangte auch
damals schon der Aufruf, Berichte an die Re-
daktion zu liefern, ein wohl ewig junge The-
ma. Der damalige Redakteur Michael Bischoff
zog eine Jahresbilanz und freute sich tiber die
stetig steigende Mitgliederzahl von damals 60
Leuten (von denen 10 heute noch dabei sind).

AUF DEN SPUS

Cas wir ein wunderschones Auto fah-
ren, muB bier nicht extra erw&hnt
werden. {Demycder es vergessen habes
sollte, sei angeraten, sich in der
Garage davon zu Uberzeugen)

Daher erscheint es interessant, elt
bischen Uber die Geschichte des Fi:
124 Sport Spider zu erfahren.
Fiat’s Ambition, den 124 Spider zu
bauen, entstand aus der Hotwendigkt
einen Nachfolger fir den 1500 (auct
1200, 1800) zu finden, dessen Zeit
gekommen war, schliefBlich stammten
Chassis und Unterbau noch vam 1100,
103, der 1853 konstrulert wurde.

Der 1500 wurde von 1858-1866 in
seinen verschiedenen Versionen

22 695 mal als Cabriolet und 3024 ¢
als Coupk gebaut und war Fiat’s bis
dahin erfol

Um diesen trfolg zu erhalten, mubte
ein modernes, moglichst preiswertes
futo entstehen, das an die Traditic
der Grand Tourismo Yagen anknipfen
kanntee.

So wurde der 124 Spider von Grund
auf neu konstruiert und es entstanc
im April 1966 ein Prototyp "124 Spc
der fast der endgliltigen Version, ¢
ab Sommer 18966 produziert wurde, er
sprach: gedndert wurde eigendlich
nur noch die Instrumententafel.

—

Amaturentafel aus dem 124=-Prototyp




Die Mitgliederliste von 3 DIN-A4-Seiten lag
damals noch jedem Spider Magazin bei.

Auch das damalige Magazin (iibrigens die
letzte, noch aus gehefteten Kopien bestehen-
de Ausgabe) hatte feste Rubriken, wie den
Technikteil, den Teilemarkt, die Clubnachrich-

Die Karosserie stammt, wie wohl jeder

weiB, ven Pininfarina, der im selben
st et B

Jahr auch den Dino Spider und den Alf:
fomeo Giulia Spider Ouetto (besser be-
kannt als "Rundheck-Spider"”) stylte,
die alle in seiner gerade ausgebauten
Fabrik in Turin am FlieBband herge=
Stellt werden sollten.

Pini
9

t”.dhfar.ma lieB sich bei dem 124
Che €r nach eigenen Angaben durch den
Vrolet Carvette "Rondine" von 1963

‘nsﬂltlLren.

eahr gut verarbeitet ist: es flatterte nie-
mals — auch nicht bei Héchstgeschwindig-
keit —, es Ist so dicht, daB wir nie einen
Luftzug verspart haben, und der Gerdusch-
pegel ist durchaus ertriglich. Es fiel uns
auf, daB die Lenkung sehr prazise und
ohne Kraftaufwand zu bedienen ist. Fir
unseren Geschmack ist sie zwar etwas
indirekt Gbersetzt, doch fur den Durch-
schnittsfahrer mag diese Auslegung genau
die richtige sein. Die Bremsen — Scheiben
an sllen vier Rademn mit Servo — ermog-
lichen eindrucksvolle Verzagerungen, doch
bemerkten wir an einem der Versuchs-
wagen, dafl der Bremskraftverteiler, der
¢in Blockieren der Hinterrader verhindern
soll, nicht einwandfrei funktionierte: bei
Vollbremsungen blockierten die Hinter-
réder trotzdem. Dennoch muf3 man die
Bremsen als duBerst wirkungsvoll b ch

DIE WICHTIGSTEN TECHNISCHEN DATEN

FIAT 124 SPORT SPIDER

nen, wenn man das Pedal gefGhivoll be-
tétigt. Es war uns zwar nicht moglich, Mes-
sungen vorzunehmen, doch sind wir Uber-
zeugt, daB der Fiat 124 Sport Spider sehr
gute Verzdgerungswerte erreicht. Die von
der 124-Limousine abgeleiteten Radauf-
héngungen benehmen sich vorn wie hintea
sehr zufriedensteilend, doch ist die Fede-
rung- wegen der sehr viel hdheren Ge-
schwindigkeiten des Spiders harter als die
der Limousine. Da er hinten zudem leichter
ist, neigen auf unebener Stralle — beson-
ders, wenn kein Gepack im Kofferraum ist
— die Hinterrader zum Springen, doch 140t
sich das sehr leicht korrigieren; man macht
es fast unbewuflt. Dabei hilft natirlich in
Kurven sehr stark der kraftige Motor. In
seinen wichtigsten Teilen ist er von der
Limousine Ubernommen. doch bes:m er

der
mit verzahntem Riemen

Zentrifugal-Oelilter

ainen Zylinderkopf mit zwei No
die durch einen Zahnnemen angemeben
werden. Diese Loésung, die erstmals von
Glas in der Serienfabrikation angewendet
- wurde, hat inzwischen ja auch General
Motars fir den Pontiac-Sechszylindermotor
ubernommen. Fiat ist damit die 2zweite
groBe Firma, die dieses System anwendet,
das Laufruhe bringt sowie billiger in Ein-
bau und Unterhait ist ais die klassischen
Nockenwellen-Antriebe Kette und Zahnrad.
Man hat den Zahnriemen erst nach ein-
gehenden Versuchen gewahit und es nicht
zuletzt ihm zu verdanken, daf3 der Motor
mit beispielsweise 6000 U/min vollig vibra-
tionsfrei 1duft. Der Hubraum wurde von 1187
auf 1438 ccm und die Leistung von 60 auf
80 PS erhoht.
Zusammenfassend mull man sagen, dafl
der Wagen besser gelungen ist, als man
erwarten konnte. In Anbetracht seiner
Form und seiner Fahrleistungen erscheint
der Preis von 1550000 Lire (10000 DM)
nicht mehr nur gunstig. sondern eher als
.gezielte MaBBnahme”™ Und schiieBiich hat
der 124 Sport Spider nicht nur das Plus
sehr niedriger Anschaffungskosten, son-
dern auch durch die Verwandtschaft mit
dem bei Fiat in Groflserie geb 124

ung
mit ungekehrtem Konus
(5. Schoeligang)

Oeifitter tir restiose
Oelreiniqung

MOTOR Fuﬂhrtmu, vom und hinten Sdhlbenhnm-t
4 finder-Viertakt-Reih . Bohung  Sem B cregler fir A
% Hub 80 % 71,5 mm, 1438 cem,  Handb aut a..

Verdichtungsverhiitnis 8.9:1, Leistung 90 PS
bei 6500 U/min, spezifische Leistung 62,6 PS/
Liter, maximales Drehmoment 11,0 mkg bei
3600 U/min, mittlere Kolbengeschwindigkeit
bei Nenndrehzahi (6500 U/min) 155 m/s, bei
100 km/h im V Gang (bei 3450 U/min)

wirkend, Feigen 5 K ¥ 13, Reifen 165 X 13,
Luftdruck 1,6/1.6 atd.

ABMESSUNGEN

Radstand 2280 mm, Spur 1350/1320 mm,
Auaemm. 3971 X 1613 X 1220, Wende-

8,2 mis, 2 durch
einen verzahoten anan betatigt, Sfach ge-
lagerte Kurbeiwelle, Wasserkihiung mit
Pumpe und Thermostat. Kihierinhalt 6 Li-
ter, Druckumlaufschmierung mit Ulfilter im
pr«suom Olinhalt 3.8 Liter, 1 Weber-

g 34 DFH, i Kraft-
sxoﬁpumpc, 45 Liter-Tank im Heck, Batterie
12 Voit 80 Ah, Lichtmaschine 400 W.

KRAFTUBERTRAGUNG

RS on -T; chanisch

104 m, 2 Lenkradum-
drehungen von Anschiag zu Anschiag.

GEWICHTE
Eigengewicht 945 kg, zulissiges Gesami-
gewicht 1265 kg, Zuladung 320 kg, Personen-
i 3.8, Lei i fah

105 kg/PS. mit 170 kg Belastung (2 Per-
sonen mit Gepiick) 12,8 kg/PS.

FAHRLEISTUNGEN

betitigt,  vollsynchronisiertes  Finfgang-

igkeit . . . 1743 km/h

gegenuber verglewchbaren Wagen geringe
Unterhalts- und Reparaturkosten.
Mario Poltronier:

ten und auch Berichte aus den Federn der
Mitglieder zu bieten: Es wurde das Pfingst-
treffen 1986 in Schleiden beworben und liber
die IAA '85 berichtet, bei der zwei Clubmit-
glieder versuchten, ndheres lber die Hinter-
griinde der Produktionseinstellung des Fiat124
Spider zu erfahren.

getriebe mit Mitteischaitung, e
(in o 1.3422
{14,0), il 2,10 (8,6}, . 1381 (5.6}, IV. 1,0 " I
{4,3), V. 0912 (3,74), R. 3,528 (14,5}, Achs. /= 7”
antrieb 4,1, Olinhalt Getrisbe 1,85 Liter, JAW AN 4 i
Achsantrieb 0,7 Liter.
FAHRWERK
gende K . vorn
an Q und
tedem, D i , Mmm & 3
enfedemn, L3 b Pan- reo0t
und Orehstabili mundhln—
lesk: . Len~ L]
!umg mit Schnecke und Roﬂc hydrmlhﬁn

Zum Schmékern war dann noch der erste
Testbericht des AS-Spiders in der Auto, Motor,
Sport aus dem Jahr 1966 abgedruckt, vervoll-
standigt mit einer kleinen Spider-Typenge-
schichte von den Anfédngen bis zur Produkti-
onseinstellung...

Ausgegraben von
Christian Cordts
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Der FIAT 124 Spider Ciub heifi{ Euch herzlich wiltkommen auf der Club-Homeg:

FRAGE VON GiLLEs NOSBUSCH:

Ich habe mir Bremleitungen gekauft, die
schon an den Enden abgepresst und mit
Verschraubungen versehen sind. Kann ich
die Leitung jetzt passend biegen und ein-
bauen, oder muss ich die Leitung vorwar-
men um Haarrisse zu vermeiden ?0der
hat noch jemand andere gute Tipps

ANTWORT VON OLAF:

Wenn Du vorsichtig bist, kannst Du die
Leitungen so biegen, ansonsten gibt es
Biegevorrichtungen dafiir. Risse gibt

es vermutlich nicht, hdchstens Quer-
schnittseinengungen, wenn man unvor-
sichtig oder mit zu kleinem Radius biegt.

ANTWORT VON ALEX :

Ich hatte das gleiche Problem.(BS1 Bj.72).
Kann Dir nur raten, iiberhole die kom-
plette Achse incl. neuer Achsaufhin-
gung, denn wenn eines der Teile defekt
ist kommen irgendwann die nichsten
(man weiB ja nie wie lange alt und neu
sich anfreunden) und Du hast das Pro-
blem immer wieder. Ist zwar ein groBe-
rer Aufwand, lohnt aber. Seitdem ist bei
mir alles gut. Dann stellt sich die Fra-

ge welche Rad/ReifengroBe Du fahrst.
Spielt auch ne Rolle. Sieh mal in den Bei-
trdgen nach was da geschrieben wird.
Ich personlich fahre 5,5x13 mit 185/70
R13 (fast auch schon zu groB fiir die
Achse) alles was dariiber hinausgeht

tut der Achsebelastung nicht gut und
|dsst die Achse schneller verschieiBen.

k

FrRAGE vON MIARCEL:

Ich habe mir im Juni meinen Fiat 124 Spi-
der gekauft. Ich bin damit sehr zufrieden,
doch ich habe ein Problem: Das Auto liegt
sehr schwammig auf der StraBe. Dies ist
vor allem beim Uberfahren von Boden-
wellen bemerkbar, aber auch bei leichten
Lenkbewegungen auf einer Geraden: Da
hat das Lenkrad etwas zu viel Spiel. Hilft
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es, die Silentbuchsen und die StoBdampfer
auszuwechseln? Momentan ist ein Hor-
mann-Fahrwerk eingebaut.Dann habe ich
die Drédhte in die Schlaufen im Bezug ein-
gefadelt. So weit so gut nun kommt der
unangenehme Teil der Arbeit. Jetzt muB3
mann ja die Dridhte wieder zusammen
binden, aber wie? Der Sattler hat da be-
stimmt eine Zange oder so aber kann man
das auch selber machen oder ist es bes-
ser den Profi da rann zu lassen. Veilleicht
kennt auch jemand einen Sattler in der
N&he von Freiburg der sowas mal neben-
her machen wiirde ohne daflir Unsummen
zu verlangen.

ANTWORT VON NiLs CLASEN:

Das wird sicher nicht schaden.
Ergdnzend: Stabi an der Vorderachse prii-
fen, die Gummis sind meist auch fal-

lig. Wenn Du ihn auf der Blihne hast, die
Spurstangenkdpfe auf Spiel priifen, dabei
die Achsschenkel nicht vergessen. Knackt
er beim Federn oder scharfen Bremsen
irgendwo vorn, kdnnten auch die Trag-
armkdpfe hin sein - aber wenn Du vorn
die Silents wechselst, ist das mit den Tra-
garmkopfen ohnehin empfehlenswert.
Lenkgetriebe kann auch Spiel haben, im
Moment weiss ich nicht, ob man da noch
was nachstellen kann (und natiirlich mal
Ol reinkippen). Fiir mein Auto habe ich
ein Spiel von ca. 15mm in jede Richtung
als ,normal” eingestuft. Wenn man schon
da ist, auch den Dampfer auf der rechten
Seite priifen.

An der Hinterachse habe ich einfach neue
Schubstreben bzw. Panhardstab ein-
gebaut, das war schneller und giinsti-
ger als neue Gummis. Oberflachenquali-
tat war(preisbedingt) bescheiden, sollte
man vor Montage lackieren (Ok, Pul-
verbeschichten wire noch besser...).

FrAGE VON GiLLEs NOSBUSCH:

Kann mir jemand erklaren wie man die
Radlager an einer 2000er (CS2) Hinter-
achse wechselt? Ich komme nicht an den
Sicherungsring ran, da die Bremszangen-
bestigung davor liegt. Macht es lber-
haupt Sinn die Lager nach 130.000 km zu
wechseln?Antwort von Franky:

Also ich habe damals meine Verdeckkante
direkt am Spriegel nach unten zeigen las-
sen. Das Ergebnis war [ ist perfekt.

ANTWORT VON HOLGER:

Die Radlager kannst du nur wechseln,
wenn du die ganze Achse rausziehst. Du
musst die vier Schrauben losmachen. Ich
rate dir aber vom selber machen ab, weil
das nicht so einfach ist, denn die La-

ger werden mit einem warm gemachten
Schrumpfring mit Drehmoment in einem
Spezialwerkzeug angezogen und wieder
gelost.

Ich wiirde die ausbauen und zu einem Fi-
at-Handler gehen, der dieses Spezialwerk-
zeug noch hat. Solange die Lager keine
Gerdusche machen oder nicht schwer-
gangig sind, wiirde ich sie nicht machen.

ANTWORT VON KARL-LuDWiIG:

Das Problem ist weniger ,zu fest" als viel
haufiger ,zu locker”....deshalb ist neben
den Gerduschen durch das klassische Riit-
teln am Rad zu priifen, ob die Lager noch
was taugen. Aus eigener Erfahrung kann
ich zum Wechsel nur sagen:

Eine gute Presse reicht, das vielbeschrie-
bene Fiat-Werkzeug, das auch Haynes
empfiehlt, wird es nicht mehr allzu hiu-
fig geben. Lager und Haltering aufzu-
schrumpfen ist wirklich kein Hexenwerk.
Fiir die Welle muB (zumindest bis CS1) nur
Bremssattel mit Halter sowie die Schei-
be weg, dann kommt man mit einer -ge-
kropften- Seegeringzange an denselben
heran.

AnschlieBendes Herausziehen der Wel-

le war kein Problem, zarte Prellschldge
mit dem Gummihammer helfen notfalls...

k



FraGE VON Bopo:

Meine Blinker funktionieren nicht mehr.
Schalte ich die Warmblinkanalge an, blin-
ken alle wunderbar.

Lenkstockschalter ist es vermutlich nicht,
Blinkrelais habe ich auch schon ge-
tauscht.Kennt jemand dieses Problem ?

ANTWORT VON ANDREAS
Bennerscheidt-Krieg: Hatte ich auch mal.
Bei mir ist der Warnblinkschalter nicht
mehr in die Ausgangslage zuriickgegan-
gen, weil der Kunststoff irgendwie spro-
de war. Dadurch funktionierten zeitweise
die Blinker nicht. Uberpriif mal den Warn-
blinkschalter, ob er wirklich ganz zurlick-
springt ... vielleicht liegts ja nur da dran ...

ANTWORT vON DomiNk:

Ich hatte das gleiche Phdnomen. Erst
ging er nur ab und zu, dann nur wenn ich
den Schalter etwas energischer betdtig-
te, und spater machte auch das Lichtan-
schalten schwierigkeiten. Die Ursache bei
mir war der Lenkstockschalter. Hier waren
beim Blinker die Kontakte abgeschliffen.
Durch etwas Aufléten mit Lotzinn ging
es wieder.Beim Licht waren es die Kup-
ferkontakte. Die sind ins Kunststoff ge-
nietet und werden mit der Zeit lose. Ent-
weder nachklopfen, oder Nieten raus und
verschrauben. Erste Variante reicht aber.

k

Frace voN MicHaEL O.:

Ich méchte meinen 79er 2Ltr. CS2 US-
Spider noch etwas tunen. 40er IDF sind
schon drauf. Kat, Abgasriickfiihrung, etc.
ist auch nicht mehr drin. Jetzt denke ich
daran die zugeschniirte Einrohr US-Aus-
puffanlage durch einen Doppelrahr-Aus-
puffkrimmer mit passendem Hosenrohr
aus dem 1800er oder Europa-Spider zu
ersetzen. (Ist unauffalliger als ein Fa-
cherkriimmer und sollte ohne TUV-Ein-
trag durchgehen).WeiB jemand ob das
geht und von welchem Spider/Bau-

jahr Krimmer/Hosenrohre passen? Ge-
niigt es nur Kriimmer und Hosenrohr zu
tauschen, oder muB3 noch mehr raus?

AnTwoRT vON RALF _ E:

Ich habe meinen CS2 ebenfalls eine
1800er Auspuffanlage verbaut. Allerdings
hatte ich Probleme mit dem Hosenrohr, es
paBte nicht am Automatikgetriebe vor-
bei. Wenn Du ebenfalls einen Automatik
fahren solltest, muBt Du den Verlauf des

Rohres ein wenig mit dem SchweiBBbren-
ner korrigieren, was nicht ganz so einfach
ist. Man muB3 schon etwas herumpro-
bieren bis es paBt. Ich kann den Umbau
aber mit ruhigem Gewissen empfehlen,
es lohnt sich. Nur solltest Du dir auch im
Klaren dariber sein, das der Spider ex-
trem lauter durch die Umriistung wird.

ANTWORT VON JORG CS2:

Ich fahre meinen 2000 CS 2 schon rd.6
Jahre mit einer 1800 Auspuffanlage =>
groBerer Rohrdurchmesser, super sound
u.gefiihlsmdBig besserer Anzug. Bis-
lang keinerlei Probleme mit Tiiv-Ab-
nahmen. Die Anlage und den passenden
Kriimmer habe ich von Bernhard Ar-
nold/Lauenau, der immer sehr hilfsbe-
reit ist und m.E. gute Tips sowie oft auch
gute-u.giinstige Gebraucht-ET's hat.
Tel.05043/98098 od.www.124spider.com

k

FRAGE VON BECO:

Ich vermute das mein US-Spider nicht
so richtig warm wird. Temperaturzei-
ger steht zwichen 120f und 190f. Sel-
ten, nur wenn ich langer im Stau ste-
he, kommt der Zeiger bis 190f und
dann geht Kiihlerventilator an. Woll-
te nur wiBen wie ist das bei euch und
was ist dagegen zu machen. Danke

ANTWORT VON GERD:
Mdglicherweise hiangt der Thermostat.
Es gibt 2 Ausfiihrungen. Bei dlteren Spi-
dern sitzt er im Zylinderkopf, da wo der
Schlauch zum Kiler raus geht. Jinge-
re Modelle haben den Thermostat als se-
parates Teil mit 3 Schlauchanschlis-
sen in den dicken Leitungen zum Kiihler.
Ansonsten tendieren Spider eher da-

zu reckt warm zu werden. Mein CS1 ist
meist zwischen 90 und 100 Celsius.

Home (dt.) Der Club

Witlkemmen \AJillkommen!

Der Clup
Der Spider

Das Register

Der Spider

ANTWORT VON MicHAEL BARTSCH:
Vermutlich hast Du eine Luftblase vor dem
Thermostaten, wie hast Du entliiftet ? Ist
etwas speziell und besonders beim 2 L
kompliziert

Benutze mal die Suchfunktion, das ist
schon mehrfach gut beschrieben worden.

R

Abstand zwischen Rotor und Hallgeber...
Ich habe auch nochmals im Internet re-
cherchiert, aber den Wert 0,4mm nicht
gefunden... Ich bin jetzt etwas verunsi-
chert, da bei mir auch gerade die Mon-
tage eines neuen Hallgebers ansteht.
Wire fiir eine Aufklarung dankbar.

FrAGE vOoN ANDREAS H.:

ANTWORT VON OLAF:

Keine Sorge, es existieren gedruckte Wer-
te zwischen 0,3 und 0,8 mm, je nach Re-
paraturanleitung. Funktionieren tut das
ganze mindestens bis 1 mm, falls man un-
terwegs mal ohne Lehre nach ,Gefiihl* ein-
stellen muB.

FRAGE VON WALTER L:

Ich habe Probleme mit der Hinterbremse.
Bremszangen habe ich gangig ge-
macht und Manschetten erneuert.

Nach dem Bremsen gehen die Zan-

gen beide nicht zuriick. Kann das

am Bremskraftverstarker liegen?

ANTWORT VON MROBSTER:

Der Spider hat einen mechanischen
Nachsteller aus dem ausgehenden sieb-
zehnten Jahrhundert den man mit Dre-
hen im Uhrzeigersinn wieder riick-
gdngig machen kann ... deshalb die

Nut ... hoffe geholfen zu haben ....

k

Euer Forum

Das Register
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VERKAUF 124 SPIDER

85er Spider in selten gutem Zustand! Kein
Rost, Garagenfahrzeug, die letzten Jah-
re nicht bei Regen gefahren. Originaler,
unverbauter Zustand (Dach vor 5 Jahren
neu). Schwarz/Leder beige, 55000 km ge-
laufen. KéIner Raum. Photos/Besichtigung
auf Anfrage.

Fon 02233/64400

Preisvorstellung 8500 Euro

Frederik Friese frederikfriese @web.de

Fiat 124

Verkaufe Abarth-Nockenwellen und
1592cm3-Motorblock zum Uberholen,
Manfred Palmberger vivaitalia@aon.at

EURO 2 UMRUsT KATALYSATOR

Neuer EURO 2 Umriist Katalysator mit
Gutachten fiir 124 Spider DS/CS fiir Mo-
delle mit serienmdBigem Kat. Preis 449
EUR mit Rechnung u. Garantie Tel.:
09395-878946

Koch Klaus home.koch @ hk.mailbox.de

Fiat Spiper 850

Wegen Todesfall verkaufe ich einen Fi-
at Spider 850 Sport. Bauj. 11/68, TUV
05/2006... Farbe Rot u. schw. Faltd.
guter Zustand, einfach einsteigen und
losfahren. KM: 96000.Preis : 5.100

VB Info’s unter: 0160/7480539 Ga-
by Schifer gschaefer73@web.de

US-Imvprort 124 CS2 GuTe Basis

Kalifornienimport (ca. Mitte der 90er) mit
etwas erforderlicher Arbeit fiir TOV (neue
Reifen ca. 260 Euro und evtl. 2-3 Bleche
einschweiBen) und etwas mehr Arbeit

fiir eine rentable Restauration (schlechte
schwarze Lackierung, aufgeplatzte Rost-
blasen und Innenraum/Sitze). Technisch
zuverldssig und problemlos zu handha-
ben, Langstreckenfahrzeug. Stoffverdeck
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ca. 7 Jahre alt und dicht. ATF-Felgen ein-
getragen. StoBstangen wegen Optik ab-
montiert, aber vorhanden. VB 2800.- Euro
(mit TUV VB 3200.-) Wertgutachten von
2002 liegt vor (Zustand 3- = 4800 Eu-
ro). Mit etwas Arbeit ist ohne Weiteres
ein Zustand 3 oder 2-3 drin, was den Wert
rasant erhohen wiirde, nur leider hab ich
keine Kontakte zu Lackierereien... Besich-
tigung jederzeit, Probefahrt theoretisch
auch (mit roter Nummer oder in der Tief-
garage). Saisonzulassung bis Ende Okto-
ber Tel.: 08161 - 96 elf 20 gerne auch per
Mail, dariiber auch gerne eine Bilderreihe
Heinemann Thomas

hei_th @gmx.de

124 SPIDER

Verkaufe 124 Spider,Bj.85,rossometall
ic.,guter Zustand,nur Sommerbetrieb,
80000 km,naheres per Tel., 0172/3510692
03513/161436

Weichert, Michael

mihayw @t-online.de

FiaT124

Verkaufe schweren Herzens meinen Fi-

at Spider 124 DS. Der Wagen ist Baujahr
1984, erste Hand, hat 86.000 km gelaufen
und war nur in den Sommermonaten an-
gemeldet. TOV und ASU ist im September
ohne Beanstandung gemacht worden. Das
Fahrzeug ist Karosserie- und Chassisméa-
Big in einem einwandfreien Zustand. Der
Lack wurde vor ca. 10 Jahren auf Grund
eines vorderen Kotflligelschadens und
Umbordelungsarbeiten der hinteren Rad-
|dufe in der Originalfarbe neu lackiert. Das
Dach ist gepflegt und dicht, wobei sich in
der Scheibe an der linken Seite ein Riss
befindet, der aber mit einer Spezialfolie
abgedichtet ist. Bei Km 70.000 wurde der
Zahnriemen gewechselt, das Ol und der
Offilter wurde zu jedem Saisonende ge-
wechselt Extras sind neben den Alurddern
der Firma Ronal 7Jx15, die eine Reifen-
groBe vorn bis 205/50 HR 15, hinten bis
225/50 HR 15 zulassen, noch die Tieferle-

gung der Firma Autosprint um ca. 30mm.
Zu der eingebauten Abarth Auspuffanlage
ist noch eine neuwertige Ansa Anlage, so-
wie die Originalbereifung mit Felgen, da-
bei. Die Preisvorstellung liegt 8.500 Euro
Fiir weitere Fragen oder Bilder von dem
Fahrzeug bitte eine E-Mail an

uja @tiscali.de oder unter 0172 [ 2963664
anrufen.

Uwe Jakobi uja @tiscali.de

BS 1 - 124¢er Spiper - BJ.71-

MIT NEUEM Moror !

Bin erst 3. Besitzer, (bereits seit ,87) !
EZ.07/71, in rot, Chromodora CD30 Fel-
gen, -- Neu ist folgendes: Sitze, Teppiche,
Tur-Seitenverkleidungen, Mittelkonso-

le, StoBstangen-Set, Innere-u. AuBere-
Schweller, Motor Neu und lackiert rot/
schwarz (Kosten 1.400,-Euro), neuer Ori-
ginal Weber-RegisterVergaser(Kosten
450,-Euro), Motorenlager., Michelin Ener-
gy-Bereifg. --Zusétzl. ET-Teile Neuwertig:
CD30 Felge, Riicklichter, Blinker, Riick-
fahrscheinwerfer, Scheibenwaschbehélter
m. elektr.Pumpe u. viele div. andere teils
gebrauchte u. neue Teile -- Sonderausstg:
Wurzelholz-Amaturenbrett, org. Holz-
Sportlenkrad Gemacht werden muB: hin-
tere Korflligel beidseitig, Radkasteniiber-
gang zum Schweller, Kiihler undicht -Rest
funktionsfahig !!!- Muss mich LEIDER von
ihm trennen 11!

Telefon: 0761/89 73 733,

Abhol-Preis 3950,-Euro Bar

Joachim Herr joachim.herr@online.de

SITZBEZUGE

Innenausstattungen in Kunstleder oder
Leder. M.Demke
orlando-car-fashion.de

DIV. TEILE

Trenne mich von allen Teilen, die ich noch
habe: - Heckgepacktrager verchromt - 4
Stahifelgen - 4 verchromte Radkappen



- Neue Einschweissbleche fiir Einsatz der
Vorderlampen (4 teilig) - Oldruck- Was-
sertemp Instrument - Kupplungszug -
Kiihler (Zustand?) - Div Dichtung (Kopf,
Vergaser,..) - Neue BremsklGtze - Pinifari-
na Embleme - Fenstergriffe verchromt fiir
kleines Fenster vorne - Blinker- [ Brems-
lichtkappen (verkratzt) - usw.. Nur fiir
Selbstabholer in der Nahe Hamburgs
(Jork [ Stidwestlich von HH)

Tel 0160/478 2471

Michael Hartmann  mh@h-it.de

3-TEILIGES HARDTOP MIT UBERROLL-
BUGEL
Verkaufe Korbler Targa-Hardtop mit Uber-
rollbiibel. Bilder im Autoscout24.de.
Tel.:.06471/492673
Seiffert  Harald-Seiffert@-online.de

FIAT 124 Spiper CS1 zU VERKAUFEN
Fiat 124 Spider CS1, Erstzulassung 1975,
Laufleistung 50.200 Meilen (ca. 80.300
km), 82kW/112PS, Handschaltung, auBen
und innen schwarz. Import aus den USA/
Kalifornien, daher amerikanische StoB-
stangen und noch Meilentacho. Hat eini-
ge Roststellen, um die man sich kiimmern
misste. Verdeck und Sitze neu, 205er Rei-
fen auf Alu-Felgen, tiefer gelegt und ver-
breitert, Holzlenkrad. Das Fahrzeug ist
alles in allem in einem recht guten Zu-
stand und ist fahrbereit. Der Spider steht
im Kreis Lippe und kann gerne besichti-
gt werden. VHB 4.500 Euro. Bei Interesse
anrufen oder mailen.

Telefon: 0 52 31 /327 38
Claudia Lublow: Claudia_Lublow @web.de

Fiar Spiber DS Bu. 85 zU VERKAUFEN
Verkaufe schweren Herzens meinen Spi-
der! SN DS 055271 - Traumzustand - ei-
ner der letzten mit der Zahnstangen-
lenkung aus dem Jahr 1985 - EZ 87,
aus der Sammlerhand - Bei Fragen bit-
te Anrufen unter +43 664 420 42 70
Der Wagen steht in Wien Osterreich
angemeldet und kann jederzeit Pro-
be gefahren werden. Der Spider kann in
Deutschland einfach angemeldet wer-
den, da ein Deutscher Brief noch exis-
tent. Davor Horvatic  xpose @chello.at

TURE BEIFAHRERSEITE 124 DS

verkaufe Tiipr mit Roststellen zum Auf-
bereiten, weinrot-metallic, nur Tiir oh-
ne Anbauteile, 50 Euro + Versand, lieber
wére mir Abholung (Berlin), Foptos gerne
per mail

Carsten Schmid carsten.schmid @web.de

ORG.STAHLFELGEN

Verkaufe einen Satz org.Stahlfelgen 5 J 13
Evtl mit Reifen(2 io,2 seitl abgelaufen)alt.
Perfekt fiir H -Kennzeichen fiir alle Fiat
124-128-131-850-127

rolf bodewig

r.bodewig@netcologne.de

GUTER LUFTMENGENMESSER

Habe noch einen Luftmengenmesser bei
der Lagerrdumung gefunden. Optisch gut
und technisch einwandfrei. Gebe gerne
14 Tage Umtauschrecht. Be Interesse ein-
fach mailen oder anrufen 0173/5601829
Marvin Marvin.Wunner@t-online.de

VoLUMEX

Verkaufe aus gesundheitlichen Griinden
meinen geliebten Volumex Spider zum
Winterangebot. Nachweislich kein Winter
gefahren - Historie vorhanden. Bestzu-
stand - kein Rost. Neue Lederausstattung,
Uberholung vieler Teile. 98.000 km. Gut-
achten 15.000 Euro FP 11.111 Euro. 2 Ori-
ginalfelgen gibts noch dazu.

Tel: 0171 521 9 521.

Richard Weidenbach
richard.weidenbach@bshg.com

(GEBRAUCHTTEILE ZU SPOTTPREISEN

Nach einem wirtschaftlichen Totalscha-
den, verkaufe ich meinen erst 2002 voll-
restaurierten Spider CS2 in Einzelteilen
zu Spottpreisen (ohne Versand, Ausbau
etc.). In Klammern der Zustand der Teile.
2,0-Abarth-Motor (2) inkl. Doppelver-
gaser, 128 PS, 100.000 km zu 400 Euro;
AT-Getriebe (2) ca. 50000 km zu 200 Eu-
ro; Wurzelholzsatz (2) zu 30 Euro, Nar-
di-Wurzelholz-Lenkrad (2) zu 70 Euro,
Satz Volumex-Nachbau-Felgen (3) zu 200
Euro, Satz StoBstangen (3) zu 150 Eu-
ro, Kofferraumdeckel (1) inkl. Chrom-Ge-
packtrager (3) zu 100 Euro, Motorhaube
(2) zu 100 Euro, Inneneinrichtung Kunst-
lederbezogen inkl. aller Verkleidungen,
Armaturenbrett, Mittelkonsole, Karten-

taschen, Ledersitze, Riicksitzbank (2-3)
etc. zu 400 Euro, Verdeck inkl. Gestan-
ge, Seitenscheiben (2-3) etc. 200 Euro,
komplette Elektrik (3) inkl. Scheinwerfer,
Riickleuchten, Verteiler, Ventilator etc.
200 Euro, DS-Spiegel-Set (2) 50 Euro, Tii-
ren inkl. Schlgsser, Fenster (3) zu 100 Eu-
ro, AT-Hinterachse inkl. aller Teile bis zum
Getriebe (2) zu 300 Euro, Radaufhingung
vorn und hinten (2) zu 70 Euro. Weitere
Teile auf Anfrage. Alles in KéIn vorhanden.
Tel. 0173/5121999

Hans-Jiirgen Schafer
hans-juergen.schaefer@bild.de

VERSCHIEDENE TEILE

Hallo Spideristi, muss meinen Bestand

an Spider Ersatzteilen etwas verkleinern
und biete daher folgende Teile an: - Nardi
Holzlenkrad, drei Speichen (Prallschutz),
dunkles Holz, guter Zustand, KBA Nummer
ist eingestanzt: 100.- Euro - Nardi Expan-
der 1cm, Aluring der zwischen Nabe und
Lenkrad eingebaut wird damit das Lenk-
rad naher zum Fahrer kommt. Die Locher
fiir Nardi sind ohne Gewinde (Durchgangs
Locher), zusatzlich gibt es noch Locher
mit Gewinde fiir Momo LK, somit kann
man auf eine Nardi Nabe auch ein Mo-
mo Lenkrad schrauben: 30 Euro - Univer-
sal Adapter/Expander Nardi/Momo, 7 cm
Lange aus poliertem Alu, auf jeder Seite
sind Lécher fiir Momo bzw. Nardi LK, so-
mit kann man auf eine Momo Nabe (CS &
DS) ein Nardi Lenkrad aufschrauben bzw.
wird der Lenkstock um 7 cm verldngert.
Wer sehr grof3 ist und seinen Sitz ganz
hinten hat weis wie ermiidend das fahren
mit ausgestreckten Armen ist: 50 Euro -
Schnellspann Nabe fiir Nardi/Momo Lenk-
rad. Der Teil fiir die Nabe hat einen LK fiir
Momo, der Teil am Lenkrad hat beide LK's.
Mit einem Knopfdruck kann das Lenkrad
ausgebaut werden, nicht schlecht als ge-
nereller Diebstahlschutz bzw. wer Angst
um sein Nardi hat wenn er den Spider of-
fen parkt: 50 Euro - Original Bosch Ben-
zinpumpe: 50 Euro - Original Ziindspu-

le mit Kiihlkdrper und Elektronik: 65 Euro
- Bosch Steuergerdt 0 280 000 190, rund
100 km im DS getestet: 150 Euro - Bosch
Luftmengenmesser 0 280 202 023, rund
100 km im DS getestet: 150 Euro - L-Jet-
ronic Testgerat, mit spezieller Doku fiir
Spider (verschiedene Modelle): ab 150 Eu-
ro - Steuergerat (0280000174) und Luft-
mengenmesser (280202017) vom Fiat 132
(122 PS!). Unterschied zu Spider ist: Kei-
ne Lambda Regelung (Achtung:Kat vorher
ausbauen) und Endlastanhebung von 10%
statt 6%. Um die 122 PS zu bekommen
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muss man soweit ich weis aber auch noch
den Benzindruckregler und die Nocken-
welle tauschen. Ich hatte die Teile (LMM
& Steuergerat) kurzzeitig eingebaut und
keine merkbare Steigerung (Nockenwelle/
Benzindruckregler tauschen war mir zuviel
Akt). Nockenwelle, Nockenwellen Kasten,
Deckel und Nockenwellenrdder sind auch
dabei, kann aber nicht wirklich sagen ob
sie von einem Fiat 132 sind, da ich kei-

ne Nummer finde und sie optisch so aus-
sehen wie die vom Spider, allerdings hat-
te ich alle Teile damals zusammen gekauft
mit der Info, dass sie vom Fiat 132 sind:
400 Euro - Silberner Cronograph mit Spi-
der Logo in schénem Holzkasten. Eingra-
viert: Nummer 1 von 30 Stiick! Die Uhr ist
ungetragen und steht bei mir nur in der
Vitrine. 200 Euro Die Teile stehen alle in
Frankfurt und kdnnen bei mir angesehen
werden bzw. kann ich Bilder zusenden. Bei
Versand kommen dann noch einmalig Post
Versandkosten nach Aufwand.

Fragen an two-b@gmx.de

GruB Bernd two-b@gmx.de

SucHE AUSPUFFKRUMMER + HOSEN-
ROHR FUR 1800€rR MoTtoR
Hallo, hat noch jemand einen Auspuff-
krlimmer und das Hosenrohr der 2-Rohr
Auspuffanlage aus dem 1800er? Freue
mich lber jedes Angebot per Mail oder
Tel. 0171 3155499
Michael Oberst mikel76de @yahoo.de

FIAT SPIDER GESUCHT
Suche Fiat 124 Spider bis ca. 2300 Euro.
Auch zerlegt oder zum restaurieren. Dan-
ke, Daniel.
blitzwilly@web.de

Otpumpe/ -WANNE 2,0
Hallo, suche Olwanne und Olpum-
pe fiir einen 2,0ltr Motor. Wer hat
was iiber?? Tel.09405/940707
alex@wiesneronline.net
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SPIDER INNENAUSSTATTUNG

Hallo, suche fiir Spider 124 eine komplette
Innenausstattung in Schwarz oder Bei-

ge (Kunstleder oder Leder) Bitte melden
LEilt" wegen Winterreparatur info@ol-
die-team.de

Bjorn Jensen  info@oldie-team.de

AS - WASSERPUMPE MIT VVENTILATOR

Suche fiir meinen AS eine Wasserpumpe
mit Ventilator, gebraucht oder neu. Tel.:
06131-881886

Joachim Héaring
joachim_haering@eu.fmo.com

\/ERDECKPERSENING/ \/ERDECKABDECKUNG

Hallo, nachdem es mit meinen Gesuch
nach einem Verdeck so super geklappt
hat, suche ich nun eine Persening fiir das
Verdeck. zustand und Farbe der Persenig
ist auch diesmal wieder ziemlich egal. Ein-
fach alles anbieten was Ihr noch so habt.
m.f.g. Andreas telefon: 04106 - 628187
Andreas S. andreas.stender@gmx.de

FRONTSCHEIBE FUR BS1

Suche eine gebrauchte Frontscheibe fiir
Fiat Spider 124 BS1 Baujahr 1971. Bitte
melden unter 0172 - 7614577

Zeljko Jaksic zeljko.jaksic@sick.de

MotorHAUBE AS-BS1

| am looking for a BS1 hood, | whant to
trade with an AS hood. Jesper

Jesper Petersen

norgesvej@privat.dk

SPIDER GESUCHT

Suche 124 Spider bis 2000.- Euro in tech-
nisch gutem Zustand. Daniel
Daniel blitzwilly@web.de

STOSSSTANGE

Hallo, suche hintere StoBstange fiir Fiat
124 Spider CSO in guten Zustand. Wiirde
mich freuen wen jemand was passendes
hat. Gruss Ralf ralfkunz@t-online.de

HARDTOP GESUCHT

Suche Hardtop, 0173/3057962  Carsten
Schmid carsten.schmid@web.de

EDELSTAHLAUSPUFFANLAGE

Suche neuwertige Edelstahlauspuffanlage
ab Kat. Joachim Rohde HJRO1@aol.com

SucHe Verteiter CSO/CS2

Hallo! Ich suche einen Verteiler fiir eine
kontaktlose Ziindung in sehr gutem Zu-
stand. Tel. 04385/1688

Andreas H.  ahus@freenet.de

sucHE LicHtmascHiNe DS EZ 03/83

Hallo, suche Lichtmaschine fiir einen 2,0
Liter 105 PS Spider EZ 03.83 mdglichst
guter Zustand!

Roger Boettcher
roger.boettcher@gmx.de

GARAGEN-/ STELLPLATZSUCHE

Hi, liebe Leute! Ich suche noch fiir ab No-
vember einen schdnen trockenen und si-
cheren Stellplatz fiir meinen Schatz (den
Spider!) im Raum Frankfurt - Darmstadt
und weiteres Umland. Leider eilt es so
langsam doch sehr! Garage wére natiir-
lich toll, trockene Scheune oder Lagerhal-
le auch sehr gut ! Bitte an meine email-
Adresse antworten oder einfach anrufen
unter 0170-3538165 .

Viele Griie, Hans Henniges
hans.henniges@web.de

Fereen CD 30 + 1 TEILGES HARDTOP

suche CD 30 Felgen und ein eintei-
liges Hardtop - Zustand egal - ich ho-
le ab, wenn es nicht zu weit ist !!
Uwe Asmus , Tel.: 0162/1085284

Uwe Asmus umus@aol.com

SUCHE 124ER VVORDERSITZE

Suche Vordersitze vom 124 Spider,
guter/restaurierbarer Zustand, am liebs-
ten schwarzes Leder, aber nicht Bedin-
gung. Meier Gerhard  zimei@gmx.de



MOTOR/GETRIEBE GESUCHT

Hallo, bin auf der Suche nach einem
2000er Motor mit 5-Gang-Getriebe. Kann
auch gerne ein Motorschaden sein. Meine
Telefonnummer ist: 01708105554. gerne
auch email

Michail Hengstenberg
hengstenberg@geemag.de

SuCHE ALUFELGEN MOTORTUNING UND

DIV.TEILE

Ich suche fiir meinen Fiat BS1 Alufelgen
7/15" sowie Facherkriimmer scharfe No-
ckenwellen Sportsitze Fahrwerk wer hat
gebrauchte Teile oder kann mir einen gu-
ten Preis machen fiir neu Teile! Danke
MFG Harry

blackred21@gmx.net

124 Spriper BS 1

Suche guterhaltenen oder restaurierten
BS 1, Bj. 1969 - 1972 Kontakt per @ oder
0171/3258189

Gerhard Laubmann
GLaubmann@gealan.com

OLpruck- UND OLTEMPERATURGEBER,
OLTEMPATURINSTRUMENT
Hallo Spideristi, ich suche fiir meinen CSO
einen Oldruck- und einen Oltemperatur-

ST0SSSTANGE & KUHLWASSERAUS-

GLEICHSBEHALTER SucHe KoprsTUTZE KLEIN FUR BST

Suche ChromstoBstangen hinten von BS,
CS Modell, gerne in schlechtem Zustand
und Kiihlwasserausgleichsbehalter von
85er Euro-Spider . Bitte per E-Mail oder
auch gerne per Telefon 0172/5623939,
Danke

Andy007 ABWieser@aol.com

Hallo zusammen Suche eine Kopfstiit-

ze (kleinere Ausfiihrung) fiir meinen BS1.
Sollte schwarz und wenn mdglich unbe-
schadigt sei. Einfach mal alles anbieten
(Tel.: 0176/60021047 oder einfach Mail).
Franz Augustin franz_augustin@web.de

FahrenSie,
wirversichern.

FUR CLUBMITGLIEDER
BESONDERE NACHLASSE

geber. Weiterhin bin ich an einem Oltem-
peraturinstrument (idealerweise mit han-
gendem Zeiger) interessiert.

Stefan

stefanorth@onlinehome.de

www.oldiecarcover.de

k

‘CLUB-RABATT
e

Seit 20 Jahren die Spezialisten fur die Versicherung von Liebhaberfahrzeugen:
+++ Exoten +++ Youngtimer +++ Klassiker +++ Oldtimer +++

Oldie Car Cover Wielandstr. 14 b, D-23558 Luibeck, Fon (0451) 8 71 84-0, Fax (0451) 8 13 20 38, occ@oldiecarcover.de
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trifft sich regelmadBig im Westteil der Haupt-
stadt. Der harte Kern setzt sich zusammen
aus:

Guino E. SABINE S.

Unser Automatik- Guido kennt al- Unser jiingstes, weibliches, blondes Mit-
le Automobile, aber auch andere scho- glied wurde durch unseren Sektionsprasi-
ne Dinge bleiben ihm nicht verborgen. denten hdchstpersonlich geworben.

Das war ein hartes Stiick Arbeit.
Wir alle haben ihr etwas unschein-
bares Modell ins Herz geschlossen.

Gerowd F.
Seinen Spider bzw. die Schweller
seines Spiders kennen wir alle aus
.Das groBe FIAT-Spider-Buch”,
Kapitel ,Die Schwachstellen™.
Seit geraumer Zeit befindet sich
sein gutes Stiick nun in Kur.
Wir befiirchten, dass Frau Conny und
Tochter Lucia ihm den Rang ablaufen.

Lubcer B.
Ludger steht auf ,Deutschland-Club”.
Aber wie lange noch ??

Uwe B.

Unser Sektionsprasident fahrt immer
noch mit ,westdeutschem” Kennzeichen
durch die Hauptstadt. Er steht zu seinen
rheinischen Wurzeln - wie man sieht.

SABINE G.
.Sie wollten mich nie mitnehmen.
Da musste ich handeln: ein 83er DS"
Nun hat Paul die Wahl:

CS oder DS (Anmerkung d. Redaktion: Weitere, manchmal anwesende Mitglieder

Nimm Dir ein sind die zwischen Hamburg, Berlin und Roma
Beispiel an Sa- pendelnde MeLaniE P und Lutz R., dem
bine S., tritt in ” — . P man nachsagt, dass er selbst im Wohnmobil
den Club ein!) OcaF G. eine Spider-Rallye gewinnt.
Ohne Olaf hatte unser Sektionsprasi-
dent beim ,Osnabriicker- Treffen" die Auf dem Sprung in den Club ist Markus H.,
.Gelben Engel” rufen miissen. Wird Sohn der jobbedingt jetzt nur noch Wochenendber-
PAUL in seine FuBstapfen treten? liner ist.
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PREISAUSSCHREIBEN DER SEKTION BERLIN
+DER OST - StammTiscH”

Ordnet bitte die jeweiligen Fahrer/innen den
einzelnen Spidern zu. Die Buchstaben in den
gegrauten Bereichen ergeben - in der rich-
tigen Reihenfolge - das Lésungswort, das Ihr
bitte in das Raster eintragt.

Schreibt die Losung auf eine Postkarte und
sendet sie an

Uwe BoDDENBERG,

DICKENSWEG 324,
14055 BerLIN

oder per E-Mail an

fiatspiderinberlin@hotmail.com

Der Einsendeschluss ist der 31. Januar 2006.

Teilnahmeberechtigt sind alle Mitglieder
des ,FIAT 124 Spiper Clug".
Ausgeschlossen sind die Mitglieder

des ,Ost-Stammtisches” und der

.Club - Magazin"-Redaktion.

Unter den richtigen Einsendungen werden
FOLGENDE PREISE ausgelost:

1. TEILNAHME AM STAMMTISCH DER

SEKTION BERLIN,
1 Ktassik-PARKCAFE-Buraer,

dazu entweder Sandra, Dagmar oder Jennifer
(die BERLIN2004 - Teilnehmer werden sich
erinnern)

2. TEILNAHME AM STAMMTISCH DER
SEKTION BERLIN,
1 Kiassik-PARKCAFE-BuRrGEr

3. TEILNAHME AM STAMMTISCH DER
SEKTION BERLIN

Es besteht kein Anspruch auf Auszahlung der
Preise.

Anreise- und Ubernachtungskosten werden
nicht erstattet,

Der Rechtsweg ist ausgeschlossen.

LOSUNGSWORT:

Spider 1

Spider 2

Spider 3

Spider 4

Spider 5

Spider 6

Spider 7







