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awaren wir also mal wieder
Dunter uns. Das 20. Haupt-
treffen in Ahrensburg bei Ham-
burg wurde von nur relativ weni-
gen Mitgliedern besucht, wobei
die Besucher des Hamburger
Stammtischs den gréften Anteil
bildeten. ,Besucher”ist hier nicht
ganz der richtige Ausdruck, da
die funf Organisatoren ja selbst
aus diesem Kreis stammten.Wo
waren die 230 Mitglieder des

Unter uns

Fiat 124 Spider Club e. V.?

Sind die Griinde fiir das Nicht-
erscheinen vielleicht Mudigkeit,
Desinteresse, Zeitmangel, Geld-
mangel oder Angstlichkeit? Was
stimmte hier nicht?

Ich méchte an dieser Stelle
einmal direkt die ca. 80 %
Mitglieder ansprechen, von
denen man nie etwas hort oder
sieht. ZahlenmalRig seid ihr der
Club, aber wir, der Vorstand und
einige aktive Mitglieder, merken
nichts von euch. Daher haben
wir teilweise das Gefiihl ins
Leere zu arbeiten.

Wir sind trotz Spiderbesitz
alle normale Menschen, Gber-
wiegend mit Familie, Beruf und
kleinen und grolden Alltagssor-
gen. Wir beifden nicht und sind
auch sonst nicht abgehoben.

Aber vielleicht machen wir
Aktiven ja nach der Meinung des

Editorial

einenoder anderenirgendetwas
furchterlich falsch. Daher hier
nun einige Vorschlage zur Ver-
besserung der Situation:

Vor allem: Sagt uns euere
Kritik, besucht einmal einen
unserer zahlreichen Stammti-
sche (mit dem Spider geht
das wunderbar), und meldet
euch zum Herbsttreffen an
(Unterlagen befinden sich in
dieser Ausgabe). Wie gesagt,
wir freuen uns Uber jedes neue
Gesicht. Wenn jemand einen
Beitrag fur das Spider Magazin
schreibt, freue ich mich dartber
naturlich besonders riesig. Auf
diese Weise kdnnte ein aktiveres
Clubleben entstehen, in dem
sich jedes Mitglied wohlfuhlt und
von dem jeder Vorstand traumt.
Nur Mut.

R

l {(W\a(/l(/l

+++ Spider- Club Hotline +++
Te., 040/60951558 +++ Fax.040/6036817

+++ Spider- Magazin Hotline +++

Das SPIDER MAGAZIN erscheint 1/4-jahrlich als Organ
des FIAT 124 Spider Club e.V., Wulfsdorfer Weg 46,
22359 Hamburg. Fir Mitglieder kostenlos, ansonsten
Schutzgebiihr 3,50 € je Heft, im Jahresabonnement € 23.-
frei Haus. Auflage 270 Stiick.

V.i.S.d.P. Fiat 124 Spider Club e.V.
Fir unverlangt eingesandte Manuskripte und Fotos kann
keine Haftung tibernommen werden. Technische Hinweise
sind Empfehlungen der Autoren. Der Club tibernimmt keine
Gewahrleistung fiir Praktikabilitét.
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von Jurgen Loch

rgendwo am Sonntag um

9.30 Uhr auf einer sonnigen
Terrasse in Deutschland bei
einem Superfrihstick. Der
Schreiber dieses Berichtes
will gerade in sein frisches
Sonntagsbroétchen beilten, da
klingelt das Telefon. Die Familie
stéhnt schon. Bestimmt ist es
ein Christian oder vielleicht ein
Tilmann, aber es ist, ich nenne
ihn mal Manfred.

Er wollte gerade zu einer
kleinen Oldtimerausstellung
fahren, da passierte es beim
Schalten in den néchsten Gang.
Das Kupplungspedal blieb am
Boden. So die Aussage am
Telefon. Ich erklarte Manfred
wie er, ohne dass ich zu ihm

Wenn die Spritzan mal verst

komme, es schaffen konnte zu
mir zu kommen, Zufallig habe
ich ja eine Halle mit Hebebulhne,
Werkzeugen und Ersatzteilen.
So konnte ich wenigstens mein
Brétchen noch zu Ende essen.
Meine Gattin stellte eine klare,
kurze Frage:“ Wie lange bist Du
weg?“ Antwort:“ Ich hoffe; es
geht schnell®.

Als Manfred sich wieder
meldete; stand er bereits vor
dem Werkstatttor, also stieg
ich schnell ins Auto, um son-
nige Terrasse mit Werkstatt zu
tauschen . Es gibt ja nichts
Schoéneres, als auch am Sonntag
am Spider zu werkeln. Also in
der Werkstatt angekommen,

erklarte ich dem Hilfesu-

chenden kurz die bekannten
maoglichen Ursachen des Scha-
dens, wahrend sich das Fahr-
zeug mittels Hebebuihne der
Atmosphéare naherte:

1. Kupplungszug gerissen.

2. Pedal verbogen bzw. gebro-
chen.

3. Ausriickhebel gebrochen
und zu guter letzt

4. Druckplatte defekt.

Zu diesem Punkt sagte ich
gleich, dass dies am teuersten
sei. Mir war naturlich schon am
Telefon klar, dass es sich nur um
Punkt 1 oder 2 handeln kénne
(Erfahrungswerte), also habe
ich als erstes den Kupplungs-
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zug Uberpruft, nicht gerissen.
Schade, das ware ja auch zu
einfach und zu schnell fir einen
Sonntag. Jetzt mal das Pedal in
Augenschein nehmen, das wird
dann heute sowieso nichts mehr,
sagte ich noch zu Manfred,
aber zu meinem Erstaunen,
Fehlanzeige, das Pedal ist vollig
in Ordnung, Und jetzt? Kupp-
lungszug ausbauen, vielleicht
ist es nur angerissen (langer
geworden). Nein, der
neueistgenausolang,
also wieder Fehlan-
zeige. Beim Ausbau
des Zuges stellte
ich fest, dass der
Ausrickhebel
Getriebe sehr locker §
aus der Getriebeglo-
cke ragte. Der Hebel
hatte sich aus seinem
hinteren Lagerpunkt
geldst. Dort wird der
Hebel auf einer Art
Kugel mitseiner Feder
gehalten. Mit viel
Feingefihl gliickte mir
sogar sehrschnell, ihn
wieder einzuhaken.
Daflir musste ich auch schon
mal ein Getriebe ausbauen, also
Gluck gehabt. Das war also
der Fehler an Manfreds Spider.
Ich baute den Kupplungszug
wider ein Zu meinem Erstaunen
musste ich feststellen, dass der
Zug jetztvolliganders eingestellt
werden musste als vorher, aber

im

die Kupplung funktionierte wider
einwandfrei. Das ganze dauerte

Spider Magazin 2/03

ca. 1 72 Stunden.

Manfred ist dann mit mir
und meiner Familie zu der
Oldtimerausstellung gefahren.
Da ich genau wusste, wo sie
stattfand, fuhr Manfred mit
seinem Spider hinter uns her.
Aus diesem Grund parkten wir
auch schon, als Manfred auf
den Parkplatz fuhr und um Hilfe
rief: ,Jirgen ich kann nicht mehr
kuppeln!® Also schauten wir

Vom Motorraum aus sah Jirgen das Licht aus dem Fufrau.

uns die Oldies nur frustriert an,
nahmen noch kurz einen Imbiss
und fuhren dann in die Werkstatt
zurlick.

Fahrzeug wieder auf die
Blihne und schauen, was der
Ausrickhebel macht. Wieder
ausgehakt? Nein, aber der
Kupplungszug schien zu lang zu
sein, da man ihn schon wieder
neu einstellen musste. Also

m

" Technik

noch mal ausbauen, neben den
neuen legen und: Fehlanzeige,
beide gleichlang. Was nun?
Druckplatte?

So stand ich neben dem
linken Kotfligel und schaute
nachdenklich in den Motorraum
als mir plétzlich die Erleuchtung
kam, und zwar im wahrsten
Sinne des Wortes: Ich konnte
das Licht meiner Handlampe
sehen, die im Fusraum lag. Das

isteigentlich nicht méglich, wenn
man neben dem Fahrzeug steht.
Zu Manfred sagte ich, dass
ich den Fehler gefunden habe,
dieser wunderte sich ein wenig,
da ich ja so nachdenklich in den
Motorraum schaute. Mit dem
Finger zeigte ich in Richtung
Bremskraftverstarker und auch
der Fahrzeughalter sah jetzt die
eingerissene und voéllig nach



innen gebogene Spritzwand.
Das Fahrzeug verblieb in der
Werkstatt und wir fuhren zu
mir nach Hause, von wo Man-
fred seine Frau anrief, um
sich abholen zu lassen. Beim
gemeinsamen Grillen erzahlte
Manfred dann seiner Frau von
seinem schénen Sonntags-
ausflug mit dem Spider. Am
nachsten Tag uberlegte ich mir,
wie ich diesen Schaden am
(kosten)gunstigsten beheben

konnte. Den Grund fiir dieses Zur Reparatur der Spritzwand musste die Lenkrad- und Pedalaufnahme ausgebaut
werden

Malheur schrieb ich dem Fahr-
zeugalter zu, dies sollte sich
aber ein paar Monate spater
fur mich selbst als Trugschluss
herausstellen, da genau der
gleiche Fehler an einem viel
jungeren Fahrzeug ebenfalls
auftrat. Deshalb bringe ich hier
meine kleine Geschichte.

Der Schaden entsteht durch
eine sehr, sehr schwergangige
Kupplungsbetatigung. Also
unsere Kupplung geht schon ;
von Hause aus verhaltnismalig Nach dem Richten wurden die Risse von beiden......
schwer, sollte man aber Muskel- G L ;

krampfe bekommen, muss man
derganzen Sache aufden Grund
gehen.Beim letztbeschriebenen
Auto war der Kraftaufwand fir
mich schon immens hoch, dies
war mir schon langer aufgefallen,
aber die Besitzerin kam damit gut
zurecht, da ihr auch Vergleichs-
maoglichkeiten fehlten. Aber nun
genug zu den Vorgeschichten.
Jetzt komme ich zur Ursachen-
behebung.

Beibeiden Fahrzeugen baute
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ich die Lenkrad- und Pedal-
aufnahme aus und legte vom
Motorraum, so gut es irgend
ging, die Spritzwand frei. Dann
richteteich die Aufnahme (Kupp-
lungszug-durchfiihrung bzw.
Abstitzung) in der Spritzwand
und schweilte die Risse zu,
versiegelte alles mit Farbe und
baute alles wieder ein. Vor dem
Einbau wurden die Pedalarie,
der Zug und alles was dazu
gehort geschmiert, aber dazu
gleich mehr.

Beim Schweilen war im
Ubrigen ein zweiter Mann mit
Wasser und Feuerléscher zuge-
gen, da es sich in der Nahe
des Vergasers bzw. der Einsprit-
zeinlage abspielte (erhdhte
Brandgefahr). Die Bilder zeigen
die Risse im zweiten Fahrzeug,
bei Manfreds Spider war es deut-
lich schlimmer. Leider habe ich
davon keine Bilder gemacht.

Jetzt noch ein paar Tipps,
damit es nicht zu einer Spritz-
wandreparatur kommt. Eine
anstehende Kupplungsrepa-
ratur ware die optimale Aus-
gangsposition, da man dann
an alle dazugehérigen Teile
herankommt. Auf dem rechten
Bild sieht man eine Kupplung
bestehend aus Druckplatte
(links), Mitnehmerscheibe
(Mitte), Ausrucklager (rechts)
und Kupplungszug. An die ersten
3 Teile kommt man nur, wenn
Motor oder Getriebe ausge-
baut wird, deshalb sollte man
beide auch immer schmieren,

8
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Die Mitnehmerscheibe wird in der Verzahnung (roter Pfeil) geschmiert

wenn das eine oder das andere
demontiertist. Ander Druckplatte
selbst gibt es nichts zu schmie-
ren, daes sich beiunserem Fahr-
zeug, wie bei den meisten, um
eine Trockenkupplung handelt.
Es werden nur die beweglichen
Teile geschmiert wie z.B. die
Mitnehmerscheibe in der VVerzah-
nung, damit sie auf der Getrie-
beeingangswelle leichtgangig
hin und hergleiten kann (sie
macht dabei aber nur mini-
malste Bewegungen). Das
Ausrucklager sollte moglichst
gerauschlos laufen und auf
seiner Fuhrungsbuchse in der
Getriebeglocke leicht gleiten
kénnen (gut fetten). Ebenfalls
sollte der Ausriuckhebel auf
seinem Widerlager und in der
Eingriffstelle des Ausricklagers
gut geschmiert sein. Das sind
die Grundvoraussetzungen fir
eine leichtgangige Kupplung.
DenRestkann man auch beiein-
gebauten Aggregaten schmie-

ren. Den Kupplungszug aus-
bauen und gut mit Ol und
Fett leichtgangig machen,
gehoért genauso dazu wie ein
leichtgéngiges Pedal, das wie-
derum in den Buchsen gut
gefettet sein méchte. Der Quer-
bolzen im Pedalwerk sollte nicht
zu stramm angezogen werden,
da sich sonst die Buchsen quet-
schen und die Leichtgangigkeit
dahin ist. Also die Bolzen
mit selbstsichernder Mutter
besticken und mit Gefiihl und
Liebe anziehen, aber wir Spi-
derschrauber machen das ja
sowieso immer mit viel Liebe
und Gefuhl. Oder?

Um das Pedalrichtig zu fetten,
wurde ich immer das gesamte
Pedalwerk ausbauen siehe Bild
9 Und nun zum Schluss noch
die Feder am Kupplungspedal
.Wer hat sie beim Treten der
Kupplung noch nicht gehort?
Zong, zong! Wer zu Hause in der
Garage mal unter das Lenkrad



Technik

Teile einer Kupplung: Druckplatte (links), Mitnehmerscheibe (Mitte), Ausriicklager (rechts) und Kupplungszug (oben)

geschaut hat, hatdie Federauch
schon gesehen und gedacht,
dass die rauskommt, dann ist
a: das Gerausch weg und b: die
Kupplung musste sich leichter
treten lassen.

Mann , ist das ne Feder,
die ltaliener haben wohl nen
Sprung in der Schussel, gleich
geht die Kupplung butter-
weich.* Schraubendreher,
Zange, Hammer, A...achtung,
Zong, Dong, Zong®, puh die hat
Zunder, blof3 weg damit und mal
die Kupplung treten ,ah” Klasse,
das Zong, Zong ist weg, aber
die Kupplung lasst sich genauso
schwer treten, nein, sie musste,
wenn man einen gefuhlvollen
Ful hat, schwerer gehen. Wenn
die Feder ausgebaut ist, hat es
nureinenVorteil: das Zong, Zong
isttatsachlich weg, daftiristaber
auch die Servounterstitzung
weg, die diese Feder namlich
ausubt. Also ich wirde sie
drinlassen und auch ein bis-

schenanden Einhakungsstellen
schmieren oder die Enden mit
Gummi- oder Kunststoffschlauch
Uberziehen, damit das Zong,
Zong beim Kuppeln weg ist. Wer
sich einmal die Muhe macht und
sich diese Federin Ruheposition
des Kupplungspedals (Pedal
oben) anschaut, wird feststel-
len, dass die Feder gespannt
ist (gezogen) und sich beim
Betatigen des Pedals zusam-
menzieht, und so feststellen,
wie die Servounterstitzung zu
Stande kommt. Dadurch werden
auch die Krafte beim Betatigen
der Kupplung anders auf die
Spritzwand verteilt wodurch
es eventuell nicht zu Rissen
kommt. Beim zweiten Fahrzeug,
von dem auch das Bildmaterial
stammt, fehlte diese Feder.
Ubrigens, zur Feder gehort
auch noch ein aus Federstahl
gearbeitetes Umlenkstuck, das
Uber die Pedalaufhangung geht
und die Servounterstitzung erst

moglich macht. Noch ein kleiner
Hinweis: Die Feder hat trotz
ihrer kleinen Bauform richtig
Zunder. Man muss sich schon
was einfallen lassen, um sie
einzuhaken. Raus geht immer
(mit,In-Deckung-gehen®), reinist
das Problem.Noch mal: Achtung!
Die Feder ist echt gemein und
hat Zunder! Pedalwerk auf der
Werkbank und Feder einhangen
geht, wenn auch schwer. Im
eingebauten Zustand geht es
nur, wenn man weil® wie oder
womit. Aber auch das ist noch
,sauschwer®. Also noch mal:
Achtung! Die Feder machtgerne
Zong! Zum Kupplungszug ist
noch zu sagen, dass man einen
neuen Zug ebenso wie einen
alten Zug schmieren sollte.
Das war’s: Also schmiert die
Mechanik schoén, dann klappts
auch mit dem Kuppeln.

Euer Jirgen Loch
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Technikforum

.~ Technik

Auszug aus den Beitrdgen des Forums unserer Homepage. Alles ohne Gewéhr!

Frage von Marvin: Hallo! Heute
ist mal wieder ein altes Problem
aufgetreten: Ganz plétzlich fillt
der Oldruck ab, und das tut er
tatsachlich, aber nur sporadisch
und vielleicht 3 -4 Sekunden lang.
Dieses Problem hatte ich schon-
mal. Habe damals von kaputter
Olpumpe bis Lagerschaden alles
mogliche beflirchtet, ist aber wohl
auszuschlieBen.Wie gesagt hatte
ich das Problem schon einmal. Ich
habe auch unten am OlmeRstabstab
winzige, schwarze ,Ruf3?-partikel”
festgestellt. Wie heute auch, trat
damals das Problem erst sporadisch
auf, dann immer 6fter und langer-
was naturlich sehr ungesund ist.
Ich hab dann eine Motorwasche

durchgefihrt, denn ich hatte den
Wagen erst 2000 km und wuBte
nicht was da alles drin war. Mein
alter Mechaniker hat syntehthisches
Ol von Vedol 10-W40 eingefiillt.
Und siehe da, das Problem war
plétzlich weg und der Wagen
lief wieder wunderbar und das
Problem trat nicht mehr auf. Es war
wohl anscheined so, dass diese
schwarzen Partikel den Offilter véllig
verstopft hatten und deswegen der
OIfluR ab und an mit steigender
Haufigkeit und Lange unterbrochen
wurde?!! Hatte den Wagen kirzlich
in einer anderen Werkstatt (leider)
und dort wurde ausversehen ein
neuer Olfilter eingebaut und ein
Olwechsel durchgefiihrt. Der Mei-

Kfz.-Sachverstandigen- und
ingenieurblro Siebenhaar

sterdortmeintees
wohl besonders
gut und flllte ein
mineralisches Ol
(Motul 20-W50
mit Zuséatzen firs
Getriebe o.4a. ein.
Er meinte aber
dasware flirsone
alte Kiste sehr gut
geeignet. Naja,
ein 2 Liter Ein-
spritzer ist aber
nun auch wieder
ned so alt. Jetzt
(ca.1000 kmnach

5\ BVSK

Tel.
Fax.

Grofde Str. 10
22926 Ahrensburg
www.siebenhaar.de

Schadensgutachten - Fahrzeugbewertungen (spez. Oldtimer)

Dipl.-Ing. Volker Siebenhaar

04102-30535
04102-31420
Mobil: 0172 - 411 09 55

dem Olwechesel)
habe ich aber
eben wieder das
alte Problem!! Es
sind
schwarze kleine
Partikelchen

wieder
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unten am OlmeRstab dran. Kann
es sein, dass mein Spider (2
Liter Einspritzer) irgendwie das
mineralische Ol nicht vertragt, oder
irgendwie unsauber ,verbrennt® ?
Ich musste auch schon 1, 5 Liter
Ol nachfiillen, das war sonst gar
nicht nétig. Mit dem Syntehtischen
musste ich das nie! Oder was
kénnte es sein? Der Motor ist ein
ziemlich neuer Aufltauschmotor,
vielleicht wurde er schon immer mit
syntehtischem Ol betrieben? Kann
das auch ne Einstellungssache
sein?

Antwort von Markus S:Hi,
Marvin, wenn Du von mineralischem
auf synthetisches Ol umsteigst
(oder umgekehrt), dann ist es
ausgesprochen wichig, dal die
Ole nicht miteinander in Kontakt
kommen, dh. eine intensive Abrei-
nigung des Motorinnenlebens ist
dabei zwingend erforderlich. Wenn
Du mit synthetischem Ol fahrst und
dann der Offilter mit beim Erneuern
mit Mineraldl gefillt wird, dann
denaturiert dieses und es kann
in Verbindung mit Hitze zu Partikel-
bildung und Aufschaumeffekten
kommen.Wenn dieses schdumende
Ol dann umgepumpt wird, kann es
natrlich auch zu Druckabfallen im
Olkreislauf kommen. Insofern sollte
auch alles mit Mineraldl im Lot sein,
aber eben erst nach ausgiebiger
Entfernung des synthetischen Ols.

Antwort von Olprinz: (((((Also
etwas richtiges haben eigentlich
beide Antworten.))))



Technik

1. Man sollte besser nie synte-
tisches Ol in einen Motor fiillen
der vorhe lange mit normalem Ol
gefahren wurde, denn im Betrieb
mit normalem Ol bilden sich immer
Ablagerungen die bei der Umstel-
lung auf synthetisches Ol geldst
werden und dann im Motor durch
den Olkreislauf beférdert werden
und je nach Quantitat zu Schaden
fuhren kénnen.

2. Ist der Motor frisch Gberholt
tritt dieses Problem natirlich nicht
auf, aber eigentlich sind speziell die
alten Motoren nicht fiir den Betrieb
mit synthtischem Ol geignet weil
dieses im Betrieb sehr dunnfllssig
istund zu einem deutlich geringeren
Oldruck fiihrt. Auch wird die Neigung
der Fiatmotoren zum Olverlust
deutlich verstarkt.

3. Ich fahre meinen BS1 mit lei-
stungsgesteigertem Motor (ca.120
PS, Motor aktuell ca. 77000km)
seit Jahren mit einem 20W50 Ol
der Marke Motul. Wichtig fir den
Olwechsel ist es den Motor richtig
warm zu fahren, das heif’t nicht das
Wasser warm fahren, sondern das
OIl' (mindestens ca. 10km Fahr-
strecke nach dem Olthermometer,
Uhr trage ich am Arm) Ferner
wird das Ol vor!ll dem Einmotten
im Winter gewechselt damit der
Schmutz und die agressiven
Bestandteile die sich im Ol beim
Betrieb bilden nicht im Motor
absetzen.

4. Das gesparte Geld investiert
man dann am Besten in einen
Olkiihler um die doch recht hohen
Oltemperaturen die sich unter
Belastung einstellen zu senken.Das
hilft mehr als das teure Synthetik
Ol

Frage von Andreas: Hallo,
kann mir jemand verraten, wie
man die Schraubenfedern an
der Vorderachse montiert. Ich bin
schier am verzweifeln und habe es
auch schon mit unterschiedlichen
Federspannern versucht.

Antwort von Wolfgang: Also,
ich hab die Federn mit Federnspan-
nern soweit zusammendrucken
kdnnen, sodass ich sie hineinbe-
kommen hab. Es ist eine Spielerei
die richtige Position der Spanner
zu finden, damit du alles einfadeln
kannst. Ich hab die Kugelbolzen
dabei gedffnet gehabt und erst
nach/beim Einbau der Federn
zugemacht.

Antwort von Jens: Ich habe
gerade am Wochenende meine
Vorderachse uberholt. Ohne 6ffnen
der Kugelgelenke denke ich ist
es nur sehr schwierig zu machen.
Diese bekommt man aber mit einem
Trick leicht auf. Nimm eine dickere
Schraube (bei mir M12) mit Mutter
und sage sie so ab, daf} sie genau
zwischen die zwei Bolzen passt.
Jetzt 16se z.B. die untere Kugel-
gelenkverschraubung ein paar
Umdrehungen, so daf3 die Mutter
bzw. der Schraubenkopf nur
noch dort aufliegt. Nun mit zwei
Schraubenschlussel die Mutter der
Schraube unter Spannung setzen
bis sich der Bolzen I6st, ggf. mit
einem Hammer leichte* Schlage
auf den Achsschenkel geben. Dann
kann man den unteren Achs-
schenkel nach unten klappen. Ich
habe beim Ausbau die Federn mit
zwei Gurtspannern in zusammen
gedruckter Stellung festgehalten, so

dal die Feder leicht zu entnehmen
war.

Frage von Jorg: Hi! Mein
Schalthebelsack ist wirklich ein
bléder Sack! Standig rutscht er aus
der Platte raus und gibt den Blick
auf den Gummibalg frei. Gibt es
irgendeinen Trick, wie man diesen
Kunststoffring in der Blende an’s
Halten bekommt?

Antwort von Christian: Hallo!
Hast Du auch die Alu-Schelle
montiert, die den blésen Sack
bei Laune und an seinem Platz
halten soll??? Das Ding ist zwar
plinnig, erflllt aber eigentlich
seinen Zweck.....

Frage von Thomas: Wie sind
die seitlichen Embleme befestigt?
Liegen bei mir schon Jahre im
Keller, da ich zwar die Loécher
habe, aber nicht weil}, wie ich sie
festmachen soll.

Antwort von Jorg: Hi Thomas,
ich wirde Dir ein spezielles dop-
pelseitiges Klebeband (z.B. von
3M) empfehlen. Halt bombenfest,
Du kannst es aber trotzdem wieder
abmachen.

Antwort von Christian: Im
Original sind die Dinger gesteckt
(mit extra Kunststoffouchsen) oder
von innen geschraubt. Wenn das
mit dem 3M-Band gut halt, ware
das auch zu empfehlen, habe mir
fast ,ne Delle ,reingedruickt, weil die
Buchsen so eng waren.

Antwortvon Stefan: Hi, alsoich
habs mal mit der HeilRklebepistole
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versucht (die Kunstoffbuchse nach-
zumachen). Halt auch einwandfrei!

Frage von Olaf: Moin, ich bin
auf der Suche nach den Einstell-
werten flir Spur und Sturz flr
den Spider.

Antwort von Jens: Also auf
die Schnelle hab ich aus den
Werkstattunterlagen folgendes:
US/EUROPA/VX Spurweite (am
Boden gemessen: 1346) Vorspur:
belastet: -0°09° / +0°47; unbela-
stet: +0°38° / +1°15'; Radsturz:
belastet: 0° / +1°; unbelastet:
-0°20°/+0°40° Nachlaufeinstellung:
belastet: +3°20° / +4°; unbelstet:
+2°40° / +3°40°; Belastung: 2
Personen +50kg Sturzwinkel vorne:
0°+- 1°

Frage von Judith: Wenn ich
bremse zischt es ,was ist da
undicht und wie kann man das
wieder i.O. bringen?

Anwort von Michael Bartsch:
Hallo Judith, was da so schén wie ein
Uberdruckventil eines Turbos pfeift
(ein ,Schnaufen beim Betatigen
des Bremspedais), war bei mir
ein defekter Bremskraftverstarker.
Kostet bei Holtmann und Ellersiek
EUR 85.- im Austausch. Check vor
dem Austausch mal die zufiihrenden
Schlauche.

Frage von Chris: Hallo zusam-
men, ich hab mich dann heute
mal drangetraut, die Ventiledek-
keldichtung zu wechseln. Hat
auch supergeklappt, nur beim
wieder zusammenbauen, stellte ich
fest, dass sich um die Schraube

12
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ein etwa 5cm langer feiner Riss
entwickelt hat. der Motor laeuft
problemloss, verliert aber Oel durch
denRiss, und sifft somit den ganzen
Motor voll. Hatjemand eine Ahnung,
ob es irgendetwas gibt, womit
man den Riss kitten kann, oder
brauch ich nen neuen Deckel?
Wenn ja, was darf sowas kosten?
hat vielleicht jemand noch einen
rumliegen und guenstig abzuge-
ben? Das Porto wird schon teuer
genug (bin in den Staaten).

Antwort von onkel_c: Chris,
den Riss kann man beim Fachmann
problemlos schweil3en lassen!

Antwort von patrick: Warum
denn? Die gibt es massenweise
beim Schrotthandler deines ver-
trauens fur ein Appel und Ei!!

Antwort von onkel_c : Wenn
auch eigentlich nicht im zusam-
menhang mit der Frage von Chris,
der ja wie er uns mitteilte aus
den USA stammt (ich habe keine
ahnung wie es dort ausschaut mit
Schrott).aber ich habe mich nach
wirklich langer Zeit mal wieder vor
ein paar Tagen auf den Schrottplatz
gewagt; lediglich auf der Suche
nach Kleinigkeiten. Und was muss
ich feststellen: Nichts, aber auch
rein gar nichts ist mehr wie friiher.
Fraher bist du auf den Schrottplatz
gegangen, hastkurzdeine Wiinsche
gedulert und der gute ,Hilfsheinz’
hat dir freundlich den weg zum
Objekt deiner Begierde gewiesen.
Heute musst du dich anmelden,
dumm anmachen lassen, und
feststellen dass alles, aber auch
wirklich alles, was verwendbar

Technik

ist, bereits ausgebaut ist und ein
heiden Geld kosten soll (weil ist ja
,ne dienstleistung). Und das nicht
nur auf einem Schrottplatz. Ich
nehme an, dass man in Zukunft nur
noch eintritt per golden members
card erhélt. Und Schrottplattz
heiRt das ganze nun auch nicht
mehr, sondern Autoverwertung,
Aufbearbeitung und Gebrauchiteile.
Und glaub man nur nicht, dass
dir jemand einen Ventildeckel von
einem komplett ausgebauten motor
geben wiirde. Ach was waren
sie doch schon die Tage meiner
Jugend, als der Schrottplatz noch
Schrottplatz war und man nach
Herzenslust, ..aber warum sollte
sich ausgerechnet nicht auch das
andern.

Frage von Marvin: Bei mir
reilen die Probleme zur Zeit leider
nicht mehrab. Jetztistmirauch noch
der Blinkerschalter abgebrochen.
Habe insgesamt Uber 4 Stunden
versucht das Ding zu reparieren,
aber es ist so unguinstig gebrochen,
dass nichts zu machen ist. Weil}
jemand Rat, hat jemand vielleicht
einen passenden (DS Spider).Lenk-
stockschalter werden ja anschei-
nend nirgends angeboten.

Antwort von Michael Schéfer:
Hallo Marvin ! Befindet sich in
Deiner Nahe ein groRer Auto -
Schrottplatz? Wenn ja, solltest Du
nach alteren Lancia aus den 80igern
suchen. Diese Fahrzeuge haben
fast identische Lenkstockschalter
wie der DS !! Du kannst somit
das Lancia-Teil schlachten und
den orig. DS Lenkstockschalter
reparieren !!



Technik

Antwort von Ralf E: Hallo
Marvin, ich habe bei meinem CS2
gerade den Lenkstockschalter
gewechselt. Ich habe ihn von der
Firma O&S, im Internet unter
www.schiminsky.de zu finden. Der
Schalter war zwar ein Nachbau,
aber er lie3 sich trotzdem sehr gut
montieren, und war zudem recht
gunstig. Vielleicht hat er ja fur dein
Modell ebenfalls den passenden.

Motorleistung von Guido:
Der Zusammenhang zwischen
Motorleistung und Geschwindigkeit
Infolge des quadratisch ansteigen-
den Luftwiderstands muss die
Motorleistung im hoheren Bereich
(praktisch ab ca. 80 — 90 km/h) mit
der dritten Potenz der Geschwindig-
keit wachsen. Mit guter Genauigkeit
besteht folgender Zusammen-
hang:

V=kx*P
V= Hdchstgeschwindigkeit in km/h;
k= fahrzeugbezogener Faktor; P=
Motorleistung in PS
Der Faktor f ist fahrzeugbedingt
und hangt in erster Linie vom
Strémungsbeiwert und der pro-
jizierten Fahrzeug-Frontflache
(Hauptspantquerschnitt) ab. Er
betragt fir den Fiat 124 Spider
37,7

Hier einige Beispiele:

124 Spider, Euro-CS1: 118 PS;
V = 37,7 x * 118 = 184,9 km/h
(Werksangabe 185 km/h)

124 Spider DS, 105PS:\V =377
x? 105=177,9km/h (Werksangabe
175 km/h)

124 Spider AS, 90 PS:V = 37,7
x3* 90 =168,9 km/h (Werksangabe
170 km/h)

124 Abarth Rally, 128 PS:

V = 37,7 x *128 = 189,9 km/h
(Werksangabe 190 km/h)

Nach Umstellen der Formel auf
P =[ km/h : 37,7 J® wird ersichtlich
das ein echter 200 km/h Spider
eine Leistung von ca.150 PS haben
muss.

P =[200 km/h:37,7]3%=149,3
PS Viel Spal} beim Rechnen!
(Der Rickenwindfaktor x, der hier
in der 3. Potenz eingeht, wurde
wahrscheinlicham 1.4.1927 vonder
Luftfahrtforschung nachgewiesen.
Anm. Tilmann)

Frage von Norbert: Hallo Elek-
trik-Spezialisten! Nachdem mein
alter Wischermotor nicht mehr
funktionierte habe ich einen neuen
bei H&N gekauft. Leider fliegt mir
immer die Sicherung heraus, wenn
der Motor abgestellt wird. Beim
Vergleich der Beiden Motoren habe
ichfestgestellt, dass derneue Motor,
wenn er auf die Endposition lauft
und tber einen Offner gestoppt wird,
zusatzlich auf Masse geschaltet
wird. Wohl als Bremse fiir den Motor
gedacht. Allerdings fliegt mir dann
jedesmal die Sicherung heraus.
Kann mir jemand sagen wie ich den
Motor umklemmen muss?. Kann
ich eventuell den kurzen Kontakt
auf Masse abklemmen oder lauft
dann der Motor jedesmal wieder
Uber die Endposition hinaus? Ware
fur Eure Hilfe dankbar. Ich stehe
kurz vor der H-Zulassung. Gruf3
vopm Bodensee. Habe eine BS1,
Us, Bj 1972

Antwort von Markus: Hallo
Norbert, beim Wischermotor wird
grundsatzlich die Masse geschaltet,
damit er nach dem Abschalten

noch selbstandig in die Endposition
fahren kann. Dazu schalten die
Kontakte im Motor zusatzlich die
Masse auf den Motor, solange
er mitten auf der Scheibe steht.
Wenn du das bei der Verdrahtung
beriucksichtigst (fur die 2 Geschwin-
digkeiten gibts nur 2 versetzte Pole,
vertauschenist also nicht schlimm),
solite alles funktionieren. Sind ja
nur 3 Kabel, also 6 Mdglichkeiten -
probier‘s halt aus, kostet hochstens
ein paar Sicherungen.

Antwort von Norbert:Hallo
Markus, Danke fir Deine Antwort.
Ich firchte aber, dass das Problem
bei mir anders liegt. Bei meinem
Motor wird in der Enposition kurz
auf Masse geschaltet. Die zwei
Geschwindigkeiten funktionieren.

Antwort von Hermann: Der
BS1 hat eigenen
Wischermotor,die CS etc.passen
nicht bzw.,haben eine andere
Schaltung.Es funktioniert der
Motor vom Fiat 1100 (ist noch zu
bekommen).Warum die Schaltung
nicht funktioniert weil ich nicht
genau, es spielt aber das Poten-
tiometer fur die Wischergeschwin-
digkeit eine Rolle.Umbauen auf
CS-Motoren mufite maoglich sein,
den  Schaltplan
bzw.Potentiometer auf CS andert.

einen

wenn man
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Reportage

2. Oldtimertreffen Gutenbach

Oldtimer - Freunde
haben
ein grofles

fiir krebs- und herzkranke Kinder

o Menngald erhe

fur

Kinder

von Gulnther Ackermann

m 31. August 2002 fand

das 2. Oldtimertreffen in
Gutenbach/Schwarzwald statt,
das von der Narrengesellschaft
Giltenbach e.V. veranstaltet
wurde.
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e Spande

Narreagesei!schaﬁ
Gitenbach eV,

Tin

i“’“i??i?f!&...w._..,-...r Ip—

1969

Bavighr

Resitzer: 6

Fahrer:

198 Oldtimer- und Motorrad-
fahrer sowie 9 Traktoren zeigten
ihr grof3es Herzfiir die krebs-und
herzkranker Kinder der Rehabi-
litationsklinik Katharinenhéhe
in Schonwald. Da kein Start-

| OLDTIMER- |
z TREFFEN 2

gu Spider FS
J400

StOEMUMMET | T

und Nenngeld verlangt wurde,
konnten die Oldtimerfreunde
eine Spende zugunsten der
Kinder geben.

Die grofite Freude bereiteten
die Oldtimerfahrer den Kindern



Reportage

B 34 Tiengen

~ Schweiz

e
2

von der Katharinenhdhe aber
damit, dass diese als Mitfahrer
bei der Oldtimer-Rundfahrt
teilnehmen konnten. Ich hatte
mit meinem Fiat 124 AS-Spider
die Startnummer 32 und stand
vor dem Start neben einem
Triumph-Spitfire und Triumph

TR3. Als Co-Pilot durfte der
10-jahrige ,Andreas* bei mir mit-
fahren. Freudestrahlend nahm
er auf dem Beifahrersitz des
Spiders platz und die 23 km
lange Rundfahrt begann. Von
Gutenbach fihrte die Fahrtdurch
das wildromantische Wildgut-

achtal. Ander,,Hexenlochmiihle*,
wo heute noch das Miuhirad
am rauschenden Bach klappert,
war eine kurze Pause. Die
schonste Schwarzwaldmiihle
konnte besichtigt werden und fir
den Co-Pilot Andreas gab es ein
Honigbrot mit Schwarzwalder
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Weistannenhonig sowie eine
Cola zur Starkung und fir den
Fahrer ein Speckbrot mit einem
kiihlen Tannenzapfle Bier.
Nach dieser Rast fiihrte die
schmale StralRe, welche fiir die
Oldtimerfahrer gesperrt war,

16
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weiter durch das Wildgutachtal.
Hinter dem altesten Teilneh-
merfahrzeug, einem Riley Bj.
1935, in dem 2 Kinder mitfahren
durften, kamen wir wieder nach
Gltenbach, wo Hunderte von
Zuschauern die Oldtimer und

Reportage

Co-Pilot ,Andreas”

ihre Besatzungen mit viel Bei-
fall begruften. AnschlieRend
konnten die Oldtimerfahrzeuge
auf dem groRen Parkplatz der
Fallerwerke besichtigt werden.

meinen  Co-Piloten
LJAndreas” war die Oldtimerfahrt

Far



Reportage

{q? - .

Die schénste Scf)warzv?a/dmh/e

im Fiat 124 Spider das tollste
Erlebnis Uberhaupt und auch
die Ubrigen Kinder waren total
begeistert.

Die Narrengesellschaft
Gultenbach e.V.und die Oldtimer-
fahrer werden auch 2003 wieder

ihr groRes Herz zeigen und ein
Oldtimertreffen zugunsten der
Kinder von der Katharinenhéhe
in Schénwald veranstalten.
Es wahre schén, wenn noch
weitere Spiderfahrer an dieser
Veranstaltung teilnehmen.

Kinder im Riley Bj 1935

Herzliche GrifRe aus Lahr/
Schwarzwald sendet

g‘oﬂﬂm A ceeesrprn
Zenati Bosoard
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Die Zutaten fur ein zinftiges Griinkohlessen stehen bereit ' Familie Loch hat zum Griinkohlessen eingeladen

m 23. Februar 2003 hatten
Ines und Jurgen Loch die GS S e e e r e
norddeutschen Spideristi nebst

Bambini zum Grinkohlessen
ins Autocenter Sudstadt nach
Bad Segeberg eingeladen. Eine
schéone Gelegenheit, Freunde
und Gleichgesinnte wahrend der
Winterpause einmal wiederzu-
sehen und sorgenfrei etwas
Werkstattluft zu schnuppern.

So fanden sich bei schonster
Wintersonne gut zwei Dutzend
Spiderfahrer und -fahrerinnen in
deraufgerdumten Werkstatthalle

ein, um zwischen Hebebihnen 1
und alten Fiat-Reklameschil- \

dern an einer improvisierten éhn'stian, Jérg und Manfred sprechen ralie nicht tiber Kochrezepte
langen Tafel lecker und reichlich
Griinkoh! zu essen. Kompliment
und Dank an Ines, Liane, Yvonne
und Monika fir die Zauberei
und Mihe in der Kiiche. Es
schmeckte fabelhaft! Vor und
nach dem Essen ergaben sich
vielfaltige Gesprache, Sonkes
Modellautosammlung fand neue
Besitzer und ein seltener Dino
Spider im Maf3stab 1:1 lud zum
Traumen ein.
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im Vordergrund wird gespeist, im Hintergrund kénnen die kleinen Géaste auf Kunstrasen
unter Topfpalmen spiefen




GroR3e Tafelrunde mitten in dé} Werkstatt

 Grunkohlessen

N

3ei Ina , Nicole sin& anitpun und Vergaseré‘urch

messer nicht die Themen

s L S '.:»u'~ 3
der Griinkohl lautstark nach einem Verteiler

Sogar zwei Spider waren
bei dem herrlichen Wetter aus
dem Winterschlaf erwacht und
warmten sich ihr Blech nun
in der milden Sonne, wahrend
ihre batterie- und antriebslosen
Kollegen im zum Winterlager
umfunktionierten Showroom
noch leicht verstaubt der neuen
Saison entgegenddsen. Doch
spatestens zum traditionellen
Frahjahrsputz am 5.4.2003
wird auch hier wieder Leben
einkehren.

Bleibt noch zu erwahnen,
dass der zuletzt als Rohkarosse
zwischen Teilekisten gesehene
Fiat 500 Kombi “Giardinera” von
Jurgen in kaum drei Monaten
zu einem Traum in himmelblau
fertig restauriert worden ist.
Und auch Chrischis 124 Abarth
Rallye wachst langsam wieder
zusammen und den Schotterpi-
sten dieser Welt entgegen.

Freuen wir uns also auf viele
weitere Treffen in diesem Jahr!

sSw
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Am Nirburgring: Alles schaut gebannt : Schafft er die Kurve?

ir hier im westlichen Teil

Deutschlands kénnen
nicht immer mit gutem Wetter
rechnen, das heif’t, schlecht
planen und das heif3t wiederum,
spontan sein. Seit Tagen spra-
chen alle Medien von viel Sonne
und so dachte ich mir montags,
dass wir Karfreitag doch die
erste Ausfahrt in diesem Jahr
machen kénnten.
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Ich rief Heike an, denn ich
brauchte eine ortskundige Lei-
tung durch die Eifel. Sie war
begeistert und sofort habe ich
.,meine“ Spiderfahrer per Mail
informiert und Achim, der ja
immer noch keine funktionie-
rende Email-Adresse hat, ange-
rufen. Treffpunkt war Miel bei
Rheinbach, 11.00 Uhr. Das
Wetter war - wie versprochen

Umfeld

wunderschon. Wir waren
funf Club-Spider: Heike, Rolf,
Werner, Norbert und ich; Bernd
vom ,anderen” Spider-Club war
dabei, ein Freund von mir mit
seinem Alfa-Spider und sogar
ein MG (meine Schwagerin).
Da wir in Koln sehr tolerant
sind, haben wir sie eben alle
mitgenommen. Nach gut zwei
Stunden sehr zligiger Fahrt



Umfeld

Karfreitag 20

kamen wir nach Adenau, ver-
fuhren uns nur einmal und lan-
deten schlieBlich in einem sehr
gemdutlichen kleinen Restau-
rant.

Auf der Terrasse tranken wir
unser leckeres Bier, alten Speck-
pfannkuchen, Grinkernknodel
(was ist das denn?) und Heike
wahlte den Fisch. Es ging uns
gut.

\ BLES, ’ dpg i
Hoch liber Bad Miinstereifel, die Karawane von vorne mit Rolf, Werner, Linu

Ba ve. ot

Da der Nurburgring zum
Greifen nahe war, schlug jemand
vor: Gucken wir doch mal, wie
sie da alle fahren, mit ihren Nor-
malautos auf der Rennstrecke,
der ,Grinen Holle"! Wie wir,
waren viele andere Menschen
vonder Sonne angelockt worden
und so war die Parkplatz am
Briinnchen sehr voll und die
Stimmung glich einem 24-Stun-

, Waltr und von hintn.

den-Rennen. Bernd verabschie-
dete sich; er musste ja noch
nach Duisburg.

Anschliefend ging es weiter
Uber kleine Strallchen, durch
Taler und Walder. Naturlich alles
wieder sehr schnell. Denn wer
will schon ein ,Sonntagsfahrer®
am Karfreitag sein. Nach einem
kurzen Stop wurde diskutiert und
wir beschlossen: jetzt brauchen
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wir eine Kaffeepause! Norbert
verabschiedete sich nun auch
und sofuhren wir ,alleine® weiter.
Flr Munstereifel haben wir uns
entschieden, parkten oben uber
der Stadt und gingen Uber
die alten Stufen durch einen
der Torbdgen ins romantische
Stadtchen an der Erft zu Kaffee
und Kuchen.

So gegen 18.00 Uhr bra-
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Bernd, Norbert ud org hat dér Speckpfannkucheh geschmeckt und Norbert stahlt

chen wir auf, fuhren in Rich-
tung Norden und waren ganz
gemdtlich um 19.00 Uhr zu
Hause.

Mein besonderer Dank geht
noch einmal an Heike und Jorg-
Frank, die uns super durch die
Eifel gefuhrt haben.

Das nachste Mal ist ein
Ausflug ins Bergische Land
geplant. Norbert aus Hennef hat

Heike, Jérg und Rolf iiberlegen: Wo fahren wir nun hin?

sich beim letzten Stammtisch
als ,Vorfahrer*fiir einverstanden
erklart und wenn der Sommer
noch lange anhalt, zeigen uns
Verena und Stefan noch einmal
ihr Sauerland. Aber das alles
wieder: ganz spontan.

Ichwiinsche Euch allzeiteine
gute Fahrt und vielleicht seid Ihr
beim nachsten Mal dabei!

Eure Petra
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Vorstand

Wie die Zeit vergent

In diesem Jahr also ist es nun
soweit — unser Pfingsttreffen
jahrt sich zum zwanzigsten
Mal. Zur Feier des Jahres wird
es dabei gar kein richtiges
Pfingsttreffen, da es ja diesmal
zu Himmelfahrt stattfindet. Aber
das ist eine andere Geschichte.
Neunzehn Jahre sind eine ver-
dammt lange Zeit und ich hatte
es damals zur Clubgriindung in
Bad Gandersheim auch nicht fir
maoglich gehalten, dassich heute
noch mit dem Spider unterwegs
sein werde (auch wenn es nicht
mehr derselbe ist). In dieser
langen Zeit hat der Club eine
erstaunliche Kontinuitat und
einen groRen Zusammenhalt
bewiesen.Eine ganze Reihe von
Grindungsmitgliedern sind nach
wie vor dabei und langjahrige
personliche Freundschaften
sind entstanden. Gerade diese
Beziehungen bilden den Kitt
unseres Clubs.Ungezahlte Male
habe ich seit 1984 in Gesprachen
hervorgehoben, dass unser
Club ,anders" ist, dass wir keine
Vereinsmeier sind und dass
unser Clubleben von vielen
Inhalten gepragt ist, die nichts
mit dem Spider zu tun haben.
Ich habe den Eindruck, dass
dies nach wie vor gilt.

An alldies mussteich denken,
als kurzlich nach 18 Jahren
meine Lautsprecher im Spider
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1985 erschien das erste Spider Magazin noch limousinenfeindlich

den Geist aufgegeben haben.
Sie haben drei Spider erlebt und
sich wacker geschlagen. Und
dann dies: die Basse mochten
nur noch ein Schnarren von
sich geben, weil rundherum
die Sicke versprodet war. In
solchen Situationen iiberkommt
mich dann immer die alte Frage,
original aus der ,Epoche” oder
nagelneu aus dem Elektronik-
markt (wobei diese Frage 1985
auch nichtanders lautete)? Aber
in Zeiten von Internet und E-Mail
entschied ich mich fir ,epochal

korrekt“ und fand nach Kurzem
doch wirklich jemanden, der
meine guten alten Braun-Laut-
sprecher wieder aufVordermann
bringt. Jetzt hoffe ich, dass
sich die Frage in bezug auf ein
MP3-fahiges Autoradio nicht so
schnell stellt und ich weiterhin
stilecht Musik im Spider hore.

Bis zum nachsten Mal
euer

Michael Moller
(mic.moe@web.de)



Vorstand

Umfragen aus dem Internet

Weiche Baugruppen am Spider habt thr individuel
verandert? / which parts of your spider are
individually changed?

Urmfragestart: 2.7 02
2184

thre Meinung Klicks %

Hey, alles
griginal S what a
guestion, sverything's
anginal!
Die Stossstangen /

14
the bumpers
Die Karpaseng / the - . b
body 3 28 %
Der Motor oder
Getriebe / the engine 35
or transmission
Die
innenausstattung / 22
the mienor

Die Felgen / the nms 27

Abarth-St 7 abarth 3

atyle

Sonstiges / ather 8

Bimimes 145 100% Lastvote: 307 02 18.07
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Mitgliederbewegung

Neue Mitglieder

Adolf Klaiber Herderstr. 25

Region 7 50169 Kerpen adol.klaiber@yahoo.de
Jorg Heinen Rotdornweg 10a 02241/969262

Region 7 53721 Siegburg J.heinen@medipay.d
Stefan Lorig Kiersper Woste 4 023599/29096

Region 7 58566 Kiersspe Lorig.st@otto-fuchs.co
Christian Waldheim Frohmestr. 59 g 0171/755064

Region 2 22459 Hamburg chris@chris2000.org

www.oldiecarcover.de

Fahren Sie, .

wikwversich

Die Spezialisten fur die Versicherung von Liebhaberfahrzeugen:
+++ Exoten +++ Youngtimer +++ Klassiker +++ Oldtimer +++

Oldie Car Cover Wielandstr. 14 b, D-23558 Litheck, Fon (0451) 8 71 84 & 13 20 38, occ@oldiecarcover. de
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kurz & bindig

nd wieder wurde ,F“
Ugewéhlt. In Rekordzeit
brachten Ines und Jirgen Loch
in der Nacht von Samstag auf
Sonntag am 25.05.03 Felix
auf die Welt. Die Geschwister
Franziska und Fabian bilden
nun zusammen die Mehrheit in
der Familie Loch, obwohl Felix

Transport aus

bleCargo st eine internatio-
nal agierende Spedition die
sich seit nunmehr 10 Jahren auf
den Transport von Automobilen,
Motorradern und deren Ersatz-
teile aus den USA und Kanada
nach Europa spezialisiert hat.
Optimale Zufriedenheit unserer
Kunden ist unser Ziel - Verho-
lung der Fahrzeuge aus dem
Inland, sichere Verladung in
den Seecontainer, Transportver-
sicherung, gunstige Raten und
rundum professionelle Beratung
sind nur einige Punkte unserer
umfassenden Angebotspalette.
Wir verflugen
weitlaufiges Europaisches Agen-
tennetz, welches neben Emp-
fangnahme, Unterstellung, Im-
portzollabfertigung, Erstellung
von Transitpapieren auch eine
etwaige Frei Haus Lieferung des
Traumautos aus den USA oder
Kanada ebenso realisiert.

uber ein

FFF.Loch.de

erst 2820 g schwer ist und 50
cm lang ist.

AutomafRig blickt der Redak-
teur und seine Frau mit Span-
nung in Felix Zukunft, denn zum
Zeitpunkt der Geburt hatte sich
ungunstigerweise der kleine
Opel-Stern vor den riesigen
Fiat-Stern geschoben.

USA und Kanada

AbleCargo LA

675 West Victoria Street
Compton, CA 90220, USA
Phone: 310 639 6039

Fax: 310 639 5108

Email: LA@ablecargo.com

AbleCargo SD

2445 Morena Blvd # 203
San Diego, CA 92110
Phone: 619 275 4200

Fax: 619 275 2048

Email: SD@ablecargo.com
Contact: Olaf Stumpenhusen Contact: Doug White

Altenbochumer Stralle 8
44803 Bochum

Tel.: 0234 7 204888-C
Fax: D234 7 8048688

Kurzgutachten und Bewertungen

thr Plus an Sicherheit :
+» preiswerts Kurzgidachien zur Versicherungsainstufung
+ 2inheitliiches Bewertungsschema

+ bundesweil weit (iber 100 Partnerbliros
»ansrkannt von fihrenden Oldimer Versicherungen *

* B ADAL AXA Belmot, Gerling, (idieCarlover, Zirkh ua.

Fir sinen Partner in threr Ndhe rufen Sie uns an
oder besuchen unsere Websile www.olditax.da

Qiditax Deutschiand GmbH

\
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5an Remo Rallye 1970

Spider im Rallyesport

Mante Carlo Rallye 1971

ortugal Rallye 1974 (siehe auch Umschlag innen)  San Remo Rallye 1975



- Termine

Die Stammtisch - Termine

Schleswig-Holstein
Auskunft: Christian Schlamp
Tel.: 040 / 609 51 558

Jeden zweiten Montag im
Monat ab 19:30 Uhr

,Roxie“(ex.Harmonie/Tenne)
Alsterdorfer Str. 291
22297 Hamburgs

Hamburg
Auskunft: Christian Schlamp
Tel.: 040 / 609 51 558

Jeden zweiten Montag im
Monat ab 19:30 Uhr

,Roxies“(ex.Harmonie/Tenne)
Alsterdorfer Str. 291
22297 Hamburgs

Berlin
Auskunft: Uwe Boddenberg
Tel.: 030 / 300 99 229

Jeden zweiten Dienstag im
Monat ab 20:00 Uhr

"Parkcafe"
Fehrbelliner Platz 8
10707 Berlin

Kéin
Auskunft: Petra Boljahn
Tel.: 02238 / 58 980

Jeden ersten Dienstag im
Monat ab 20:00 Uhr

"Restaurant Syrtaki"
Schnorrenberg 50
50321 Bruhl

Frankfurt
Auskunft: Joachim Haring
Tel.: 06131/ 88 18 86

Jeden zweiten Dienstag im
Monat ab 20:00 Uhr

"Risselsheimer Brauhaus"
An der Wied 1
65428 Riisselsheim

Miinchen
Auskunft: Christoph Spanner
Tel.: 08092 / 332 31

noch unregelmalig
Bitte melden..

Zur Zeit finden die Stamm-
tische in wechselnden Lokalen
im Raum Muinchen statt
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ie bereits angekindigt,

findet das diesjahrige
Herbsttreffen kurz vor dem
Oktoberfest in Minchen statt.
Dasreichhaltige Programm sieht
unter anderem eine Rundfahrt
durch das Voralpenland unter
dem Motto Kléster, Schidsser,
Pfaffenwinkel und die Bayerische
Seenplatte vor. Besucht werden
das EFA-Automuseum und die
Flugwerft in SchleiBheim. Die
Anmeldunterlagen findet ihr in
dieser Ausgabe.

Wer noch fragen zum Herbst-
treffen hat stellt diese bitte an:
Christoph Spanner
Tel.: 08092 / 33231 oder
0178 /7696699
Email: spanner@pilodata.de
Auf nach Miinchen. Der Anmel-
deschluss ist am 715.8.2003

er ARCC 03 ist eine Oldti-

mer-Meisterschaft in Fran-
ken und Thuringen fir Autos,
Motorrader (auch mit Seitenwa-
gen) und historische Rennfahr-
zeuge (nur bei Berg-Prifungen)
der Baujahre 1979 oder alter.

In der Saison 2003 gibt es
voraussichtlich 12 Veranstal-
tungen, von denen die 7
besten Ergebnisse fir die Cup-
wertung herangezogen werden.
Selbstverstandlich kannanallen
Veranstaltungen auch ohne
Cupeinschreibung teilgenom-
men werden.
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Herbsttreffen 12.9-14.9. 2003

...besuchen die Flugw in SchleBei v‘

Adam Riese Classic Cup 2003

6) 22. Juni Gl.-Rundstrecke
Schleizer Dreieck mit PCO
Schleiz - Tharingen

7) 28.-29. Juni 4. 2-Tages-
Ausfahrt Adam Riese aufWein-
tour Bad Staffelstein - Franken
8) 20. Juli Ausfahrt 2. Zollhaus
Classic Schleiz-Mé6schlitz -
Thuringen

9) 3. August Bergpriifung Stein-
wiesen Classic Steinwiesen
- Franken

10) 24. August Ausfahrt 4. Bad
Steben Classic Bad Steben -
Franken

11) ??? Slalom 3. Herbst-

Slalom Bamberg - Franken

12) 28. September
Bergpriifung in Thiiringen Ort
wird noch festgelegt

14. November Siegerehrung
Adam Riese Classic Cup 2003
Ort wird noch festgelegt

Alle wichtigen Informationen
tiber zurlckliegende Veran-
staltungen und die aktuellen
Informationen, oder Online-
Anmeldeformular, erhalten Sie
im Internet unter:

www.adam-riese-classic.de



Teilemarkt

Hardtop 3-teilig, Fabr. Korbler,
Far Fiat 124 Spidereuropa u.
Volumex, absolut neuwertig, Neupr.
1.227,-€, fur nur 700,-€.

Tel. 06151/717297 oder
0179/4604251Schupp
Karl.Torsten.Schu web.de

Fiat 124 CS0, 105 PS B;j. 80
,grinmetalic*TUV /AU 11/2003 CD
30 / 205 Chromstof3stangen /
BS-Blinker G-Kat G+B Edelstahl-
auspuffanlage AHK Blaupunkt-
Radio Hirschmann Motorantenne
Ledersitze beige / Sitzheizung
Mittelkonsole lederliberzogen
Teppich schwarz MB-Verdeck,
Gepackbricke EUR 4800.-- VHB
M. Martin 06154 8964

1 Satz Alufelgen Chromodora
134 vom DS, Ich brauche den
Platz, sie missen weg, darum
jetzt ohne VB fir 280.- 5 1/2 x
14 H2 - 25, gesandstrahlt und
lackiert,gebraucht, ohne Bereifung.
Passt auch auf alle anderen Spider.
1 Felge mit leichter Macke am
Felgenhorn nach Bordsteinkontakt.
Bilder per email mogl., Neupreis
DM 1780.- am liebsten ware mir
Selbstabholung mit vorheriger
Besichtigung. Standort HH-Schnel-
sen
Tel. 040 5502511
oder 0179 4650034
Michael Bartsch

Tiiren und Dreiteiliges Hard-
top, Spidertiren in rot, komplett
mit Scheiben, Turverkleidungen in
beige, Tirscharniere, Griffe, Leisten,
Chromecken. Fahrertliire mit von
innen verstellbarem Spiegel. Top-
Zustand. Preisvorstellung: 600
Euro/ Stk. Abdeckblech unter
Windschutzscheibe, Farbe:rot,
Preis: 80 Euro Dreiteiliges Hardtop
von Korber. Wir wissen leider
nicht mehr fir welches Modell, wir
glauben fir US-Spider. Die Teile

Verkaufe

lagern seit Uber 10 Jahren trocken.
Die Spezialisten unter euch kénnen
auf Fotos sicher erkennen fir
welches Modell das Hardtop ist.
Preisvorstellung: 400 Euro Alle
Teile zusammen fiir 1350 Euro
Seven Cars & Parts Germany
t.klein@7cars.de

Spider124 CS 1 -Bj.74 - Euro,
biete einen CS1 Bj. 1974 fur 6.900
Euro an. Einer von 778 in Heidel-
berg gebauten ,Chrommodelle”
.Fahrzeug wurde ca. 1996 kompl.
aufgearbeitet (Fotodok. vorhanden).
Seither nur im Sommer und nie
im Regen gefahren. Alles -ausser
CD-Player- original. Also nicht
tiefer/breiter etc. TUV/ASU neu. Kein
Rost - Farbe rot - innen schwarz
- Edelholz - neue Persenning -
Cromodora Felgen - weitere Infos
unter 0172 - 450 54 85 oder per
mail. Fahrzeug steht in Kiel. Stefan
Wolf stefan.wolf@kielnet.net

FIAT 124 Spider CS 2 Cabrio,
Farbe: korfuweil Innenausst.: rot
Bj. 1982, 155 TKM, EUR 5.390 VB
G-Kat, US Version, wurde aber nie
exportiert. TUV nach Absprache
moglich. Alu Felgen. Weitere Bilder
bzw. groRere auf Anfrage mogl.
Neuteile fir ca. 2200 €: Differien-
zialgetriebe, Luftmengenmesser,
Wasserpumpe, Kupplung. Zylin-
derkopf Uberholt (Ventile neu)
Tel.: 0171-8811778 Stefan Boller
lichteinfall@onlinehome.de

Fahrer- und Beifahrertir fir
BS und CS bis BJ. 78, 2 sehr
gut erhaltene Tldren mit allen
Anbauteilen von Griff bis schwarzer
Innenverkleidung komplett fir je
500.- zu verkaufen. Mussten in BS
und CS bis Bj. 78 passen (noch
mit richtigem Turgriff). Stammten
von Fahrzeug mit little titts“.Bilder
per mail. Evtl. auch in Einzelteilen.
Standort Hamburg Schnelsen,

Tel 0405502511 oder 01794650034
Michael Bartsch
dr.bartsch@gmx.de

Luftfilterkasten fiir zwei
Doppel Weber oder Solex, Fiat
DGM 7264 s mit Fabrikneuem
Filter.Die Gummidichtungen zu den
Vergasern sind Defekt (zerbroselt).
Dazu gehéren noch 2 mal Solex
Vergaser C40PIlI-6 und eine
Ansaugbrucke 124 A.S.. Gesamt-
preis 350Euro, nur der Luftfilterka-
sten mit Filter 200Euro. Fotos auf
Anfrage per E-Mail. Versandkosten
sind inklusive. Fur Selbstabholer
-25Euro Raum Aachen.

Thomas Oelbracht
thomas.oelbracht@hetnet.nl

FIAT 124 DS SPIDER
PININFARINA G-KAT, verkaufe
meinen Fiat 124 DS Spider Pininfa-
rina G-KAT EZ 07/1985, TUV/ASU
06/04, 77 KW, 2 Liter, 56000 Meilen,
Farbe rot, Innen beige, Verdeck
beige, Klima (nichtangeschlossen),
Lederausstattung, elektr. Fenster-
heber, 15 Zoll ALU’s, Tiefergelegt,
guter Zustand, VB 6900 Euro.
Fotos kénnen per Mail angefordert
werden, Fragen kénnen auch unter
Tel.: 0173 - 3603933 gestellt
werden Gruf3 Thomas Grenz

tgrenz@web.de

Teile 124 CS1 1800; 75;
Europa Modell, Verkaufe folgende
Gebraucht (guter Zustand)- u.
Neuteile: Motorhaube (smal tits)
400€; Kofferraumhaube 250¢€;
Tur links (alte Griffe) 400€; Tir
rechts (etwas beulig) 200€; 2
Turgriffe 40€; Kotfligel rechts (neu
incl.Kotfligelspitze) 250€; Heck-
blech unten (neu) 30€; Radkésten
hinten, rechts und links, innen
und aufBen (neu) alles 400€; alle
Instrumente 400€; Getriebe (5
Gang) 300€; Motor 1600 (100 PS)
400€; Scheibenrahmen 200€; ori-
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ginal Lenkrad (Holz), roter Hup-
knopf 100€; Kennzeichenleuchten
CSA (neu) 60€; 4 Ronalfelgen
mit 195/50R15 300€; Telefon: 040
41353745 Hartung
torsten_hartung@freenet.de

Fiat Spider 124 DS, zu verkau-
fen Bj 1985, 88000km, Farbe rot,
Verdeck schwarz, 76 KW, CD-
Radioanlage, elektr. Fensterheber,
Gepécktrager Chrom, Alurader,
Zustand 2+, 11500.--Eur VHB,
Tel.: 0341/ 9128299 oder
netscher@t-online.de
Netscher, Rudolf

FIAT Spider 124, Modell CS2,
Baujahr 1979, TUV 06/04, AU
03/04, neuer Lack in dunkelgrin,
CD-Radio. Innen komplett tiberholt
mitneuem schwarzen Teppich, Holz-
teile neufurniert, Lederlenkrad usw.
Das schwarze Stoffverdeck ist auch
neu, ebenso alle Verschleiltteile und
Dichtungen. Das Auto ist absolut
rostfrei, ausserst gepflegt und
sofort bedenkenlos fiir jede Strecke
einsetzbar. Der 2,01 Motor ist mit
59 KW eingetragen, jedoch wurden
alle Abgasreinigungsteile entfernt
und auf eine ,,europaische” Version
umgerustet. Ausserdem habe ich
viele Fotos, auch von der Restau-
rierung, die ich bei ernsthaftem
Interesse gerne zur Verfiigung
stelle. Meine Preisvorstellung liegt
bei 7600,- Euro. Telefon tagl.
(Wochentags mogl. erst ab 16.30
Uhr) 0170 — 230 5275. Das Auto
steht in Oldenburg. Bernd Wilken

bwilken@gmx.de

FIAT SPIDER C124 US-Modell,
absolutes Schmuckstick, 2002
komplett saniert, BJ 1977, ca
79.000 km (Angabe in Meilen),
Lack rot (neu lackiert), Stoffver-
deck schwarz, Ledersitze und
Innenbeziige Schwarz (neu ange-
fertigt - Handarbeit), Motor und
Getriebe ebenfalls komplett restau-
riert. Wegen Nachwuchs leider
abzugeben. VB 11.000 €, Telefon
Wochentags 0821 - 3499670 Arthur
Kiederle
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kiederle@internetkanzlei.de

Volumex zu verkaufen, rosso/
schwarz (Lederausstattung) EZ.85,
24000 Km orginal, top Zustand,
viele Extras und Ersatzteile und
noch mehr, auf Anfrage mehr zum
Fahrzeug. Preis 20.000.- Euro
Tel. 09721/40886
oder 0171/3668090
Baum baum.oli@t-online.de

124 Spider BS1/Bauj.71 Blech-
teile, Turen, Hauben, Kotfligel,
guter Zustand, in Hamburg
B. Conrad bcbconrad@t-online.de

Motore 131 VOLUMETRICO,
/ SPIDEREUROPA VOLUMEX
(232AB) senzatestae compressore,
€ 850,00 usato. 131
VOLUMETRICO/SPIDEREUROPA
VOLUMEX (232AB) engine w/o
cylinder head and blower, € 850.00
used. ltaly Tel.: 3389317131 — Fax
011714588 robycass@tin.it oberto

cassetta robycass@tin.it

Fiat 124 Spider, Bj: 67. Das
Fahrzeug hat einen leichten Heck-
schaden. Der Wagen wurde 2001
komplett restauriert, inkl: neues
Verdeck, neue Lederausstattung,
neuer Lack, Motortiberholung und
vieles mehr. Ich verkaufe das
Fahrzeug im Auftrag eines Bekann-
ten. Sie kénnen Ihn unter Tel.:
0170/6410601 erreichen. E-mails
kénnen Sie gerne an mich richten.
Hier noch einige Daten: Fiat Spider
124, Baujahr 1967, 2 Vorbesitzer,
1,5L 90PS,78000 KM, H-Zulassung,
TUV 6/03,. Bilder kénnen per
E-mail geschickt werden. Das
Fahrzeug wird naturlich ohne
jegliche Gewahrleistung verkauft.
Sie kdnnen den Wagen auch gerne
besichtigen(Saarland/Lebach).
Termine machen Sie deshalb bitte
vorher mit dem Verkaufer oder mit
mir ab. Preis 6.500,-Euro.

Norbert Mduller
bammbamm19e@t-online.de

Spider DS, USA Import, Bj
07/83, TUV: 04/2005, AU: 07/2004,

Teilemarkt

76KW (105PS), Himmelblau Metal-
lic, Innenausstattung und Verdeck
(Stoff, zwei Jahre alt) beige,
KEIN Rost, Innen altersbedingte
Gebrauchsspuren, Technisch OK,
Zahnriemen, Kupplung, Bremsen,
etc., neu. Nur im Sommer und bei
gutem Wetter gefahren, Gara-
genwagen. Bilder gerne per
email. Notgedrungen wegen Krank-
heit zu verkaufen. 6000,- €
Matthias Gruner
maruner@web.de

Turen fiir DS, rostig, muss
geschweisst werden, Preis 50 € +
ggf. Versand, Tel.: 0173/3057962
Carsten Schmid
carsten.schmid@web.de

Gruppo aspirazione collettore,
filtri COLOMBO e 2 carburatori
WEBER IDF 40 per FIAT 124 / 131
/ 125 ecc. € 800,00. FIAT 124 /
131/ 125 etc. inlet manifold with 2
WEBER IDF 40 carburettors and
2 COLOMBO air filters group, €
800.00 Italy Tel. 3389317131 fax:
011714588 robycass@tin.itroberto

cassetta robycass@fin.it

Fiat Spider CS0 Bj 1980,
Verkaufe meinen 124 CS0, BJ 1980,
65500 mls, 105PS, geregelter Kat,
violett-metallic, Leder, Wurzelholz.
Leichter RostandenTiren, Verdeck
mit leichten Mangeln, Motor verliert
Ol. Preis: 3250,- € VHB. Einfach
anrufen: 0170-5121117 PS: Hatte
auch einen Teilemotor gg. Aufpreis
dazu. Andi Kohl
andi@andi-kohl.de

Differential BS bis 1978, habe
ein Diffenrential, sehr gut erhalten,
Standarduebersetzung, original ca.
80.000km, aus Spider von 1974,
fuer alle Baureihen bis 1978 passt
es sicher, danach auch glaube
ich? Geht billig her! VB 180,- zzgl.
Versand per Nachnahme Frank
Diepen. Am besten MOBIL. unter:
0160 / 4751209 Frank Diepen
frank.diepen@erlebnisbuero.de

Hardtop fiir Fiat Spider 124 DS,



Teilemarkt

Dreiteiliges Hardtop fiir 300,00 EUR
zu verkaufen. Nahe Hamburg, Tel.:
0151/15329192 Adi Schmeichel
Adi.Schmeichel@t-online.de

CS2 zu verkaufen, Erstzulas-
sung 1980. Lack Silber, Innen-
ausstattung bordeauxrot. Guter
Zustand, neue Heckscheibe
erforderlich. 2000 ccm, 59 KW
eingetragen. VHB 4.000,00 €.
Tel.: 06249/7874, 06131/6237886
Beutel, Volker
Volumex-Volker.Beutel@T-Online.de

Teilzerlegter BS 1, Zustand 4-.
Er wird nur komplett verkauft.
Preis nach Angebot. Max. 1000

FIAT SPIDER bis Bj. 73, Bitte
melden unter sipom@yahoo.de
Dimitris

Riickleuchten CS1, Hallo! Ich
suche noch 2 Rickleuchtenrahmen
mit unversehrter Chromschicht und
ohne Risse und Blasen flir meinen
CS1 (Glaser und Dichtungen sind
OK) Christian 0 45 05 / 13 57
Christian.Cordts@web.de

Fiat Argenta Nockenwellen,
ich suche ein paar gut erhaltene
Argenta Nockenwellen mit Kasten.
freue mich Uber ,seridse Angebote’.
habe noch nagelneue, noch nie
gefahrene Ritmo 130 Abarth Nok-
kenwellen mit Késten. Tausch bei
entsprechendem Zustand evtl.auch
denkbar, falls Interesse besteht.
Tel./Fax 0561-779455 carsten geck
cgeckks@nai.de

Chromstofstange 2teilig fir
hinten, Bitte alles anbieten. Suche
dringend Chromecken flr Spider.
Gruf® Tom tmalek@gmx.de

Spider US CS 1 Baujahr
1977 Teile, suche gute Innenaus-
stattung in schwarzem echten
Leder, Embleme und Chromteile
fir meinen Spider, Hardtop und
schwarze Persening und andere
Teile. Bitte alles anbieten.

Euro. Ort: Raum 79539 Lorrach.
Papiere vorhanden. Guenter Schalla

smehari@aol.com

124 ABARTH Rallye Spider,
verkaufe meinen 124 ABARTH
Spider, er ist seit 1985 in meinem
Besitz, fast perfekter
ungeschweifldter Originalzustand.
Farbe rot/schwarz. Fz ist mit Ver-
deck, Hardtop und Uberrollbiigel
sind aber vorhanden. Preis 19900 €
Tel. 09221 6226 Richard
chevron-racing@gmx.de

Beifahrertiir CS, Perfekte, rost-
freie und neu lackierte Beifahrertlr
fur CS zu verkaufen. VHB 400

Suche

Tel. 0172-2157257 oder E-Mail

Holger GrieRbach info@hab-
allroundservice.de

Horner, suche fir Spider DS,
Pininfarina, StoRstangen-Horner
hinten und vorne. Vignera, Rosario
VigneraRosario@aol.com

Suche Lenkstockschalter fiir
DS, suche einen Lenkstockschalter
fur den DS Spider da mir leider
mein Blinkerhebel abgebrochen ist.
Tel.: 0173-5601829 Marvin Wunner
Marvin.Wunner@t-online.de

Lackstift, ich suche dringend
einen Lackstift fir meinen Spider Bj
83 Wer kann mir helfen bzw. weil}
eine Bezugsadresse? Eilt sehr.
FZ-Ident-nr.ZFR124DS005502687
Tysp 300 124 DS Erstzulassung
09/83 Schlisselnummern 010101
4107 3000019 Danke, Brigitte
Miller k-hof@t-online.de

Neues beiges Stoffverdeck,
wer kann mir Tipps und Hinweise
geben, wo (auch Handler) ich ein
neues Verdeck mit exakter Montage
bekomme fir meinen 85 er DS
Eurospider? Brompel@t-online.de
Danke! Brompel@t-online.de

Suche Spider, in Bayern. Preis
bis max. 5000 €. Mdglichst neueres

0 61
31 - 88 18 86 Joachim Haring

mainzel_anjo@compuserve.com

Euro Info’s unter Tel.:

Biete Hardtop, fiir Spider VB
500 Euro. Tel.: 0172/8664443

Scheibenrahmen neu, nicht fuir
AS Preis VB. Manfred Kahle.
Tel.: 0171/3131706

Modell Bj.80-85 mit G.Kat. Innen-
ausstattung / Dach / Motor sollte Ok
sei, keine Durchrostung.

Christian Ertl certl@t-online.de

Suche Dach, bevorzugt in
schwarz ! Suche auch eine Kopie
von einer Zulassung oder Brief mit
G-Kat - Eintragung. 77 kW 1995
cm3 Bj. 81 Fax 02407-573154 oder
per mail. Danke im voraus. Viel
Spald allen Spiderfahrern dieses
Jahr. und viel Sonne Bernd Esser
CSspider@web.de

STOSSTANGEN AS 0.BS

Bendtige guterhaltene
StoRRstangen vorne u. hinten mit
Halter von AS o. BS! Kann Teile
zum Tausch bieten! Gruss an die

Tel.: 01739401313 Toni Schleich
spider-toni@web.de

Kofferraumdeckel CS0:, suche
Kofferraumdeckel fir einen CSO
moglichst maron-braun, guter

Jochen j.haase@myskyline.de ,

Persenning 124 DS, suche eine
moglichst gut erhaltene Persenning
fur DS Bj 1983, Farbe egal, beige
ware super! Tel.0971 61000 Gregor
Kosmuetzky@t-online.de
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Adressen

Vorstand
Funktion Name / Adresse Aufgabe Telefon E-Mail
1. Vorsitzender Christian Schlamp (CS) Ansprechpartner fir Mitglieder 040/60951558

Waulfsdorfer Weg 46 und Interessenten, technische CristianSchlamp@fiatspider.de
22359 Hamburg Beratung AS/BS/CS1
2. Vorsitzender Ralf de Vree (rdv) Internet, EDV, Redaktionsmitglied 04532/261319
Beethovenstr. 34a (Ressorts: Internet, Teilemarkt, RalfdeVree@fiatspider.de
22941 Bargteheide Mitgliederbewegung)
Kassenwart Sven Willen (SW) Finanzen/Kasse, 0431/3054014
Seeblick 13 Redaktionsmitglied (Ressort: SvenWillen@fiatspider.de
24106 Kiel kurz&biindig)
Beisitzer Tilmann Déring (TDO) Chefredakteur Spider Magazin 040/5552190
Kréhenweg 35 Technische Beratung CS0/CS2 TilmannDoering@fiatspider.de
22459 Hamburg
Beisitzer Guido Briining (GB) Ansprechpartner fiir TUV-Fragen 02252/81812
Schwerfener Hauptstr. 54 Technische Beratung allg. GuidoBruening@fiatspider.de
53909 Ziilpich
Beisitzer Michael Méller (MM) Technische Beratung DS 0172/8124124
Tuttlinger Str. 9 Redaktionsmitglied MichaelMoeller@fiatspider.de
80686 Miinchen (Ressort: Vorstand)
Beisitzer Manfred Seekamp (MS) Merchandising 040/6070913
Grandweg 60 b
22529 Hamburg
Regionalleiter
Gebiet Ansprechpartner Adresse Telefon / E-Mail
Region
Schleswig-Holstein ~ Sven Willen (SW) Seeblick 13 0431/3054014
Region 1 24106 Kiel SvenWillen@fiatspider.de
Hamburg Manfred Seekamp Grandweg 60 b 040/6070913
Region 2 22529 Hamburg
Berlin Uwe Boddenberg Dickenswg 32 a 030/30099229
Region 3 14055 Berlin Uwe.Boddenberg@bpa.bund.de
Friesland Meik Himmerling AuBer der Schleifmihle 7 0421/3648514
Region 4 28203 Bremen meikhaemmerling@compuserve.de
Bielefeld Marco Kollmeier Turnerstr. 49 0521/1367127
Region 5 33602 Bielefeld MKollmeier@schueco.de
Kassel
Region 6
Kéln Petra Boljahn Hackenbroicher StraRe 19 02238/58980
Region 7 50259 Pulheim petra.boljahn@wdr.de
Frankfurt Joachim Haring Grof3 Gerauer Str. 72A 06131/881886
Region 8 55130 Mainz mainzel.anjo@t-online.de
Schwarzwald Armin Albus Nordstr. 3/2 07062/65059
Region 9 74232 Abstatt
Minchen Christoph Spanner Enthammerstr 6 08092/33231
Region 10 85567 Grafingen b.Miinchen spanner@pilodata.de
Wiirzburg Klaus Vollmar Im Tannig 7 09321/921629
Region 11 97320 Mainstockheim VClaudiaundKlaus@aol.com
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