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Oben ohne
oben mit?

Beim 124 Spider nur eine Frage der
Jahres- oder Tageszeit.

Nicht lhrer Freizeit.
Mit anderen Worten: die Verwandlung eines 124 Spider von
offen in geschiossen foder umgekehrt) ist eine
Sache von wenigen Handgriffen und Minuten.
Dabei spielt es keine besondere Rofle, ob es sich
wm das Stoffverdeck oder das (auf besonderen
Wunsch gegen Mehrprers lieferbare) hard-top handelt.
Und, bitte schon. beide Aufsdtze "stehen” dem Spider
ausgesprochen gut. Was nicht zuletzt
aus der Tatsache resultiert, dal8 der Wagen auch
“oben mit” viel Rundumsicht bietet,
mehr als bisher ublich.

Sollen wir noch tber Instrumentierung,
uber Ausstattung, Platzverhaltnisse sprechen?
Wir glauben, mehr als ein wenig anregen kann man
den Experten auf diesem Wege sowieso nicht.
Denn dal Sie als Sportwagentahrer mehr,
viel mehr erwarten, st seibstverstindfich.
Aber dazu brauchen Sie den Wagen selbst
Und einen versierten Gesprachspartner.
Ste solften mit threm Fiat-Handler sprechen.
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Leerlauf: "Die Einregu-
lierung einer Mehrfach-
vergaseranlage sollte nicht
nurnach Gefiihl erfolgen”,
sagte Fiat 1970.
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7. Deutsche WeinstrafRen-
fahrt: Renate Rossard und
Giinther Ackermann sind
mit ihrem 124 AS-Spider
mitgefahren.

1 7 3. Historische Rallye von

Monte Carlo: Mit einem Fiat
124 Abarth Gruppe 4 wa-
ren Giuliano Caldelari und

Raffaele dabei.

1 Den Pal bitte: Wie man
zum FIVA-Fahrzeugpal
kommt, welche Kosten da-

mit verbunden sind, schil-
dertuns Christian Schlamp.
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Tilmann Déring

Krahenweg 35

22459 Hamburg

e-mail: TDO@fiatspider.de
Tel: 040/555 21 90

Redaktionsschiu:
20.05.2001
Themenvorschlage

Spider-Urlaubsgeschichten
Wahre Spidergeschichte
Titelfotos

Technikberichte

Titelfoto

Hier geht Familie Schlamp zu
dritt ztigig im BS 1 in die Kurve

Rickseite

Front- und Heckantrieb. 1975
drifteten auf der 2200 km lan-
gen Schweden-Rallye Saab 96
V4 und Fiat 124 Abarth Rally
gemeinsam durch die Winter-
landschaft.
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eraufmerksamam Stra-

Renverkehr teilnimmt,
weil} es nattrlich schon lange:
Es gibt nicht nur den Fiat-
Spider auf unseren StraRen,
sondern neben anderen aufre-
genden Sportwagen (z.b. Ma-
serati, Porsche ) auch die vie-
len Alltagsautos.

Viele unserer Clubmitglie-
der, wieauchich, wareninden
vergangenen Wintermonaten
mit solchen Autos unterwegs.
Sicherlich gleichen sich die
meisten dieser Autos, denn
sie sind praktisch und besitzen
oft Einrichtungen, die das Fah-
ren angenehm machen. Kin-
dersitze und die dazugehori-
gen Krimel, sowie sperrige
Spider-Teile haben reichlich
Platz. Aber sie sind auch alle
ein biBchen langweilig, fehit
ihnen doch eindeutig jenes
Feeling, das nur vom Spider

ANRS

Das SPIDER MAGAZIN erscheint 1/4-jahrlich als Organ
des FIAT 124 Spider Club e.V., Wulfsdorfer Weg 46,
22359 Hamburg. Fur Mitglieder kostenlos, ansonsten
Schutzgebdhr 7.-DM je Heft, im Jahresabonnement
DM 45 - frei Haus. Auflage 270 Stuck.

V.i.8.d.P. Fiat 124 Spider Club e.V.

Fur unverlangt eingesandte Manuskripte und Fotos kann
keine Haftung Ubernommen werden. Technische Hin-
weise sind Empfehlungen der Autoren. Der Club uber-
nimmt keine Gewahrleistung fur Praktikabilitat.
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Braves Alltagsauto

ausgeht. Ich freue mich schon,
denn in wenigen Tagen habe
ich dieses Feeling nach finf-
monatiger Pause endlich wie-
der. Mit einem Dauerlacheln
im Gesicht kurbel ich dann an
derschwergangigen Lenkung,
spure von hintendie Starachse
poltern und hére, wenn es end-

lich offen dem Sommerentge-
gen geht, das typische Klap-
pern der Verdeckschnallen.
Die Redaktion wiinscht
euch allen eine Unfall- und
Pannenfreie Spidersaison. Wir
sehen uns aufden zahireichen
Treffen.
Euer

l (( (\A/\co(/u/l

Spider- Club Hotline +++
Tel.040/60951558 +++ Fax.040/6036817

+++ Spider- Magazin Hotline +++

040/5552190
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Schema der Bremsanlage

Abdeckscheibe fiir Vorderradbremsen.

. Entliiftungsschraube fir vorderen Bremskrels.
. Bremszange eines Vorderrads,

. Unterdruck-Bremsverstirker,

. Doppelbehilter fiir Bremsflilssigkeit des vorderen bzw. hinteren
Bremskreises.

Druckschalter fiir Bremslicht,

Warnlampe der angezogenen Handbremse.

. Bremskraftregler im hinleren Bremskreis,
HBremslichter,

. Hintere Abdeckscheibe filr Hinterradbremsen.

. Bremsscheibe eines Hinterrads,

. Stiitzplatie der Bremszange,

. Bremszange eines Hinterrads,

. Vordere Abdeckscheibe filr Hintarradbremsen.

Entliftungsschrauhe fiér hinteren Bremskreis.
Feststellbremse.
S fir H

. Handbremshebel,

Druckschalter fiir Anzeige der
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. Bremspedal.
. Gleitbacke mit Bremsbelag.

Bremsscheibe eines Vorderrads.
Tandem-Hauptbremszylinder.
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Leerlaufeinregulierungvon 1970
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Technikforum

Auszug aus den Beitrdgen des Forums unserer Homepage. Alles ohne Gewéhr!

Frage von Marco: mirist ein
CS1 mit (angeblich) 90 PS an-
geboten worden. Wagen ist US-
Import. Konnte keine Literatur
dazu finden. Um welchen Motor
kénnte es sich handeln? Warum
nur die geringe Leistung?

Antwort von Heribert: Mit
der Umrechnung der PS ist das
so eine Sache, aber tendenziell
stimmt die PS-Angabe. Es gab
zwei US-Ausfuhrungen, 49-
States mit 93 PS und California
mit 87 PS. Durch Entfernen der
Abgasrickfuhrung und Aus-
tausch des Abgaskrimmers und
des Hosenrohrs gegen die
Europaversion sind aber relativ
einfach zusatzliche PS zu aktivie-
ren.

Antwort von Marcus Miil-
ler: Man kann zwar die Leistung
durch Umbau mit einem anderen
Krimmer und Rickbau der Ab-
gasruckfuhrung etwas erhéhen,
mehr als 5-8 PS sind da aber
sicherlich nicht drin. Die europai-
schen CS1 Versionen hatten eine
wesentlich héhere Verdichtung,
andere Zylinderkopfe sowie an-
dere Vergaserund kamen daher
auf 118 PS. Sie wurden aber nur
bis 1973/74 gebaut. Hinzu kommt,
dass ein derartiger Umbau zum
Erléschen der Betriebserlaubnis
fuhrt | Die Chancen, dass das in
Deutschland jemand merkt sind
zwargering, aberdennoch gege-
ben. Wenn Umbau, dann ist si-
cherlichein Umbau aufeinen2,0
Liter Einspritzer sinnvoller. Der
hat dann auch einen geregelten
Kat (EURO-1), den man auch
problemlos eingetragen bekommt.
AuRerdem passt die Leistung-
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scharakteristik von diesem Motor
(viel Drehmoment aus dem Kel-
ler) auch besser zu dem Auto.
Wenndie Leistung (103 PS) nicht
genugt, so sind auch bis zu 140
PS méglich—auch mit TUV (G+B
Motorentechnik).

Antwort von Heribert: Ge-
messen am Aufwand ist das Er-
gebnis bestimmt nicht schlecht
und liegt sicher Gber 100 PS. Der
beschriebene Umbaubewegt sich
in ganz anderen Dimensionen in
Punkto Preis und Aufwand. Ich
kann auch nicht einsehen, war-
um man einen schénen Verga-
sermotor mit einer Einspritzung
verunstalten soll. Es ist auch be-
kannt, dass der Euro-CS1 seine
118 PS werksseitig nie erreichte.
Wenn schon ein Totalumbau,
dann mitneuen Kolben etc. und 2
Weber 40 IDF und bei Bedarf mit
Kat von Matrix.

Antwort von Marcus Miil-
ler: ich wollte hier sicherlich kei-
ne Vergaser/Einspritzer Diskus-
sionlostreten. Wennjemand Ver-
gaserbevorzugt, so gibtes sicher
auchdafireinige Argumente. Le-
diglichdie Leistungsangabenvon
deutlich tber 100 PS fir einen
CS1/US Motorohne Abgaspumpe
und mit Euro Krimmer bezweife-
le ich doch recht stark. Subjektiv
leidet natlrlich besonders das
Ansprechverhalten und die Dreh-
freude unter dem ,US-Abgas-
quatsch®. Das lasst sich schon
deutlich verbessern. Die eigentli-
che Leistung, die auch fiur ent-
sprechende Fahrleistungen sorgt
wird aber nun mal in erster Linie
durch die folgenden Faktoren
beeinflusst: 1. Verdichtung: US

Modelle haben hier nur 1:8 oder
1:8,5wahrend die 118PS Model-
le knapp 1:10 hatten. Hohe Ver-
dichtung ohne Kat fihrt zwar zu
guter Leistung aber auch zu hé-
heren Abgaswerten, die ohne Kat
nicht beherrschbar sind.
2.Nockenwellen. US Modelie ha-
ben viel ,zahmere" Nockenwel-
len mitkleinem Hub und geringer
Uberschneidung, um die Abgas-
werte zu verringern. Héhere Uber-
schneidung bedeutetimmer mehr
Leistung durch langere Ventil-
6ffnungszeiten aber auch héhere
CO und NOx Werte, da unver-
branntes Benziningeringen Men-
genwiederinden Auspuffkommt.
3. Vergaser. Die US Modelle ha-
ben z.T. andere Vergaser (klei-
ner). Aulerdem gibt es verander-
te BedlUisungen, die auch wieder
die Leistung beeinflussen.
Ich méchte abschlieRend noch-
mals betonen, dass die oben ge-
nannten Faktoren sich fast aus-
schlieBlich auf die maximale Lei-
stung, nicht aber auf Drehmo-
ment und Durchzug auswirken.
Die maximale Leistung, die auch
hier genannt wird fallt aber bei
héheren Drehzahlen an (>5000).

Antwort von Frank
Pukownick:lst vollkommen nor-
mal, der 1800 ccm CS1 wurde in
USA mit ca.90PS (meiner hat
87PS) versehen. Nurder TUVin
Deutschland wollte das nichtglau-
ben. Habe aber orig. Bestatigung
von FIAT bekommen.

Antwortvon Guido: Die US-
CS1 Motor Version (ca.90 PS)
unterscheidet sichvonder Eyro-
pa-CS1 Version (118 PS) durch
folgende Punkte: 1. Verdichtung



Technik

8.0:1(US) 9.8:1 (Europa) 2. Ver-
gaser Weber 32ADFA (US) 34
DMS (Europa) 3. Nockenwellen
5/5353/5 9,7mm Hub (US) 15/55
55/15 9,9mm Hub (Europa)
4. Zindverteiler mit ge&nderter
krimmer 1-Rohr (US) Doppel-
Rohr (Europa) 6. Auspuffanlage
mit gréRerem Durchmesser ohne
KAT (Europa), gednderte Aus-
pufffihrung

Die Umristung der komplet-
ten Auspuffanlage inkl. Krimmer
und Hosenrohr bringt ca.10 PS
Mehrleistung. Nockenwellen und
Vergaserbringennochmalca.10
PS. Die restliche Mehrleistung
entfallt auf die héhere Verdich-
tung (héhere Kolben) und den
Zindverteiler.

Frage von Tom: Mein Spider
ist gestern stehen geblieben. Bin
mit 120 km/h unterwegs gewe-
sen als es plétzlich zischte und
komische Geradusche aus dem
Motorraum kamen. Alsich anhielt
war der Motor auch schon aus
und es kam Dampf und ein we-
nig Wasser aus dem Motor-
raum in der Héhe Olwanne/Ge-
triebe. Er sprang nicht mehr an.
Was kann das sein? Ist es die
Kopfdichtung oder etwas ande-
res. Was muss ich alles wech-
seln?

Antwort von Jochen: Ohne
Garantie geben zu wollen, hat
sich bei dir die Zylinderkopf-
dichtung verabschiedet. Die ko-
mischen Gerausche kénnten
dann von einem Klemmer oder
Fresser herrihren.(Motor heil
gelaufen) kann man aber nur mit
Sicherheit sagen wenn du den
Kopf runterbaust. Wenn du die
Méglichkeit hast, mach maleinen
Kompressionstest oder noch bes-
ser eine Druckprifung (Druck-

kerze) an deinem Motor(die gibt
dir dann Aufschluss was kaputt
ist)

Frage von Markus Ludvik:
Meine DS Spiegel (innen-
verstellbardain die kleinen Schei-
ben der Vordertiren geschnit-
ten) sind kaum einstellbar. Hat
jemand damit Erfahrung?

Antwort von Carlo: Schrau-
be sie mal raus, dann siehst Du,
da® Du dort einige Einstell-
moglichkeiten hast! Meistens fal-
lensie nach unten, da die Plastik-
nut ausgeschlagen ist. Tausche
einfach die Plastik-U-Scheibe der
rechten mit der Plastik-U-Schei-
be der linken Seite!

Frage von Markus Siebert:
Ich habe an meinen 2| Fiat-Motor
eine Doppelvergaseranlage mon-
tiert. Geflttert wird das ganze
Uber die serienmaliige mechani-
sche Benzinpumpe. Ist es sinn-
voll, oder gar erforderlich eine
elektrische Benzinpumpenach-
zurusten. Welche Vor-bzw. Nach-
teile hat ein Umbau? P.S.: Ich
habe einen Fiat 131 Racing

Antwort von Guido: Unbe-
dingt notwendig ist der Tausch
nicht, aber die elektrische Ben-
zinpumpe hat ein paar wichtige
Vorteile: Die elektr. Pumpe for-
dert drehzahlunabhangig, der
Pumpendruck ist nahezu kon-
stant. Die elektr. Pumpe kann in
unmittelbare Nahe vom Kraftstoff-
tank montiert werden. Dadurch
vermeidet man die sog. Dampf-
blasenbildung im Kraftstoff-
system, da der Siededruck des
Kraftstoffes in direkter Abhangig-
keit vom ANSAUGWEG der
Pumpe steht (und dieser ist bei
der mechanischen Pumpe erheb-
lich lang!). Beim Ansaugen des

Kraftstoffes wird der Druck in der
Saugleitung herabgesetzt, in
Folge dessen sinkt der Siede-
punkt des Kraftstoffes -> es bil-
den sich Dampfblasen -> der
Motor lauft unrund oder geht bei
ungunstigen Bedingungen sogar
aus und springt nicht mehr an.
Moderne Autos haben aus die-
sem Grund die Kraftstoffpumpe
sogar im Tank !!! Des weiteren
heizt sich der Kraftstoff im Ge-
gensatz zur mechanischen Pum-
pe nicht so auf, da die elektr.
Pumpe nicht in Kontakt mit dem
,heiten” Motorblock ist.

Frage von Wolfgang: It.
Repairmanual sollenam OTP die
Nocken des 1.Zylinders schrag
nach oben zeigen (Kompressi-
on), wenn die Markierungen der
Zahnrader mit den kleinen Zei-
gern fluchten. Bei meinem
125BC040 (US-Version) ist in
dieser Nockenstellung jedoch
der 4.Zyl im Kompressionstakt.
Werden beide Nockenwellenum
180 gedreht sind dann erst die
Ventile des 1.Zyl geschlossen.
Habeich die Zahnréderder Nok-
kenwellen vertauscht (S =
Auslass, A = Einlass)? Oder ist
dasZahnrad der Nebenwelle (hat
auch ein S drauf) nun falsch auf
derAuslasswelle? Oderpasstdas
ganze eh, und ich muss einfach
den Verteiler entsprechend ver-
drehen?

Antwort von Guido:
A=Einlass S=Auslass ist richtig,
wenndie Nockenwellen auf Mar-
kierung stehen (Loch fluchtet mit
Zeiger)istder4.Zylinderim Zund-
OT, d.h. beide Ventile sind ge-
schlossen, die Nocken zeigen
nach oben. Der 1.Zylinder steht
dann auf Ventiliiberschneidung,
d.h. Ein- u. Auslassventile sind
gedffnet. Der Verteilerfinger des
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Zindverteilers muss in dieser
Stellung aufden4.Zylinderinder
Verteilerkappe weisen. Warum
weil keiner, ist aber bei den Fiat-
DOHC Motoren so !

Frage von Andreas H.: Auf
meinen USA-Reimport CS 1 ha-
ben amerikanische "Fachleute"
eine Neulackierung mit thermo-
plastischem Lack aufgebracht.
Der amerikanische "Pfusch"
kénnte sich allerdings fur mich
auch als Vorteil erweisen, dader
Lack offensichtlich ohne jede Vor-
arbeit auf den alten Lack aufge-
bracht wurde. D.h. an den Stel-
len, an denen der "neue" Lack
jetzt abplatzt, kommt der ausge-
blichene Originallack zum Vor-
schein. Meine Frage lautet also:
wie bekommeich den Ami-Lack
herunterum eine normale Basis
fur einen Lackneuaufbau zu er-
halten? Beizen? HeiBRluft? Neue
Produkte die ich noch nicht ken-
ne?

Antwort von Olli: Probier es
doch mal mit Heilluft und Spach-
tel, damit geht der Thermoplast-
lack wunderbar ab. Ich habe da-
mit einen ganzen Spider entlackt,
allerdings Baujahr ‘68. Sogarder
Original-Fiatlack |6ste sich damit
wunderbar. Du solltest nur be-
achten, dass der Spachtel keine
scharfen Ecken hat, sonst gibtes
Kratzer im Blech, die nachher
aufwendig gefullt werden mus-
sen. Diese Methode ist zwar
schweilltreibend, aber nicht so
eine Schweinerei wie Abbeizen
oder Abschleifen.

Frage von Dirk: Kennt viel-
leicht jemand einen Trick, wie
mandie Fensterkurbelnbeimei-
nem CSO0 ohne das beschriebe-
ne Servicewerkzeug abbekommt.
Habe die Vermutung, dass man
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eine gewisse Form von Gewalt
anwenden muss.

Antwort von Jochen: Ganz
einfach, wenn du einen Schlitz-
schraubenzieher zwischen Fen-
sterkurbel und Blende schiebst,
das ganze mit dem Schrauben-
zieher anhebst kannst du einen
U-férmigen Draht (musst wahr-
scheinlich die Kurbel bisschen
drehen bist Du die Offnung siehst)
entdecken. Dieser Draht ist an
seinen Enden nach aulRen gebo-
gen und halt die Fensterkurbel.
Zum Ausbau diesen Draht an ei-
nem seiner Enden mit dem
Schraubenzieher blockieren da-
mit der Draht beim vorsichtigen
weiterkurbeln nicht abhauen
kann,sondern sich aus seiner Nut
heraushebelt. Ach ja noch ein
Tipp: Wenn du den Hebel wieder
anbauenwillst, einfach den Draht
wieder aufdie abgebaute Fenster-
kurbel in seine Nut driicken, an-
schlielend die Fensterkurbel mit
leichten Schlagen (Hand) auf
denn Zapfen dricken.

Frage von Harry: Wegen
starkem Olverlust ungefahr am
Zundverteiler, habe endlich mei-
nen 82er CS0-Motor zerlegt. Den
Krummer habe ich abgebaut und
dabeifestgestellt das einige Steh-
bolzen nichtrichtigangezogen
waren. Kann es seindas dies der
Grund firden Olverlustwar, oder
kénnte es auch sein das die Dich-
tung zwischen Zylinderkopf und
Nockenwellenbank undicht ist?
Das meiste Ol tropfte auf den
Krimmer und verbrannte dort,
etwas lief aber auch am Motor
herunter. Wie kriegt man die Steh-
bolzen fest und gleichzeitig dicht?

Antwortvon Marcus Miiller:
Du hast véllig recht: Das Olkommt
aus den Stehbolzenléchern. Die

Technik

einzige Méglichkeit ist hier, die
Stehbolzen zu erneuern und am
besten mit Loctite Schrauben-
sicherung einzukleben. Vorher
muR die Bohrung aber halbwegs
6lfrei sein. Wennman kein (leider
sehrteures) Werkzeug zum Ein-
drehen von Stehbolzen hat, hilft
nur die gute alte Methode mit
zweigekonterten Muttern.

Frage vonMichael Bartsch:
Wer kann mir sagen welche
Einspritzanlage serienmafig in
meinem CS0Bj. 80 eingebaut ist.
US - Modell 2000 i.e. Misste,
denke ich, eine Bosch sein, aber
da gibt es wohl auch verschiede-
ne Varianten ( bei Bosch, nicht
bei Fiat. Interessiert mich, daich
Bosch-Literatur entdeckt habe
und wissen will, obich mich furL-
tronic, k-tronic oder was auch
immerinformieren muss.

Antwort von Guido: Im Fiat
124 Spider sind nur Bosch L-
Jetronic Einspritzanlagen verbaut
worden!

Frage von Edwin: Was
macht lhr gegen ein nerviges
Quietschender Silikondampfer.

Antwort von Guido: Alle
Gummibuchsen des Stabilisators
und die Kunststoff-Federtellerauf-
lagen erneuern !




Deuvet/FIVAFahrzeugpal

Der Weg zum FiVA-Fahrzeugpal}

m Rahmen einer Rallye fiur
Klassische Automobile, die
imbenachbarten Ausland statt-
finden sollte und fir die der
FIVA Fahrzeugpal® benotigt
wurde, entschied ich mich, die-
sen Pal fur meinen Spider
ausstellen zulassen.
Daherriefichbeim DEUVET
an und bat um Unterlagen fur
die Beantragung eines
Fahrzeugpasses. Ich bekam
einen 12 seitigen Fragen-
katalog zugeschickt, den ich
beantwortet und mit einigen
Fotos ausgefilllt, zurlick schik-
ken sollte. Gleichzeitig wurde
mir ein Gutachter in meiner
Nahe genannt, der das Fahr-
zeug begutachten und meine

Angaben bestétigen sollte.

Da es fur Fiat in unserer
Region noch keinen Sachver-
standigen des DEUVET gab,
wurde mir Herr First vom
Alfaclub genannt.

In den nachsten Tagen be-
schaftigte ich mich mit dem
Ausfullen des Fragen-
kataloges. Dort muf3ten ganz
genaue Angaben zu Typ und
der Herkunft des Wagen ge-
macht werden. Wo und wie
lange gebaut, inwelcher Stiick-
zahl und von wem entworfen
usw. Zu den technischen An-
gaben mulBte ich Fachliteratur
zur Hilfe nehmen. Die Gesamt-
lange des BS 1 wurde in 3
Bichernunterschiedlich ange-

geben. Ich entschied mich fur
die Angaben aus meinem
Fahrzeugbrief.

Zu guter Letzt sollte man
dann noch Angaben zur Vor-
geschichte des Wagen ma-
chen.

Zufast allen Komponenten
wie z.B. Motor, Vergasern,
Getriebe, oder Rickleuchten
wurden die Hersteller und
Typenangaben verlangt. Nach-
dem ich alles artig ausgefillt
hatte, rief ich Herrn First an
und machte mitihm einen Ter-
min aus, sich das Fahrzeug
anzusehen. Herr First sagte
mir am Telefon dann noch,
was er gerne sehen wirde
und was nicht.
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Also, noch schnell nach Bad
Segeberg und durch Jirgen
den Endtopf vom Auspuff ge-
gen den Originaltopf ge-
tauscht. Auchden CD Wechs-
ler, der versteckt im Koffer-
raum sal}, entfernte ich vor-
sichtshalber. Dank Tux (Chri-
stiane Biill), die die notwendi-
gen Fahrten fir mich erledigt
hatte, wurde der Wagen
schlieBlich gerade noch recht-
zeitig zum Besichtigungstermin

Hier ist noch eine Aufstellung
der Kosten: Fiir Mitgliederdes
DEUVET (also fur alle Mitglie-
der des Fiat 124 Spider Club
e.\V.)geltendie Preise aus der
nebenstehende Tabelle. Bei
Fragen zum Fahrzeugpal ste-
he ich euch gerne zur Verfi-

gung.

Euer Christian
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fertig. Der Prifer schaute sich
den ganzen Wagen kommen-
tarlos an, und zeichnete, nach-
dem er sich auch meinen dik-
ken Ordner mit all den Rech-
nungen und Belegen der letz-
ten 18 Jahre angesehen hatte,
die Unterlagen ab.

Hinterher erklarte er mir,
daB es ihm auf einen verninf-
tigen Allgemeinzustand an-
kommt. Abweichungen vom
Original wie z.B. Leder statt

Reportage

Kunstleder oder Teile, die der
Sicherheit dienen wie
Automatikgurte, wiirden der
Originalitatkeinen Abbruchtun.
Ich schickte die Unterlagen
zuriick an den DEUVET und
bekam ca. 1 Woche spater
zwei Fahrzeugpasse und mei-
ne mit einer Nummer geprag-
ten Unterlagen wieder zuriick.
Ein Aufkleber mit der Fahr-
zeugpallnummerklebtnunan
meiner Windschutzscheibe.

- N
DEUVET - PaR DM 80,—
fur Nicht - Mitglieder DM 200,—
DEUVET- PaR mit FIVA Identity Card DM 180,—
Far Nicht - Mitglieder DM 400,—
PaRanderungen (Adressanderung,
Kennzeichendnderung, Nachtrag von
Fahrzeugveranderungen etc.)kosten DM 30—

_ e i)




Reportage

Julklapp in Bad Segeberg

ie jedes Jahrin der Vor-

weihnachtszeit stand
uns das traditionelle Julklapp
bevor. Diesmal hatten uns Ines
und Jirgen Loch nach Bad
Segeberg eingeladen. Als die
Einladungin unserem Briefka-
sten lag, begann das grol3e
Uberlegen: Was kénnen wir
verschenken? Zumal der Be-
trag von DM 10,00 nicht tiber-
schritten werden durfte. Nach
diversen Streifziigen durch die
Kieler Innenstadt haben wir
dann endlich die passenden
Julkappgeschenke gefunden.
Aberdaswar nichtdas einzige
Problem. Ines und Jirgen
wollten die Spielregeln furun-
ser Julklapp ein wenig veran-
dern. Die Geschenke sollten
schoén und originell verpackt
werden, da sie im verschlos-
senen Zustand erwirfelt wer-
densoliten. Dazu spatermehr.
Bei den "Lochern" angekom-
men, stromte uns schon ein
schoéner Duftaus der Kichein
die Nase. Ines hatte fur die
gesamte Mannschaft ein lek-
keres Essen gezaubert. Mit
vollen Bauchen ging es dann
endlich los. Der grol’e Sack
mit den vielen Geschenken
wurde in der Mitte unserer
Runde ausgekippt. Die erste
Wiirfelrunde begann. Die grof3-
ten Pakete waren natirlich die
Favoriten. Nachdem jedervon
uns ein Paketin der Hand hat-
te, begann die zweite Wiirfel-
runde mit wilden Tauschaktio-
nen. Besonders begehrt wa-
ren ein Paket mitleckeren Na-
schereien aufdem Geschenk-

Ina trifft immer

papierund ein Paket, das eine
Langspielplatte vermuten liel2.
Am Ende dieser Runde durfte
nun endlich ausgepackt wer-
den. Viele lustige und schéne
Geschenke kamen zum Vor-
schein. Die vermutete Lang-
spielplatte entpuppte sich da-
bei als Kalender. Der weitere
Abend wurde dann noch ge-
mutlicher. Es wurde bis spatin
die Nacht gequatscht. Auch
das Spielzimmerder"Lécher",
ausgestattet miteinem Billard-
tisch und einer Dartscheibe,
blieb nichtleer. Nach diversen
fehlgeworfenen Dartpfeilen
hoffenwir, da die Beiden jetzt
nicht renovieren missen. Un-
ser nun schon alljahrlich wie-
derkehrendes Julklapp im Krei-
se vieler Spideristi ist immer
wieder eine tolle Veranstal-
tung, umden Winterschlafun-
seres Spiders besser zu Giber-
stehen.

Vielen Dank an Ines und Jur-
gen Loch fir den schénen
Abend und die tolle Verpfle-

gung.

Eure Andrea

Ralfund
Claudia ver-
schaffen

sich den
Uberblick

Dennisund
Shorty sind
gespannt
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Renate Rossard und
Giinther Ackermann
nahmen im vergange-
nen Jahr mit ihrem AS-
Spider an 15 Oldtimer-
Rallyes und Ausfahrten
teil. Die schonste Aus-
fahrt war die Wein-
straBenfahrtim August.
Der Erlebnisbericht
machtLustaufden kom-
menden sommerlichen
Fahrtwind.

ie Veteranenfreunde
Schloss Wachenheim
veranstalteten am 26.8.2000
zum siebten Mal die ,Deut-
sche WeinstraRenfahrt” fir hi-
storische Automobile und Mo-
torrader.
Das barocke Sektschloss
in Wachenheim war der Aus-

W Repoitage

Deutsche WeinstraRenfahrt

Fiat 124 AS-Spider beim Start zur 7. Deutschen WeinstraBenfahrt

gangspunktdervergniglichen
Oldtimerausfahrt, die ohne
Stre® und Hektik durch die
siidliche Weinstralle mitihrem
mediterranen Flair fihrte.

men wir mit unserem Fiat 124
AS-Spider, Baujahr 1969 teil.
Das alteste Fahrzeug war ein
BuchetA26/10, Baujahr1912

164 Teilnehmerbotenden p=

zahlreichen Zuschauern ein
sehenswertes Starterfeld. Mit

der Starthummer 151 nah- §

Am Ziel Schloss Wachenheim
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aus Hamburg.

Die Route fuhrte von
Wachenheim tiber Neustadtan
der WeinstraRe nach St. Mar-
tin, wo im Weingut Schreieck
eine Weinprobe stattfand. Auf
der Weiterfahrt konnten die
Teilnehmerdie reizvolle Land-
schaft mit den malerischen
Winzerdorfern wie Eden-



koben, Rhodt oder Rietburg
genielfen und lberall am
Wegesrand winkten die
freundlichen Bewohnerbegei-
stert den Oldtimerfahrern zu.
Kulinarische Pfalzer-Speziali-
taten gab es beim Mittages-
sen im Weingut Marienhof in
Flemlingen.

Die Nachmittagstour fiinrte
Uber romantische Strafichen.
Die malerischen Ausblicke tiber
sanfte Rebhugel und Wein-
felder lieRen Ferienstimmung
wie in der Toskana aufkom-
men. Auch das Wetter brillierte
mit totalem Sonnenschein und
sommerlichen Temperaturen.
Unterwegs kamauch der sport-
liche Ehrgeiz nichtzu kurz, in-
dem verschiedene Wertungs-
priifungen absolviert werden
muRten. Uber Essingen, HaR-

Deutsch - Franzésisches Fiat 124 Spider Team: Ackermann / Rossard

loch, Mul3bach klangim histo- ten und sehrgastfreundlichen
rischen SchilosshofinWachen- Organisation. Die Veteranen-

Weinprobe im Weingut Schreieck in St. Martin

heim die Oldtimerausfahrt mit freunde Schloss Wachenheim
der Siegerehrungaus. Einbe- veranstalten in diesem Jahr
sonderes Lob gilt der perfek- eine neue Oldtimer-Veranstal-
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st an der Deutschen WeinsaBe .
tung mit einem Concours
d’Elegance am 25.08.2001.
Die deutsche WeinstralRe
ist im Frihling, Sommer und

der schon-
sten StralRen
in Deutsch-
land und ein
einmaliger
GenuB, die-
se ,oben
ohne“imFiat
124-Spider
zu befahren!
# Im Jahr2000

nahmen wir

an 15 Oldtimer-Rallyes und
Ausfahrten teil, absolvierten
15.000 km ohne jegliche Pan-
ne und Reparatur! Besonde-

! Herbst eine

v ~ Reportage

ren Dank unserem Fiat-Mei-
ster Hermann Walter aus Neu-
ried-Dundenheim, der selbst
124-Spider-Fahrerist und un-
seren 124 AS-Spider immer
optimal vorbereitete. Ein Be-
weis auch dafir, wie zuverlas-
sig ein gepflegter Fiat 124-
Spiderals Oldtimersein kann!

Herzliche GriRe vom
deutsch-franzosischen Team

Giinther Ackermann, Lahr
Renate Rossard, Colmar

WIR SIND'DIE SPEZIALISTEN FUR DIE VERSICHERUNG VON
ALTEN UND NEUEN LIEBHABERFAHRZEUGEN.

DAsS BAUJAHR SPIELT KEINE ROLLE!

BITTE FORDERN SIEWETZT UNSEREN KOSTENLOSEN PROSPEKT AN ODER BESUCHEN
SIE UNSEREN AKTIVEN INTERNET-SERVICE: WWW.OLDIECARCOVER.DE

OCC - WIELANDSTR. 14 B - 23558 LiBECK - TEL. (0451) 87 18 4-0 + FAX (0451) 8 13 20 38 - WWW.OLDIECARCOVER.DE
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- Umfeld

Rally di Monte Carlo Teil 1

Mit einem Simca Rallye 1
begann vor 25 Jahren fiir
Giuliano Caldelari das
Rennfieber. Damals
mischten die 124iger
Fiat’s immer vorne mit. 25
Jahre spéter im Jahr 2000
ging es schiieBlich mit
Freund Raffaele in einem
124 Abarth Gruppe 4 auf
die 2200 km lange Rallye

o
Pran st ¢ .

‘‘‘‘‘‘

k.5

o

Monte Carlo.

Aus dem Italienischen von Nina Lepori
Uberarbeitet von Dr. Karlheinz Déring

Ein Jugendtraum erfullte sich

Ich will Euch von meiner be-
geisterten Teilnahme ander
3. historischen Rallye von
Monte Carlo an Bord meines
Fiat 124-er Abarth, Gruppe 4,
erzahlen. Um mich vorzustel-
len muss ich sagen, dass ich
45 Jahre, von Beruf Architekt
und schon immer von Moto-
ren, besonders von Rallyes
begeistert bin. In meiner Ju-
gend habeichinden 75-77-er
Jahren mitmeinemkleinen Sim-
ca Rallye 1 an einigen Auto-
rennenumdie schweizerische
Meisterschaft teilgenommen.
Ich habe immerdie Fiat 124-er
bewundert, die zu jener Zeit
alles gewannen. Heute neh-
men meine Frau Didi und ich
mitdem 124-er oder miteinem

Mini Cooper 998 an Oldtimer-
rennen in ltalien teil.

Zunachstwillich darauf hin-
weisen, dass die ldee, eine
Rallye fiir jene Oldtimerwagen
zu organisieren, die an der
originalen Rallyeteilgenommen
hatten, von den Verantwortli-
chen des Automobil Clubs
Monaco stammt. Danach soll
die Rallye so stattfinden, wie
sie immer gedacht war, nam-
lich: Anndherungsetappen mit
Starts von verschiedenen eu-
ropaischen Stadten, dann die
gemeinsame Strecke, schlie3-
lich in der letzten Nacht die
Strecke zu den hinter Monaco
liegenden Alpen, die so ge-
nannte "Nachtaufden Spikes”.

Die Rallye so zu organisieren
war besonders wichtig, weil
die neuen von der FIA aufer-
legten Regelungen den Zau-
ber der Rallye Monte Carlo
entarten lieBen oderdoch we-
nigstens verengt haben.

Nachdem ich mit jenen ge-
sprochen hatte, die die voran-
gegangene Veranstaltung mit-
gemacht hatten und gehort
habe, wie begeistert sie wa-
ren, dachte ich daran, mich
zusammen mitmeinem Freund
Rafaele fiir die Millenium-Ver-
anstaltung anzumelden.

Es ist nicht ratsam, an ei-

nem Autorennen wie die
"Monte” ohne Vorbereitung

Spider Mogazin 1/01 17



teilzunehmen. Vorallemver-
langtdie 2.200 km lange Strek-
ke beiziemlich niedrigen Tem-
peraturen die Auswahl ver-
schiedener Reifen. Deshalb
muss man ein eigenes Ser-
vice-Team haben, das den
Fahrern folgt. So haben wir fiir
die 14 vom Automobilclub an-
gemeldeten Wagen ein Team
von 4 Fiat Mulipla fur den
schnellen Service und 2
Transportwagen fur Reifen
und Benzin organisiert. Die
"Monte” wird eigentlich wie eine
Zuverlassigkeitsfahrt mit vor-
gegebenen Durchschnittsge-
schwindigkeiten ausgetragen.
Die Teilnehmer missen also
an bestimmten Strecken je-
weils vorgegebene Durch-
schnittsgeschwindigkeiten ein-
halten, die erst beim Start
bekannt gegeben werden.
Angesichts dieser Tatsachen
haben wir uns auf den Auto-
mobilclub Rossomontebelloin
Turin stitzen missen, der
schon 12 Wagen angemeldet
hatte und mit Capsoni-Capsoni
(124-er Abarth) im vergange-
nen Jahr an 4. Stelle lag.

Nachdem im September

1999 unsere Anmeldung be-
statigt wurde, haben wir mit
den Vorbereitungen angefan-
gen.

Die Strecke

Statteinrichtiges Roadbook
zur Verfuigung zu stellen, wie
wir es Ublicherweise haben,
stellten die Veranstalter nur
eine StralRenbeschilderung,
die allerdings fur Frankreich
sehrgutist, zur Verfugung. Als
erstes muss mansichdeshalb
Michelin-Landkarten besorgen
und die Strecke uberpriifen.
Unsererseits haben wir uns
daraus ein Roadbook mit den
Fahrtrichtungen gezeichnet.

Ein zweites Problem war
die Uberpriifung der Strecke,
insbesondere der Prifstrek-
ken, andenendie Zeitgemes-
senwurde. DerUmstand, dass
wir ziemlich viele Leute gewe-
sen sind, hatte den Vortell,
weniger Arbeitzu haben, denn
jede Mannschaft hatte einen
besonderen Bereich zu bear-
beiten.

Nach einigen Monaten, in

Umfeld

denen wir Versammlungen
abhielten und Streckenproben
gemacht haben, ganz zu
schweigen von den Abenden,
die wir in der Werkstatt ver-
brachten, um den Wagen auf
die "Monte” vorzubereiten,
kam endlich der Samstag der
Tag der Abfahrt:

Samstagmorgen, am 22.
Januar, Lingoftto in Turin.

Nachdem wir den Wagen
auf den Anhanger geladen
haben, fahren wirmorgens um
8.00 Uhrnach Turin. Dort, beim
"Centro Lingotto”, der ersten
FIAT Fabrik, fand die techni-
sche und administrative Uber-
prifung statt. Von Turin mis-
sen insgesamt 70 Wagen ab-
fahren. Die anderen Wagen
fahren zur gleichen Zeit von
Barcelona, Reims, Miinchen
und Oslo ab. Die Wettervor-
hersage ist gut: kalt und win-
dig. Wahrend wir uns Turin
nahern prasentiert sich uns
eine herrliche, schneebedeck-
te Gebirgslandschaft. Die At-
mosphéare bei der Uberprii-
fung ist besonders gerausch-
voll, also sehr "latinisch”, mit
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Umfeld

einem Wort: groBartig. Als
Architekt habe ich die Mog-
lichkeit, die Renovierung des
Industriegebaudes zu schéat-
zen, in das durch Geschafte,
Biros, Restaurants etc mehr
Leben gekommen ist.

Um 14.00 Uhrbegebensich
die Teilnehmereinernachdem
andern zum Karlsplatz, dem
gesellschaftlichen Mittelpunkt
von Turin, wo die offizielle
Abfahrtsrampe vorbereitet
war.

Um 17.00 Uhr dann der
Start !

Der erste Wagen ist ein
Porsche 911RS von "Tchine”,
gentleman driver, der an vie-
len Rennender 70er und 80er
Jahre mit unterschiedlichem
Erfolgen teilgenommen hat.
Nach und nach starten die an-
deren, schliellich auch wir.

Aufden StralRenist umdie-
se Zeitviel Verkehr. Doch kén-
nen wir dank der perfekten
Organisation den Verkehr
umgehen, indem wir die Ta-
xen- und Buswege benutzen

durfen. Der Abarthmotor lauft
ausgezeichnet. Wirsind im Nu
am Tenda-Pass, der Grenze
zu Frankreich. Der Weg ist
noch lang, aberunsere Begei-
sterung machtihn leichter. So
sind wir im Handumdrehen in
Nizza und am Sonntag frith um
4.00 Uhr in Die. Hier missen
wir eine Zeitkontrolle anfah-
ren. Da wir zu frih gekommen
sind, kdnnen wir die Zeit nut-
zenund unseren \Wagen uber-
prufen. Es fangtanin kleinen
Flocken zu schneien. Den An-
wesenden, die auf den Stem-
pel warten, ist schon Sorge
anzumerken, auch deshalb
weil der "Col de Rousset”, der
eine erhebliche Hohe iberdem
Meeresspiegel hat, auf uns
wartet. Mit unserem Handy,
versuchen wir von unseren
Automobilclubpartnern, die vor
uns sind, Naheres lber das
Wetter zu erfahren. Die Nach-
richten sind nicht ermutigend.
Esfangtan, heftiger zu schnei-
en. Es wird immer schwieri-
ger, voran zu kommen. Wir
montieren die Schneeketten
und fahren zur nachsten
Stempelkontrolle weiter. Je h6-
herwirkommen, umsodichter

schneit es. Einige Wagen ha-
ben am Straenrand angehal-
ten, andere liegen quer. Etwa
2 km vor dem Gipfel geraten
wir mitten in einen Schnee-
sturm, der 40 cm Neuschnee
auf die StralRe wirft, und alle
Teilnehmerzwingtanzuhalten.
Die Ersten haben schon mit
denVeranstaltern \VVerbindung
aufgenommen und erfahren,
dass es an der nachsten Zeit-
kontrolle keine Strafpunkte gibt
und, was noch wichtiger ist,
dass so bald wie méglich ein
Schneepflugkommensoll,um
uns herauszuholen.

Zusammen mit den Mann-
schaften aus Oslo erreichen
wir mit einer Stunde Verspa-
tung Burgoin-Jallieu. Die Jury
setztuns deshalb andas Ende
derKolonne, die Vals des Bains
erreichen soll. Es ist 8.00 Uhr
in der Frihe. Das ist fir uns
Latinerdie Zeit fireinen guten
Kaffee. Zu unserer Uberra-
schung holt Canzian (Abarth
124) Mokka und einen Gasko-
cher aus seinem Reisekoffer.
Wahrscheinlich wird das der
beste Kaffee meines Lebens

bleiben.
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Nach dieser kraftigenden
Stundenpause machen wiruns
wieder aufden Wegnach Vals
les Bains unserem nachsten
Etappenziel Wegen einer Rei-
he von Umplazierungenistun-
ser Serviceprogrammins Was-
sergefallen. Trotzdem gelingt
unsdankdes Handys noch vor
dem Fahrerlagerin Vals einen
Reifenwechsel von Schnee-
auf Spikereifen zu vereinba-
ren. Wir missen sehr frih
ankommen, um voll zutanken
und uns den Reifenwechsel,
und eine allgemeine Priufung
des Wagens erlauben zu kén-
nen. Wir fahren deshalb die
letzten 200 km mit hoher Ge-
schwindigkeit. Wir fiihlten uns
schon am Ziel, als wir plétzlich
ein unheimliches Gerausch
hérten, das vom Differential
kam. Jedes Mal, wennwirnach
rechts abbiegen mussten,
wurde das Gerausch im In-
nenraum, dertotal ohne Schall-
dammung ist, immer lauter.
Wir dachten verwirrt an einen
Achswellenschaden, der si-
cherlich schwierig zu reparie-
ren sein wirde. Aber nach-
demdie guten Mechanikerdas
Differential mit Ol nachgefllt
und die Haube abgeschmiert
hatten, hat zum Glick alles
wieder gut funktioniert. Wirka-
men am Sonntagnachmittag
um 15:00 Uhr ohne Probleme
im Fahrerlager an. Die erste,
800 km lange Etappe waralso
geschafft.

Das Programm sieht jetzt
die "etape de classement” mit
einem 45 km Zeitrennen zum
Burzet, der sagenhaften
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Wertungspriifung deralten Ral-
lye, vor. Diese Wertungs-
prufung dient dazu, die Start-
ordnung furden nachsten Tag
festzulegen.

Um 16:00 Uhr missen wir
uns schon wieder in Marsch
setzen. Wir hatten kaum Zeit,
uns das Gesicht zu waschen.
In Vals ist das Wetter zwar
kalt aber schon. Die Aufklarer
teilen uns Giber Handy mit, dass
Uber dem Kontrollpunkt, der
30 Minuten von Vals entfernt
liegt, ein Schneesturm tobt.
Wirmachen uns neugierig auf
den Weg, und tatsachlich in
Burzetbeginntes zuschneien.
Zu unserer Uberraschung be-
kommen wir bei der Abfahrt
eine Durchschnittsgeschwin-
digkeit von 47 km/h mitgeteilt.

Mitlosen Zugeln startenwir
mit unserem Abarth und ver-
suchen so schnellwie méglich
zu fahren. Aufeinem Berggip-
fel stellen wir fest, dass unse-
re Sichtso gutwie Nullist, und
dass die StraRe nur noch an
den schwarz / gelb gestriche-
nen Pfahlen zu erkennen ist.
Da mein ganzes Trachten da-
hin geht, den Kontrollpunkt zu
erreichen, ohne andere Ergeb-
nisse erzielen zuwollen, fahre
ich langsamer und versuche
so ans Ziel zu kommen. Wir
sind nach 80 KilometerninVals
zuriick und stellen fest, dass
wir von 240 Teilnehmern an
der 92. Stelle liegen. Sehr gut
fir uns aber noch besser fiir
die anderen des Montebello,
von denen G. Aghem (Cancia
HF) an der ersten, Capsoni

‘Umfeld

(124 Abarth) an der siebten
und Canzian an der zehnten
Stelle placiert sind. Wie zu
erwarten war, haben wir am
Abend diese Ergebnisse aus-
giebig gefeiert. Leidermussten
wir daran denken, dass fur
den nachsten Tag die Abfahrt
der ersten Mannschaft schon
fur morgens 9.00 Uhr vorge-
sehen war.

Montag, den 24. Januar

Nach einem kurzen abertie-
fen Schlaf treffen wir uns alle
im Fahrerlager zur 350 km
langen Etappe Vals-Vals. Mi-
nutlich wird gestartet. So kon-
nen wir den Freunden, die vor
uns abfahren, noch Glick
winschen. Der Tag ist sehr
schon, jedoch wissen wir
schon, dass es Uber Vals
schneit. Die Etappe ist langer
alsdie vom Vortag: Man muss
nach Wiederholung des Kon-
trollpunkts Burzet Saint Bonnet
le Froid erreichen. Der Name
sagt schon alles. Tatsachlich
gibt es auf der Strecke viel
Schnee, wodurch es schwie-
rig wird geradeaus zu fahren,
ohne dass die Rader durch-
drehen (was wichtig ist, um
die Distanzen abzuschatzen
und die Durchschnittsge-
schwindigkeit genau berech-
nenzukdnnen). In St.-Bonnet
istes eiskalt. Das Fahrerlager
befindet sich auf Dorfplatz.

Erst mal Motor abstellen. In
der nachsten Ausgabe geht
es weiter.

Ciao, Giuliano Caldelari
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Die versteckte Spider -Werbung

Corinna ist gekommen.
Mit freundlichem Diebels!

ﬁqhiebelsk

\ Alt
niendd

Diese Werbung wurde von Guido Briining entdeckt
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Im Auktionsfieber

Die Auktionen
gehen weiter

ch hatte bereits im letzten

Heft davon berichtet, dass
unsdas Auktionsfiebergepackt
hat. Ralf und Olli liefern sich
ein Wettrennen , werdas néach-
ste interessante Angebot im
Internet findet. Da war es si-
cher auch eine
gute ldee der
beiden ihre Ali-
as-Namen aus-
zutauschen . Bei
aller Begeiste-
rung besteht ja
durchausdas Ri-
siko, dass die
beiden mal die
einzigen sind,
die fiir einen Ar-
tikel bieten und
den Preis in un-
geahnte Hoéhen
treiben.

Ihr erinnert
euch sicher an
meine erste
Auktion, vonder
ich berichtet
habe. Der Spider
im Penthouse |,
Heft Juli 1977.
Nun ist der Arti-
kelmitdem Titel
L~opider on the
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fly“ nicht gerade ubermafig
lang und nicht gerade durch
Tech-niklastigkeitgepragt. Da-
fur gibt es zwei schéne Bilder
und eine sehr nette Verkaufs-
geschichte lGber den Spider.
Leider ist keines der Bilder in

1 1o

der Mitte des Heftes zum aus-
klappen (Centerfold), wie ich
gehofft hatte. Sei es drum.
Das wirklich herzige an dem
Artikel ist es, einmal zu lesen,
worauf der amerikanische
Autor so Wert legte. Hier ein
paar High-
lights: Gelobt
wird das klas-
sische Pinin-
farinaDesignin
leuchtendem
Finish, das vor-
nehme Cock-
pit, die sehr(!)
komfortablen
Sitze sowie der
elegante
Touch der
handverl-
esenen(!!)
Holzapplika-
tionen. Dasein-
fach zu bedie-
nende und vol-
lig dichte Ver-
deck (klapper-
frei! - im Ge-
gensatz zu
amerikanisch-
en Autos, sagt
er) begeistert
2 ihnebenso, wie
% das problemlo



Vit shoatc stykrg mgh perddormance,
anvd arn affordable
Poce, the Fay 124 Sport Spider
% P
3

se Handling und das siche-
re Gefuhl, das dieses Fahr-
zeug vermittelt.

Somit sei der Spider ein
Auto, das mehr darstellt, als
die Summe seiner Teile. Wen
wundert es da, dass selbst
demamerikanischen Kollegen
auffallt, dass man nicht seine
Rente an der Zapfsaule ver-
prassen muss und der Ein-
standspreis mit $ 6.200 &u-
Rerst gunstig ausfallt. Vor al-
lem macht er eine Feststel-
lung, die wir alle sicher gern
bestatigen(!?): Egal, was wir
in das Auto investieren und

~ SPIDER ON THE FLY

was es uns kostet, wirbekom-
men in jedem Fall mehr zu-
ruck, als wir hineingesteckt
haben (im Jahre 2001 mag
diese Bilanz nicht mehr bei
jedem Spideristi aufgehen).

Da es sich bei dem gete-
steten Fahrzeug um eine
1800er Version mit Abgas-
rickfihrung handelte, moniert
der Testerdenfehlenden Biss
des Motors. Hier kommt der
Hinweis, dad wahre Spideristi
ihr Modell mit ordentlichen
Weber-Doppelvergasern
nachristen. Auch die Sitz-
position wird als gewdhnungs-

bediirftig bezeichnet. Das war
es dann aber auch schon auf
der Negativ-Seite. Und so
bleibtdem Mann neben vielem
Fahrspal eine wesentliche
Feststellung: Der Spider ist
.the last of the sexy Fiats".
Werwollte dawidersprechen?

Bis bald

Euer Michael Moller
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Hauptversammiung

" FIAT 124 Spider Club e.V.

Chnstian Schiamp
- 1. Vorstzender -
Wulfsdorfer Weg 46
22359 Hamburg
E-mail erster@fiatspwier.de

Hotine des Vereins
Tel. 040/608 515 58
Fax 040/86038817

nttp/Avww fiatspder de

Hamburg, 13. Februar 2001

Liebe Mitglieder,
gemal § 8 der Vereinssatzung laden wir alle Mitglieder zur
Jahreshauptversammiung 2001

ein. Sie wird in diesem Jahr am Samstag, den 02.06.2001 im Hotel Forellenhof in Soitau
um 17:00 Ubr stattfinden.

Tagesordnung:
1. BegriiBung
2. Vorlesung und Genehmigung des Protokolls der

Jahreshauptversammiung 2000
Mitgliederbewegungen
Jahresbericht des Vorstands
Jahresbericht des Kassenrevisors
Jahresbericht des Kassenwartes
Entlastung des Vorstandes
Neuwahlen des Vorstandes
Verschiedenes

©ENO ;AW

Unter Punkt 9 werden Antrage der Mitglieder diskutiert. Antrage bitten wir dem Vorstand
bis zum 1. Mai schriftlich einzureichen. Wir freuen uns Uber Anregungen und Verbesse-
rungsvorschlage, um die Clubarbeit gemall Euren Interessen aktiv zu gestaiten.

Mit freundlichen GruRen

Der Vorstand

Christian Schlamp
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Vorstand

ie Mitglieder unseres

Mailverteilers wissen es
schon: Unsere Members-only
Zone auf der Homepage ist
eroffnet! Nattrlich stehtsieallen
Mitgliedern offen, selbstver-
standlich teile ich Benutzer-
name und Kennwort mit, aber
nicht in diesem Artikel. Also
wer mal reinschauen mochte,
melde sich bei mir, beiseinem
Regionalleiter oder bei Chri-
stian. Dort erhalt er die Zu-
gangsdaten. Neben Mitglie-
derlistenin verschiedener Sor-
tierung gibt es unse-
ren Archivbestand

Fite/Files/FPagevipes/Teasionssl |

Internetnews

Farbtabellen sind bis auf den
CSO0 (1980-1982) komplett.
Trotzdem sind Originaltabellen
als Scan oder Leihgabe will-
kommen!

ZweiFarbtabellenvon FIAT
aus 1975 und 1983 (GB) sind
gerade firs Archiv ersteigert
worden. Sie kommen neben
18 () weiteren Prospektenvon
einer amerikanischen FIAT-
Sammlerin, EBay sei Dank!
So sind wirauch an Schaltpla-
ne ausdenJahren1975-1979

budes by month

club ist uns irgendwie zuvor-
gekommen. Nach einerneuen
Adresse (www.fiat-spider.de
s0s0..), einem Kleinanzeigen-
markt (achja?), einem Mit-
gliedsbereich (wie bitte?) und
nach meiner 6ffentlichen An-
frage, ob Interesse nach ei-
nem spiderspezifischen Chat-
raum besteht, war der
Deutschlandclub dieses Mal
schneller: Erich, trotzdem gute
Arbeit!

Weiter kann berichtet wer-
den, dass wir be-
reits zwei regelma-

und demnéchst Ter- =
mine mit Teiinehmerli- ~
sten und speziellen
Technikinformationen.

Was gibt es sonst
Neues von unserer
Homepage? Wir blik-
ken auf ein erfolgrei-
ches Jahr 2000 zu-
rick. Unsere Besu-

Dec 98 Jan  Feb  Mar

fpr Hau  Jun Jul  Aug  Sep 0ot Moy

Rig zahlende Wer-
bepartner fur unse-
re Homepage ha-
. ben. Weitere sind
| natirlich herzlichst
| willkommen (beiden
' Besucherzahlen!!!).
. Fernergibtes durch
- die entstan<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>