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Rickseite
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Werden die Weihnachts-
manner in Zukunft auf
Fiat 124 Spider umsteigen?
Nach dem Titelbild zu urteilen,

waren die Rentiere von dieser
Idee nicht gerade begeistert.

o

Das SPIDER MAGAZIN erscheint 1/4-jahrlich als Organ
des FIAT 124 Spider Club e.V., Wulfsdorfer Weg 46,
22359 Hamburg. Fur Mitglieder kostenlos, ansonsten
Schutzgebthr 7.-DM je Heft, im Jahresabonnement
DM 45.- frei Haus. Auflage 270 Stick.

V.i.S.d.P. Fiat 124 Spider Club e.V.

Fur unverlangt eingesandte Manuskripte und Fotos kann
keine Haftung Ubernommen werden. Technische Hin-
weise sind Empfehlungen der Autoren. Der Club uber-
nimmt keine Gewahrleistung fur Praktikabilitat.
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Editorial

Spider im Winterdienst?

Aber keine Angst. Durch ein
logistisches Problem werden
auch weiterhin die Weih-
nachtsmanner Rentierfahren.
Dennzudieser Jahreszeit ste-
hen garnichtgenugend Spider

zur Verfligung, da sich die
meisten, wie in der Technik-
rubrik nachzulesen, gutvorbe-
reitet im tiefen Winterschlaf
befinden. Oder aber es wer-
dengerade furganz, ganzklei-
ne Spiderfahrer Sicherheits-
gurte nach den gultigen Vor-
schriften und Gesetzen einge-
baut. Natirlich gibt es auch
eine Reihe von Spidern bei
denen mit viel Werkzeug und
Rumgrog bei eisiger Kalte dem
Neuwagenzustand entgegen-
gestrebt wird. Das Technik-
forum hilft dabei, denn es ist
voll mit diversen Fragen und
Ratschlagen.

Fir alle Reparaturen wiin-
scheich euchviel Glick undim
Namen der Redaktion ein fro-
hes Weihnachtsfestund einen
guten Rutsch ins Jahr 2001

——
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Technik

Sicherheitsgurte im 3-Sitzer

macht das
Kind auf der
Riickbank?

Vor einigen Jahren bereits
stellte sich mir die Frage,
wie wir zukiinftig auf sichere
und StVZo-konforme Weise
unsere Tochter mit auf groRe
Spider-Tour nehmen kénnen.
Nach einerkurzen Recherche
und der Konsultierung eines
Fachmanns ging es ans Werk:
Mein DS-Spider wurde mit ei-
ner Sitzbank versehen und ein
2-Punkt Beckengurtfachman-
nisch so installiert, dass einer
Eintragung als 3-Sitzer im
Fahrzeugbrief nun nichts ent-
gegen stand. Diese Geschich-
te wurde bereits in Heft 2/93
ausfuhrlich beschrieben.

Es begab sich nun zu der
Zeit als die Hamburger
Spiderfahrer zum groRen
Pfingsttreffen 2000 aufbra-
chen. Endlich war mal gutes
Wetter zu Pfingsten und so
donnerten wir mit mehreren
Autos Uber die Bahn. Sinje
puzzelte auf ihrem Game Boy
herum und wir ahnten nix B6-
ses. Plétzlich tauchten voruns
die Cops auf. Mir schwante
schon irgendwie, dass da
gleich was kommt. Als dann
Sinje unvermitteltim Rahmen

Die Bastelecke

Kinderleichter 3-Sitzer

Seit 13 Jahren fahre ich nun
Spider, aber bisher haben alle
gesagt: “Windersitz im Spider
kanmnstevergessen’. Damitwoll
te und konnte ich mich jedoch
nicht zufrieden geben. Also kor-
sultierte ich Axel Augustin, der
dennauchgieichsagte, dafd ihm
dazu schon noch etwas einfallt.

Lederversehen (zusammen DM
900,~) sehen die beiden Teile
jedoch aus wie neu-und passen
mit Hilfe von 2 Blechschrauben
wie angegossen hinter die
Frontsitze (natUrlich nur nach
Entfemung der dortbefindlichen
Ablage). Fenlte nur noch der 2-
Punkt Sitzgurt (Neupreis unter

chen (s. Abbildung). Mit einem
superfiachen Kindersitz
{Schenkelauflage) kann jetxt
auch die Polizei nichts mehr
makeiln.

DM 100,-).
Denbefestigte
Axel (genauso
wie alles ande-
re} so profes-
sionell, daf der
TOV  keinen
Grund sah,
meinen Spider

Als erstes mufite eine alte
Sitzbank fir den DS ran. Die
Rickeniehne vom CS2 (wegen
der Gurtdurchftthrung) und die
Sitzfiache vom BS pafiten nicht
so recht zusammen (Preis zu-
sammen ca. DM 200,-).

Der Sattler hatte seine wahre
Freude, die Sitzpfeifen anzuglei-
chen. Mitschwarzem Mercedes

nicht zum 3- |
Sitzer zu ma- |

Das Spider Magazin berichtete in der Ausgabe 2/93

ihres permanenten Bewe-
gungsdrangs malwiedernach
unten kiappte, war es soweit:
Die Kelle kam und wir alle
Mannim Entenmarsch aufden
nachsten Parkplatz. Dannging
die Diskussion los: Fahrzeug-
papiere zeigen! ,Warum hat
sich das Kind hinter dem Sitz
versteckt?“ Dann legte der
Schlaumax los: Fiir das Kind
musste in jedem Fall ein Drei-
punktgurtvorhandensein. Also
bieten wirihm an, das Andrea
und Sinje die Platze tauschen.
Das fand er dann auch nicht
zielfihrend. GroRziigigerweise
(wie ermeinte) verzichtete Herr
Wachtmeister auf einen Straf-
zettel, nicht ohne zu betonen,
dass das so nicht ginge.

Natirlich haben wir diese
kleine Geschichte sofort bei
unserer Ankunft in Frankfurt
zum besten gegeben. Darauf-

hin hat Guido ein paar fundier-
te Nachforschungen zu die-
sem kleinen Problem ange-
stellt. Im folgenden prasentie-
ren wir euch die Ergebnisse:

Auszug aus den Bau- und
Betriebsvorschriften der
StVvZO:

StVZO §§ 35 a (3,4,7,8), 72
(22a Nr.25, 27)

Fur Pkw > 25 km/h vorge-
schriebene Verankerungen
und Sicherheitsgurte

1. Fahrzeug erstmals im
Verkehrab 1.4.1970: Sicher-
heitsgurte fir AuRensitze hin-
ter Windschutzscheibe, sofern
Fahrzeug mit Verankerungs-
punkten ausgeristet.

2. Fahrzeug erstmals im
Verkehr ab 1.4.1974:\/eran-
kerungen fur alle Sitze, Si-
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cherheitsgurte fur AuBensitz
hinter Windschutzscheibe.

3. Fahrzeug erstmals im
Verkehr ab 1.5.1979: Drei-
punkt-Verankerungen und
Dreipunkt-Sicherheitsgurte fiir
Aullensitze unmittelbar vor
Windschutzscheibe. Fir tbri-
ge Sitze und alle Sitze in Fz.
mit offenem Aufbau (SPIDER)
genugen Zweipunkt-Veranke-
rungen und Zweipunkt-Sicher-
heitsgurte (Beckengurte).

4. Fahrzeug erstmals im
Verkehr ab 1.1.1992: Drei-
punkt-Verankerungen und Au-

tomatik-Dreipunktgurte fiiralle
AuRensitze. Fur Ubrige Sitze
und alle Sitze in Fz. mit offe-
nem Aufbau (z.B. Golf Cabrio-
let) genligen Zweipunkt-Ver-
ankerungen und Zweipunki-
Verankerungen und Zwei-
punkt-Sicherheitsgurte
(Beckengurte).

5. Fahrzeug erstmals im
Verkehrab 1.10.1999:s. Blatt
M1.19 und M1.31 (fiir uns hier
nichtrelevant).

Und nun noch ein kleiner
Auszug aus der StVO: StVO
§ 21: Personenbeférde-

Technik

rung. (1) Es ist verboten, Per-
sonen mitzunehmen

1. auf Kraftrddern ohne
besonderen Sitz,

2. auf Zugmaschinen ohne
geeignete Sitzgelegenheitoder

3. in Wohnwagen mit nur
einer oder mit Doppelachse
hinter Kraftfahrzeugen.

(1a) Kinder bis zum vollen-
deten 12.Lebensjahr, die klei-
ner sind als 150 cm, durfen in
Kraftfahrzeugen auf Sitzen, fur
die Sicherheitsgurte vorge-
schrieben sind, nur mitgenom-
menwerden, wenn Rickhalte-
einrichtungen fur Kinder be-
nutzt werden, die amtlich ge-

Relevante Vorschriften aus der StVZO
zum Thema Sicherheitsgurt

§§35a(3,4,.7,8),

72 (22 a Nr. 25, 27) | gurte

Fiir Pkw > 25 km/bbH vorgeschrisbene Verankerungen und Sicherheits-

1. Fz erstm. i. Verk. ab 1.4.1970: Sicherheitsgurte fiir Auf3ensitze hinter
Windschutzscheibe, sofern Fz mit Verankerungen ausgeristet.

2. Fz erstm. i. Verk. ab 1.1.1974: Verankerungen fir alle Sitze (fiir

Verankerungen
Sicherheitsgunte
Ruckhaltesysteme

mittleren Riicksitz in Fz < 5 Platzen erst flir Fz erstm. i. Verk. ab 1.1.1975).

Sicherheitsgurie fur AuBensitz hinter Windschutzscheibe.

3. Fz erstm. L. Verk. ab 1.5.1979: Dreipunki-Verankerungen und Dreipunki-
Sicherheitsgurte fir AuBensitze unmittelbar hinter Windschutzscheibe.
Filr Gbrige Sitze und alle Sitze in Fz mit offenem Aufbau geniigen Zwei-
punkt-Verankerungen und Zweipunki-Sicherheitsgurte (Beckengurte).

4. Fz erstm. L. Verk. ab 1.1.1992: Dreipunkt-Verankerungen und Auto-

matik-Dreipunktgurte fir alle AuBensitze. Fir Gbrige Sitze und alle Sitze
in Fz mit offenem Aufbau gentigen Zweipunkt-Verankerungen und Zwei-
punkt-Sicherheitsgurte (Beckengurte).

5. Fz eratm. i. Verk. ab 1.10.1999: s. Blatt M1.18 und M1.31

noch
§§ 35 a (5-9),
72 (22 a Nr. 28, 27)

Ausnahmen von Ausriistungspflicht, Bauartgenehmigungspflicht, Prifvor-
schriften, StVO-Vorschriften Gber Anlegepfiicht, Ausnahmen davon und (ber
Mitnahme von Kindern auf Vordersitzen bei Benutzung von Rackhalteein-
richtungen.

Auf Beifahrerplatzen, vor denen ein betriebsbereiter Airbag eingebaut ist,
dirfen keine nach hinten gerichtete Riickhalteeinrichtungen fir Kinder
angebracht sein. Diese Beifahrerplétze missen mit Warnhinweis versehen
sein.

noch
Verankerungen
Sicherheitsgurte
Rackhalte-
systeme

(s. Blatt S 40)

Quetle: WAS IST WIE-StVZO MORAVIA Druck + Verlag
Ergédnzungs-Lieferung Nr.60 vom November 1999

Die Seite fir das Handschuhfach
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- Technik

nehmigt und fur das Kind ge-
eignet sind.

StVO § 21a : Sicherheits-
gurte; Schutzhelme.

(1)_Vorgeschriebene Si-
cherheitsgurte miissen wah-
rend der Fahrt angelegt sein.

Was heillt das nun auf
Deutsch? Da mein DS Spider
nach dem 1.5.1979 in den
Verkehr gekommen ist, muss
das Fahrzeug auch hinten ei-
nen Sicherheitsgurt mit (ge-
pruften) Verankerungen ha-
ben. Esgeniigeninjedem Fall
Beckengurte (auch zur Befe-
stigung furden Kindersitz). Da
die StVO immer nur von vor-

geschrieben Verankerungen
und Sicherheitsgurten spricht,
ist z.B. ein '78er CS1 mit 4
SitzplatzenvonderGurtanlege-
pflicht (auch fur Kindersitze)
auf der Rickbank ausgenom-
men. Das heil3t, hiermit kdnn-
te man rein theoretisch zwei
Kinderohne jegliche Sicherun-
gen auf der Rickbank ,rum-
turnen® lassen. Davon solltet
ihr dann aber doch Abstand
nehmen! Das BMV hat hierzu
auch eine Mitteilung unterdem
Aktenzeichen StV 12/36.42.21.
vom 26.02.93 herausgegeben.

Meine Empfehlung fir alle,
die dies Thema betrifft: Eine
Kopie dieses Artikels ins Hand-

Winterschlaf-Checkliste

Schiaftder Spidergut?

Nach dem Motto: “Wie
man ihn bettet, so schlift
er’, soll die Checkliste flir
die richtige Vorbereitung
zur Winterruhezeit die-

nen.

Spider von oben und unten griind-
lich waschen. Dabei Ecken und
Kanten nicht vergessen.

Kihlerfrostschutz prufen, eventuell
auffullen, den Motor auf Betriebs-
temperatur bringen.

Damit der Tank keine Korrosion
ansetzt, volltanken.

schuhfach legen und bei der
néachsten Polizeikontrolle dem
Wachtmeister unter die Nase
reiben. Dann kann eigentlich
nix mehr schief gehen.

Michael Méller
Guido Brining

Scheibenwaschanlage mit Alkohol
frostsicher machen.

Reifen-Luftdruck um je ein bar
rundum erhéhen, oder den Spider
aufbocken.

Spider Magazin 4/00 7



Technik

Motor durch Vergaser und Ansaug- und Auspuffoffnungen Lederausstattungen mit Spezialfett
Kerzenbohrungen konservieren. g't olgetrankten Lappen verschlie-  giinn einreiben.
en.

Wenn maéglich, Fenster einen Stoffdach trocknen lassen, impra-  Batterie ausbauen und in trocke-

Spalt offenlassen. Auf gute Luft- gnieren und einen Spalt éffnen. nem Raum lagern. Achtung: Batte-
zirkulation in der Garage achten. rie regelmaRig laden.

Scheibenwischerblatterabklappen  Chrom mit Paraffin oder Schutz- Gesamte Karosserie nach Rost-
oder ausbauen. wachs einstreichen. stellen absuchen und behandein.
Hohlraume und Falze versiegeln.

Y

Gummidichtungen mitPflegemittel ~ Handbremse I6sen, denn sie konn-  Spider mit staubdichtem Stoff (am
behandeln. te im Winter festrosten. besten Baumwolle) abdecken.

8 spider Magazin 4/00
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Technikforum

Auszug aus den Beitrdgen des Forums unserer Homepage. Alles ohne Gewéhr!

Frage von Klaus: Bei meinem
Motor 2000i.E. vom CSO0 Bj. 80, ist
das OlschlammbraununddasKiihl-
wasser hat,Gegrissel” drin. Im Aus-
gleichsbehalterblubbert’s nachdem
der Motor ausgeschaltet ist. Frage:
Ist nur die Zylinderkopf-Dichtung
defekt? Oder mehr?

Antwort von Marcus Miiller:
ErfahrungsgemaR ist die Kopf-
dichtung hin. Einen Riss im Kopf
kann man zwar nie ausschlielen, ist
aber eherselten. Neben den von Dir
genannten Symptomen misste das
Auto auch nach wenigen (1-2 km)
Fahrstrecke sehr heild werden, da
sich im Zylinderkopf sehr schnell
eine Luftblase bildet. Ich denke, ich
muss nichtextra erwadhnen, dass die
Ol-Wasser Emulsion, die derzeitim
Motor ist weder gut schmiert noch
vor Korrosion schiitzt. - Also schnell
die Kopfdichtung und das Ol wech-
seln. Besser noch vor dem Winter.

Frage von Dieter: Es ist so weit
die Karosserie muss aufgearbeitet
werden. Nun die Fragen dazu: Der
Anschraubpunkt des Tiir-
scharniers an der Tur ist gerissen
(Spider Problem). Istdieser Mangel
durch anschweillen eines Ver-
starkungsbleches zu beseitigen?
Was ist dabei zu beachten und was
kann man dabei alles falsch ma-
chen? Oderempfiehltsicheine neue
oder gut gebrauchte Tir einzuset-
zen? Bitte Erfahrung mitteilen. Istes
Sinnvollgleich den Anschraubpunkt
ander A-S&ule auch zu verstarken?

Antwort von Axel: Du kannst
die Tir von der Innenseite her ein-
fach mit einer schmalen Flexscheibe
oder besser mit einem Vibrations-
schneider auftrennen, das Blech
dann groRziigig ,wegklappen* und
das gerissene Blech reparieren. Ich
habe gute Erfahrungen mitdem Ein-
satz eines 1,5 bis 2 mm starken
Bleches gemacht. Wichtig:
grol¥flachiger arbeiten. Im Bereich
der Schweillnahte reilt es so nie
wieder. Auf diese Art hast Du echt

,Ruhe“. Eine ,gut gebraucht Tur"
kann ich Dir nicht empfehlen, da
diese auch schon ein paar Jahre auf
dem Buckelhatund auch demnéchst
reilen wird.

Frage von Dirk: Ich méchte auf
meinen 2 L - Motor aufgrund der
langeren Steuerzeiten die BS oder
AS Nockenwellen verwenden. 1.
Hat jemand Erfahrung mit der
Leistungsentfaltung etc.? 2. An wel-
chen Merkmalen/Nummern erken-
neich diese BS oder AS Wellen? Ist
es richtig, dass die Nockenbreite
derAS/BS Motoren nur14 mm, statt
wie sonst Gblich 20 mm betragt? Ist
dies evil. schon das Unterschei-
dungsmerkmal?

Antwortvon Guido: Die AS/BS
Nockenwellen sind tatsachlich
schmalerals die CS/DS Nockenwel-
len. Dies machtsich in der Hauptsa-
che durch ein lauteres Nocken-
wellengerausch (Ventilklappemn!)und
durch erhéhten Verschleild bemerk-
bar. Das die AS/BS Nockenwellen
wesentlich langere Steuerzeiten
habenistein Trugschluss, derdurch
die ,Spider-Literatur® geistert. Fakt
ist, das die Steuerzeiten beiden AS/
BS Modellen bei einem geringeren
Prufventilspiel (0,5mm) ermitteltwur-
den. Bei spateren Modellen hinge-
gen mit 0,8 mm Prufventilspiel, wo-
durch sich hierbei scheinbar  kur-
zere“ Steuerzeiten ergeben. Ich habe
bei mehreren verschiedenen Nok-
kenwellen die Steuerzeiten ohne
Spiel ermittelt, mitdem Ergebnis das
die Steuerzeiten fastidentisch sind,
nicht aber der Nockenwellenhub.
Die AS/BS Nockenwellen haben nur
einen Hub von 9,5 mm, 132er(i.e.)
Nockenwellen hingegen 9,9 mm Hub!

P.S. Ich habe noch neuwertige,
echte 300°Grad, 9,9 mm Nocken-
wellen von Vick Autosports aus den
USA, dieich fir DM 650.- verkaufen
wirde!

Frage von Yorck: Mein 78er
CS1 (mit Euro-1800er) lauft meiner
Meinung nach zu kalt: Auch nach

ausreichender Warmluftphase
kommt die Temperatur bei Auto-
bahnfahrten nicht hbherals ca. 75
°C. Im unteren Drehzahlbereich ist
die Gasannahme dann auch unsau-
ber. In der Stadt bessert sich das
Fahrverhalten in diesem Drehzahl-
bereich dann dramatisch, wenn der
Zeiger des Instrumentes auf Mitte
bzw. leichtdariiber steht. Ziindungs-
einstellungen und CO-Wert stim-
men (2,0%). Meine Frage: Bei wel-
chen Temperaturen sollte der Spider
moglichst laufen und gibt es eine
sinnvolle Mdéglichkeit dem Motor
temperaturmagig auf die Springe
zu helfen (z.B. anderes Thermostat
oder teilweise verdeckte Kuhler) oder
ist das schlicht normal?

Antwort von Alex C.: Aus Er-
fahrungen mitanderen Ausstol weif}
ich , dass eine Wassertemperatur
so zwischen 79-83 C° liegen sollte.
es gibt fur fast alle Fabrikate unter-
schiedliche Thermostate. Vielleicht
befindet sich ein Thermostat fir
warmere Regionen in deinem Was-
serkreislauf. Ich glaube Fiathatauch
Sommer-und Winterthermostateim
Angebot.

Frage von Kalle: Ich fahre ei-
nen 78er CS1, das Auto ist prima
und macht viel Spal}, nur eins ver-
dirbt einem so ein bisschen die
Freude: Erséduftunddas haltlos.In
der Stadt komme da mal eben gele-
gentlich 17 Literund mehr zustande!
Gestern bin ich 500 km auf der
Autobahn gefahren mit konstant so
160 bis 170 km/h. Ergebnis: 15
Liter! Muss ich mich damitabfinden,
oder kann ich meinem versoffenen
Freund Manieren und MafRhaltigkeit
beibringen?

Dann noch etwas: Zwischen 5000
und 5500 Touren tanzt sich meine
Drehzahlmessernadel den Wolfund
der Wagen ruckelt leicht. Driuber,
ab 5500 ist dann wieder alles in
Ordnung. Dieser Umstand ist des-
wegen bléd, weil ich auf der Auto-
bahn meistens in diesem Bereich

Spider Magazin 4/00 9



fahre. (funfter Gang ca. 150-160
km/h). Was ist das denn nun schon
wieder? Hat jemand eine Idee dazu
oder zu den Trinkgewohnheiten?

Antwort von Karl-Ludwig:
Ruckeln in so einem engen Dreh-
zahlbereich kommt mir merkwirdig
vor. Bei Vibrationen wiirde ich in
diesem Fall aufInterferenzschwing-
ungen tippen, die ich allerdings fast
nur von Zweizylindermotoren ken-
ne, z.B. bei meiner BMW-Gummi-
kuh. Zum Thema Saufen: Troste
Dich, mein DB 230/6 ist bei dem
Tempo noch durstiger (18-20l/
100km). Meinen BS (1,8]) bekomme
ich auch bei zuriickhaltender Fahr-
weise kaum unter 10 Liter.

Antwort von Borni: Ich fahre
aucheinenCS11978 US 75PS. Der
Verbrauch scheint wohl normal zu
sein, den meiner braucht auch ca.
171. Das Schicksal des Spider Lieb-
habers.

Antwort von Marcus Miiller:
ich bin zwar kein Experte fiir 1800er
Vergasermotoren, bin mir aber si-
cher, dass ein solcher Verbrauch
nicht normal ist. Ich wiirde mal fol-
gendes prifen: 1. Startautomatik.
Oft sind die Wasserkanale zu und
damit bleibt die Startautomatik an.
Das Ergebnis: Enormer Sprit-
verbrauch. 2. Thermoschalter und
Zundkit. Der 1800er hat zwei ver-
schiedene Unterbrecherkontakte je
nach Temperatur. Ubrigens: Mein
CS1 mit2,0E Motor braucht normal
ca. 8,51/100km. Mit Autobahndauer-
vollgas (immer 190-200) habe ich
ihn einmal auf 131 gebracht.

Antwoert von GUIDO: Das kann
ich nichtglauben, hiermusswohlein
ganz grober Fehler vorliegen. Mein
alter US-CS1 Motor hat sich mit
maximal 11 Liter (bei Vollgas) zufrie-
den gegeben. Da hatwohl eineram
Vergaser rumgebastelt, oder? Die
springende Drehzahlmessernadel
und das ,Ruckeln”weisen aufeinen
Zundungsdefekt (Transistor-
zundung, Hallgeberkabel?) hin.

Frage von Dirk: beim Umristen
meines Spiders auf die Standrader
fur den Winter musste ich feststel-
len, das an der Hinterachse drei

10 Spider Magozin 4/00

Radbolzen nur noch in max. 2
Gewindegédngenhalten. Nachdem
ich das Rad mitdem tblichen Dreh-
momentfir Alufelgen anziehen woll-
te, gab das erste Gewinde den Geist
dannganzauf Wasistzutun? Muss
ich die Antriebswelle komplett tau-
schen?lchhabe einmalvon Gewinde-
buchsen gehért, die ein defektes
Gewinde erneuern!

Antwort von Marcus Miiller:
Was Du meinst sind sog. Heli-Coil
Einséatze. Mit lhnen kann man aus-
gerissene Gewinde reparieren. Die
Kits gibtes im Werkzeugfachhandel
fur alle GewindegréfRen. Man muss
allerdings genau und sorgfaltig ar-
beiten, damitdas ganzeam Ende die
richtigen Festigkeiten erzielt.

Antwortvon Christian: Ich halte
die Radmutterbolzen als absolut si-
cherheitstechnisch relevante Teile
und wiirde die Gewinde nicht durch
Heli-Coil Einsatze ersetzen. Ich
kénnte dann nicht mehr ruhig fah-
ren.

Antwort von Marcus Miiller:
Heli-Coils sind ein absolutanerkann-
tes Verfahren. Aufgrund der besse-
ren Verteilung der Last erzielen sie
sogar bessere Festigkeitswerte als
geschnittene Gewinde. Viele Her-
steller setzen sie daher im Industri-
ellen Bereich grundsatzlich fur Ge-
winde in Leichtmetallteilen ein. Rich-
tig verarbeitet stellen Heli-Coils da-
her sicherlich kein Sicherheitsrisiko
dar. Neben Heli-Coils gibt es noch
spezielle Stahlbuchsen, die in gro-
Rere Lécher gedreht werden.

Frage von Juergen: Fir den
Winter habe ich geplant, das Getrie-
be und den Motor komplett zu tGber-
holen. Gibt es hierzu einen Trick,
wie man am besten an das Getrie-
be herankommt? Ich kann mir nicht
vorstellen, dass jedervon euch eine
Hebebihne zuhause stehen hat.
Oder geht Ihr damit gleich in die
Werkstatt?

Antwort von Dirk Kliiver: Du
solltest das Getriebe nicht ab-
flanschen, sondern komplett Motor
und Getriebe ausbauen. Hierzu
brauchstdulediglich einen Flaschen-
zug. Kuhler etc. vor dem Motor ab-

Technik

nehmen, Motorhaube abnehmen,
danndie Motoraufnahmenlésen und
aus den Gewinden der Motorbécke
heben. Dann solltest du das Getrie-
be am Kardanwellenausgang leicht
herunterziehen, so dass der Motor
faktisch mit der Front nach oben
zeigt. Nun kannst du immer weiter
den Motor samt Getriebe aus dem
Motorraum ziehen. Am besten geht
diese Aktion, wenn du noch jeman-
den dabei hast, damit man eine
Person am Flaschenzug hat und
eine zweite, die das Getriebe herun-
terzieht. Du brauchst allerdings et-
was Platznach unten, da das Getrie-
be ziemlich weit nach unten gezo-
genwerden muss, um eine Stellung
zu erreichen, womit das ganze Pa-
ket (Motor+Getriebe) aus dem Mo-
torraum gehoben werden kann. Also
Grube oderdas Auto sehrweit hoch-
bocken.

Frage von Peter: Obwohl ich
noch nie mitmeinem Spider CS0an
einem Strand war habe ich immer
ganzfeinen hellen Sand im Koffer-
raum. Das hort sich vielleicht bléd
an ist aber Wirklichkeit. Ich vermu-
te, dass es sich dabei um normalen
StralRenstaub handelt der durch ir-
gend eine Offnung eindringt. Kennt
jemanddas Phanomen undwennja,
was kann ich dagegen tun?

Antwort von Jens: Das Pro-
blem habe ich auch. Bei Deinem
Fahrzeug handelt es sich wahr-
scheinlich um einen California-Re-
import. Die Fahrzeuge dort wurden
gern fur Strandausflige und fur
Wiistentouren (Las Vegas) miss-
braucht. Daheralso Dein Sand. Der
sitzt in den kleinsten Licken und
man hat Ewig dieses Problem. Musst
halt noch ein paar Jahre damit le-
ben.




Reportage

17 Spider
bei herbstlicher Schlamp -Trophy

m Freitag waren bereits

einige mit weiterem An-
fahrtsweg angereist und hat-
ten im Braaker Krug bei Ham-
burg einen ersten gemiitlichen
Abend verbrachtund tibernach-
tet. Hier war dann auch am
nachsten Tag unser Treff-
punkt. Bei Sonnenschein und
blauem Himmel-wer hatte das
eine Woche zuvor zu hoffen
gewagt-gingeslos. 17 Spider
aus allen Himmelsrichtungen
(Kéln, Leipzig , Berlin  Kiel,
Harnburg usw.) und ein Jagu-
arstarteten zunachsteinmalin
Richtung Insel Poel. Im roten
Spider-wenn nétig mitanschie-
ben- Gbernahm Christian
Schlamp die Fihrung, die
Nachhut wurde vom Jaguar
Team ibernommen. Eine sol-

Herbsttreffen

Die Sonne lachte jeden Tag, als sich beim
Herbsttreffen die Spiderschlange iiber land-

che Anzahl von Spidern zu-
sammen zuhaltenistwie Flohe
hiten. Wenn méglich wurden
StralRenkreuzungen durch
Querstellen von Spidern ab-
gesperrt, damit alle ungehin-
dert die Kreuzung passieren
konnten. Bei Ampeln mussten
zum Teiljedoch drei Schaltun-
gen abgewartet werden, bis
sich die Spiderkolonne wieder
vervollstandigt hatte.

Nachkurzer Zeitdann auchdie
erste Verlustmeldung! Es fehl-
tendie Kélner. Aufeinem Park-
platzwurde Wartestellung be-
zogen. Gottlob sei das Handy!
Es wurde informiert, dass bei
Guido’s Spider das Kupp-
lungspedal abgebrochenwar.
Also musste eine Werkstatt
gefunden werden, welche die

schaftlich traumhafte StraBen bewegte.

Schweilarbeiten durchfiihren
sollte.

Far die restlichen Fahrzeuge
ging es weiter Gber eine land-
schaftlich schéne Strecke in
den Osten Deutschlands. Ein
super Anblick war es fiir mich,
die hinter mirfolgenden Spider
im Riickspiegelzusehen,wenn
sie einen Berg runterfuhren.
Die Landschaft war wirklich
sehenswert, aber die kleine-
ren Doérfer wirkten teilweise
nochimmergrauin grau. Gro-
Rere Orte haben schon viel fiir
ihr Outfit getan.

Es war kaum Verkehr auf den
Stral3en, abgesehen von den
recht haufig vorkommenden
Personenwagen, die miteiner
Hoéchstgeschwindigkeitvon 25
km langsam vor sich hin tuk-
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Yvonne Brombach ist mein
Name und ich komme aus
Hamburg. Seit Juni 2000 bin
ich gliickliche Besitzerin eines
Fiat Spider 124 DS B;.83 in
schwarz/beige, und seit Sep-
temberbinichauBerdem Club-
mitglied bei euch. Um mich mit
Euerem Clubleben vertraut zu
machen habe ich mich gleich
zum Herbsttreffen angemel-
det.

Bei dem Gedanken, allein als
\F rau-dazu noch technisch kei-

ne Leuchte- an der Ausfahrt
teilzunehmen, war mir schon
etwas mulmig. Diesen Gedan-
ken hatte ich mir sparen kon-
nen. Mein Spider und ich wur-
den gleich interessiert und
freundlich aufgenommen. Der
liebe Tilmann nahm mein Er-
scheinen sofort zum Anlass,
mir den Report Uber das
Herbsttreffen aufs Auge zu
driicken. Da dies fur mich vol-
lig neu ist, bitte ich euch um
etwas Nachsicht.

kerten. Trotz Vor- und Nach-
hut dann eine weitere Verlust-
meldung, denn Sven aus Kiel
ging uns verloren. Bei einer
StralRenkreuzung hatte er den
Anschluss verpasst und war
falsch abgebogen. Diesmal
warteten 15 Spider am Stra-
Renrand und anuns vorbeizu-
kommen war schon einriskan-
tes Uberholmanéver. Ein
Suchtrupp wurde losgeschickt,
um Sven wieder einzufangen,
was natirlich auch gelang.
Nach diesen beiden nicht ge-
planten Pausen wurde die
Strecke etwas abgekiirzt und
gegen ca. 14 Uhr erreichten
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wir schlieBlich die Insel Poel.
Hier hatten wir Gelegenheit zu
einemwirklich guten Essenim
Hotel Schafer Eck. Noch be-
vor wir mit dem Essen fertig
waren, erschienen unsere
Pechvégel aus Koln mit neu
geschweilRtem Kupplungspe-
dal. Allewaren erleichtert, dass
die Reparatur so schnell erle-
digt werden konnte.

Nach dem Essen wurde ein
Spaziergangam Timmendorfer-
Hafen vorgeschlagen und von
allen gern akzeptiert. Der klei-
ne Hafen mit seinem Leucht-
turm war ein sehenswerter
Anblick. AnschlieBend ging es

Jl-

Uber landschaftlich traumhaf-
te StraRen weiter, die mirund
meinem Spider durch Kopf-
steinpflaster, schmale sandi-
ge Feldwege und von den
Schlagléchernganz zu schwei-
gen allerdings einiges abver-
langten.

Im Ostseebad Kihlungsborn
sollte unsere Ausfahrt fiir heu-
te enden. Um ca. 18 Uhr er-
reichten wir unser Hotel. Die
Spider konnten auf einem
Parkgelande hinterdem Haus
abgestellt werden. Das Hotel
war nurdurch eine kleine Stra-
Re vom Strand getrennt und
nachdem alle ihre Zimmer be-



zogen hatten, trafen wiruns zu
einem Spaziergang auf der
Strandpromenade. Hier kam
bei mir sogleich der Gedanke:
.~ochade nur so wenig Zeit",
denngernhétteich nocheinen
Taglanger hier verbracht. Den
anderen muss es ahnlich ge-
gangen sein, denn der Rund-
gang endete erst bei Dunkel-
heit und dadurch waren wir
erstum 20 Uhrwiederinunse-
rem Hotel. Dort wartete ein
Buffet, mit Livemusik unter-
malt, auf uns. Bei diesen hei-
Rem Rhythmus kam beiunse-
ren ,Kdélnern“ sofort die rhein-
landische Frohnaturdurch und

Laaangsaaam gehtesinden Norden (1).

im Braaker Krug (2). Hallo hallo, wir sammeln uns jetzt zur

Ausfahrt (3). Plétzliche Materialermiidung in Ratzeburg (4). Opel

richtetundder TUV schaut zu (5). Uriaubstréume im Timmendorfer

Hafen (6). Kleine Bierschwemme im Kiihlungsbormer Brauhaus,

sind alle Glaser da (7)? Kuchenpause unter freiem Himmel (8).
B~ 4. " Y L

v

es durfte geschunkeltwerden.
Im Bierhaus Kiihlungsborn ha-
ben wir anschlieBend zur vor-
gerickten Stunde den Abend
bei drei Fass Bier und viel
Spaf ausklingen lassen. Nicht
das beim Leser falsche Ge-
dankenaufkommen. Eshandel-
te sich um 5-Liter-Fasschen.
Aufdem Riickweg versuchten
einige von uns noch etwas
Nachtleben zu schnuppern.
Das gelang offensichtlich nicht.
Wahrscheinlich haben sie in
der Bar mit dem vielverspre-
chenden Namen ,Koralle" nur
Miesmuscheln getroffen. Auf
jedenFallhatten sie uns schnell

wieder eingeholt. Am néach-
sten Morgen war die Abfahrt
fur 9 Uhr vorgesehen. Aber
wie lhr euch sicher denken
kénnt, dauerte es etwas lan-
gerbis 17 Spidervom Morgen-
tau befreit waren und jeder
sein Gepack verstaut hatte.
Es war noch recht kihl und
feucht, was jedoch einige nicht
davon abhalten konnte mit
Mitze, Schal und Handschu-
hen bekleidet mit gedffnetem
Verdeck loszufahren. Bei je-
dem Ampel-Haltwurden, zum
Teilin olympiareifer Schnellig-
keit, weitere Verdecks geoff-
net. Nach kurzer Zeit, als auch
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die Stoffverdecke trocken
waren, fuhren wieder 17 offe-
ne Spiderdiesmalin Richtung
Rheinsberg. Die Stecke war
wieder rechtabenteuerlich und
fUhrte unsins Inland durch die
Mecklenburgische Seenplatte.
Ein kleiner Sandweg -Gegen-
verkehr gab es gottlob nicht -
fihrte uns an einen See zu
einem Zwischenstopp .

Hier wurden wir mit einem
Kuchenbiffet Giberrascht, na-
tarlich zinftig auf der Motor-
haube des "ersten Spiders."
Danach starteten wir zu unse-
rem letzten Ziel nach Reinfeld.

Die Strecke fuhrte Gber gute
kurvenreiche LandstralRen, auf
denen auch etwas Tempo
maoglich war. Obwohl ich auf
dieser Ausfahrt schon das
Gefuihlbekommen habe, dass
Tempo 30 fir Spider keine
Geschwindigkeitsbegrenzung
darstellt. Am friihen Nachmit-
tag erreichten wir Rheinsberg,
wo nach einem letzten Mittag-
essen unsere gut organisierte
Ausfahrt ihr Ende fand. Nach
dem Essen suchte jeder auf
der Landkarte seinen besten
Heimweg, entweder Uber die
Autobahnen oder die Land-

Reportage

stral3en, und so trennten sich
hier unsere Wege. Mit 5
Spidern ging es Richtung Ham-
burg uber die Autobahn, aber
auchdiese verlorensichschnell
aus den Augen. Fir mich wa-
ren es zwei super Tage, auch
wenn bei meinem Spider jetzt
ein paar Dinge klappern, die
mir vorher nie aufgefallen wa-
ren. An dieser Stelle ein herz-
liches Dankeschon an Christi-
an Schlamp fur die Organisa-
tion dieser gelungenen Aus-
fahrt.

Es grifRteuchYvonne

IMMER EINE\BEE BESSER!

W1R SIND DIE SPEZIALISTEN FUR DIE VERSICHERUNG VON
ALTEN UND NEUEN LIEBHABERFAHRZEUGEN.

DAS BAUJAHR SPIELT KEINE ROLLE!

BITTE FORDERN(SIE JETZT UNSEREN KOSTENLOSEN PROSPEKT AN ODER BESUCHEN

SIE UNSEREN AKTIVEN INTERNET-SERVICE: WWW.OLDIECARCOVER.DE

OCC - WIELANDSTR. 14 B - 23558 LUBECK » TEL. (0451) 87 18 4-0 + FAX (0451) 8 13 20 38 - WWW.OLDIECARCOVER.DE
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Vorstand

Penthouse Heftersteigert

Das Schmuddelwettergeht,
nicht nurim daftr hinlang-
lich bekannten Hamburg, in
eine neue Runde. Selbst die
hartnéckigsten Spiderfahrer
lassenihrgutes Stiicknundoch
lieber dort stehen, wo es hin-
gehort - in der Garage. Uns
geht es im Vorstand nicht viel

senhafter Marktplatz, dessen
Beliebtheit permanent zu-
nimmt. Im zweiten Quartal
2000 wickelte Ebay weltweit
62,5 Millionen Transaktionen
ab und hatte 15,8 Millionen
registrierte Nutzer, davon deut-
lich mehr als eine Million in
Deutschland (www.ebay.de).

und bot mit. Bei 2 $ ging die
Geschichtelos. Ichdachte, da
mach ich jetzt mal mit. Ich
legte mein Limitund nach zwei
Tagen hatte ich fur sage und
schreibe 9.45 $den Zuschlag.
Hinzu kamen noch 4 $ Trans-
port- und 5 $ Zahlungsab-
wicklung. Ein echtes Schnapp-

Wie vertreiben wir uns blof}
den Winter?

anders. So haben wir uns in
den vergangenen Tagen mal
UberunserArchivhergemacht.
Nachdemwiruns von verschie-
denen Verlagen Listen und
Ubersichten verfiigbarer Arti-
kel, Handbucher, Shop Manu-
als, Vergleichs- _

AufPlatz 2 folgt mitdeutlichem
Abstand der Anbieter Ricardo
(www.ricardo.de).

Gerade Ralf hat bei Ebay
sein zweites Zuhause und sto-
bert dort immer mal wieder

tests, Farbkarten f -

usw. usf. haben [E=i==x

z] PWedvena ke )

schicken lassen, %
konnte der Ab- d)w
gleich losgehen. e

Nach einigen | ftegerien
Bierchen und viel 3
aufgewirbeltem
Staub war es so-
weit: Wir konnten

" [Sibern { Veroufen { Sevvice | Suchen {Hife § Gemeinschat |

Staztaeite] Hein oBsy | ibeesich | Einlegges

L pommen dei
Dy weltweite Online- Marktplats V““H s £ 80y,

@m-

eine ganze Reihe

uns bisher unbekannter Unter-
lagen identifizieren und dann
konnte bestellt werden.

Eine weitere Ergénzung er-
reichte uns von anderer Seite,
Ebay sei Dank! Wer es noch
nicht kennt, hier zuerst eine
kurze Erlauterung: Ebayistdas
weltweit gré3te Online-Aukti-
onshaus. Es ist damit ein rie-

interessante Dinge zum The-
ma Spider auf. So machte Ralf
mich kurzlich auf eine Auktion
aus New York aufmerksam,
beideres folgendes zu erstei-
gern gab: ein Penthouse Heft
vomJuli1977,indemder Fiat
124 Sport Spider und der Tri-
umph TR7 getestet wurden.
Da packte mich doch die Neu-
gier. Ich lieR mich registrieren

chensozusagen. Immerhin 23
Jahre ist das gute Stuck mit
den Hochglanzfotos. Nun las-
se ich mich mal tberraschen,
wie der Zustand ist. Und das
Schonste kommt ja noch: in
einer der nachsten Ausgaben
des Spider Magazins werden
wir euch sicher dieses Stiick
Zeitgeschichte (naturlichohne
Centerfold) im Nachdruck zur
Begutachtung geben.

Mit dieser und den ande-
ren, oben erwahnten Neuer-
werbungen habenwiralsoauch
wieder etwas Neues fiir euch
aus der Ecke ,Der Spider im
Lichte zeitgendssischer Fach-
presse“. Wir werden euch
dartiber hinaus im nachsten
Heft eine aktualisierte Version
unserer Archiviibersicht beile-
gen.

Bis bald

Euer Michael Moller

Spider Magazin 4/00 15



Nachdem wir unsere Mit-
gliederauch noch per Mail
gebeten haben, ihren Frage-
bogen auszufillen und zuriick-
zuschicken, kénnen wir heute
ein unseres Erachtens repra-
sentatives Umfrageergebnis
prasentieren. 40 Antworten lie-
gen vor, das sind knapp 20%
aller Mitglieder, die wir aktivie-
ren konnten! Auf den ersten
Blick kann man die Antworten
als eher ehrlich einschéatzen,
denn der Uberwiegende Teil
(60%) hat die Bdégen unter-
schrieben.

Ricksendungen

60%

Mit Unterschrift
W anonym

Die erste Frage beschaftigt
sichmitder Unterbringung und
den Anspriichen bzgl. der Ho-
telunterkunft. Als Mindest-
standard wird unisono ein Zim-
mer mit Dusche und WC ge-
fordert (100%). Die weiteren
Kriterien werden als weniger
wichtig erachtet. Zu beachten
ist die Pola-

B B s, e T s

Vorstand

Mitgliederbefragung 2000

tiven (27,5%). Erwahnenswert
istauch derverstarkte WWunsch
nach Garagenstellraum
(27,5%), der wichtiger er-

Hotelkriterien

spanne von 140-180,- DM.
Uber 180,- DM wiirden nur 2
Mitglieder (5%) pro Ubernach-
tung ausgeben. Nach Ansicht
von 25% der
Befragten

Zi. mit Dusche!'wC
gemeinsame Unterbringung
Frihstacksbiffet
Alternativen

Garagen [mind. Parkplatz)
TV Telefon ! Minibar ]

Zelten

Swimmingpool

Sauna

Kegelbahn

sonst:

i eyt =

y solltendie Ko-
sten100,-DM
nicht dber-
schreiten.

Beidenge-
winschten
Programm-
aktivitaten
(Frage 3)

0 . 10 20

scheint als der Luxus fiir die
Teilnehmer (TV, Minibar
17,5%; Pool 7,5%, Sauna
5%). Die Zelterfraktionistaber
auch in der Minderheit
(12,5%).

Bei der Frage
nach den Kosten
fir eine Hotel-
unterbringung
(Frage 2) spricht
sich die Mehrheit
der Befragten fur
einen Preisrah-
men von 100-
140,- DM aus
(47,5%). Immer-
hin 35% akzeptieren eine Preis-

Preisrahmen fur DZ/Nacht

risierungvon

emeinsa- “
g 5 180 bis 200,-DM fi |
mer Unter-
bringung 140-vis 150-om
(50%) ge-
g en U b er 100,- bis 140,-DM
Nennung bis 100,-DM fe
von Alterna-
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Gemeinsame Ausfahrt
Zeit fur Gesprache
Sehenswurdigkeiten
Orientierungsfan it
Ausstellung in Offentlichkeit &
Preisverleihung

Zeit im Spider EEtmts
Hotelfreizeit

Concours

- . steht die ge-

meinsame
Ausfahrt (87,5%) im Vorder-
grund. Hervorzuheben ist der
Wounsch nach Sehenswiirdig-
keiten (70%) und Ausstellung
in der Offentlichkeit (35%). Im-

Programmaktivititen

0 5 10 15 20 25 30

merhin 15% der Befragten
winschenausreichende Hotel-
freizeit als Erholungsphase.
Die individuellen Nennungen
waren ,Gemitliches Essen-
gehen® (2 Nennungen) und
»1anzen“(1).

Zur Finanzierung diverser
Programmpunkte (Frage 4) ist

35



der gréRte Teil der Befragten
(95%) bereit, zusatzliche Aus-
gaben vorzunehmen. Aller-
dings méchte die Mehrzahl die
Ausgaben limitieren, wobeidie
moglichen Antworten ,Nur Be-
sonderes” und ,Nicht soviel”
zusammen 52,5% ausma-
chen. Die individuellen Nen-
nungenwaren:

treffen (siehe Frage 8) reali-
siert werden.

Die Verpflegungsfrage
(Frage 6) hatte vielleicht mehr
differenziert werden sollen.
Denn Eleganzisthdchstensan
einem Abend gefragt (62,5%)
und wie es eine Antwort for-
mulierte: ,1x elegant nur Pfing-
sten®. Immerhin 22,5% sind

von Mehrfachnennungen den
Organisatoren (77,5%) und
den Teilnehmern fiur Eintritt,
Gebiihrenund Pausen (67,5%)
zugute kommen. Eine Ruck-
gabe indie Clubkasse wird nur
selten gewtiinscht (6 Nennun-
gen). Individuelle Vorschlage
sind der Grafik zu enthehmen.
(S. 18)

fur moglichst

- Busfahrt zum Essen 1

glinstige Ver- Beider Haufigkeitvon Tref-

- Eintritt 1

pflegung. Es fen(Frage 8) stellt sich wieder

- Finanz. Moglichkeiten der Mitglieder berticksichtigen 1

Zusitzliche Ausgaben

Ja, nur :
Besonderes {8

Ja, nicht soviel

sind jedoch 8
sonstige Nen-
nungen bzw.
Vorschlage
gemacht wor-
den:

die philoscphische Frage:
Pfingsten oder nicht Pfingsten?
Nun die Antworten bestatigen
unsere bisherige Entschei-
dung: Das Haupttreffen bleibt
am Pfingst-Wochenende

- Gute Kuche ohne Krawattenzwang

- flexibel ortliche Empfehlungen nutzen

- Ix elegant nur Pfingsten

- Kein Buffet

Bei der Dauer eines
Treffens (Frage 5) wiinscht
die Uberwaltigende Mehrheit
ein komplettes Wochenende
(92,5). Immerhin 27,5% der
Befragten wiinscht die friih-
zeitige Anfahrt am Freitag.
Eintagige Treffen werden
kaum gewilnscht, kénnten
aber als zuséatzliche Regional-

Treffendauer

28%

- Essen unwichtig, Spider ist Mittelpunkt

- rustikales, preiswertes Essen wie Grillen od. Picknick

RN PR DU N JEEN BN T

- gehobene Mittelklasse

Verpflegung

(27:10Nen-
nungen)und

x elegant, sonst
schlichter

moglichst gunstig

eher elegant

firs Wetter
kénnen wir
nichts! In-
teressantist
der gerin-
g er e
Wunsch

nacheinem

Die Verwen-
dung der finanzi-
ellen Mittel (Fra-
ge 7), die von
FIAT, dem Club
oder etwaigen
Sponsoren kom-
men, sollen relativ
gleichverteiltunter

Kompl. WE ® Kompl. WE + Anfahrt Freitag O 1 Tag am WE ]

Bericksichtigung

Frihjahrs-
treffen als
nach einem Herbsttreffen
(22:27 Nennungen). Liegen wir
mit unseren Saisoner-
offnungen zu frih, oder sind
die Spider dann noch nicht fur
die Saison fit gemacht? Ganz
wichtig ist der Wunsch nach
zusatzlichen Uberregionalen
und regionalen Treffen (18:22
Nennungen). Hier besteht ein-
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Zuschiisse

13,4%

37,8%

@ Auslage der Vorb kosten
W Eintritt, Gebuhren, Pausen
O Treffenaufkleber, 0.a

O Ruckgabe an Clubkasse
W Preise

@ sonst

0- Sponsoring der
Hotelunterbringung

W - Magazin + Hotline

® - musikalischer Rahmen

deutig der Bedarf, sich tiber Vorschlageabzugeben, haben

die 3 festen Termine hinaus zu

immerhin 18 Mitglieder ge-

Haufigkeit

Haupttreffen / Pfingsten | :
Herbsttreffen ==
Zus. Regionaltreffen &
Fruhjahrstreffen L=
Zus. Veranstaltungen fe—
Haupttreffen / nicht Pfingsten |

sonst:

treffen, wobei der OGP keine
explizite Rolle mehr spielt .

Nun, das Thema Oldtimer-
Grand-Prixistein leidiges The-
ma: Wir haben die Teilnahme
auf Grund der ortlichen Gege-
benheiten aufgegeben und
suchen noch nach einer Alter-
native. Vorschlage Eurerseits
sind willkommen!Aufjeden Fall
sollten sich unsere reaktivier-
ten Regionalleiter dieses Er-
gebnis zu Herzen nehmenund
zusatzliche mehrortliche Tref-
fen auf die Beine stellen.

Die Mdoglichkeit, einen zu-
satzlichen Kommentar bzw.
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nutzt. Hier sind ihre Meinun-
gen:

Hieraus leiten sich folgende
Schwerpunkte ab: Mehr Kom-
munikation unter Einbeziehung
unserer Homepage, Kosten-
senkung bei Veranstaltungen
und bessere, intensivere Be-
treuung der Mitglieder durch
denVorstand. Wirnehmenuns
das zu Herzen und kénnen
schon jetzt Besserung gelo-
ben: Unsere Homepage erhalt
den ,Members only“-Bereich,
der auch zuséatzliche
Treffeninfos beinhalten wird,
das Pfingsttreffen 2001 wird
auch preislich unter dem Mot-
to ,Going back to the roots*®
stehen, und die Mandverkritik
desVorstandes nachdem letz-
ten Haupttreffen ging in die
beschriebene Richtung!

Wirdanken Euch noch ein-
malfiirdie Teilnahme an unse-
rer Umfrage, die uns weiter-
hilft, den richtigen Geschmack
unserer Mitglieder zu treffen
und damit den Erfolg der zu-
kunftigen Veranstaltungen si-
cherzustellen.

rdv

Stichwort

- Oldtimerveranstaltungen auf Homepage mit Ansprechpartner

- Veranstaltungen als schwarzes Brett auf Homepage

- Kurze Mitgliederversammlung

- Mehr bi-direktionale Kommunikation mit Mitgliedern

- Pers. Kontakt zw. Vorstand und Mitgliedern intensivieren

- Offiz. Begruung durch Vorstand

- Schulungszentren nutzen zur Kostensenkung

- weniger Preise, mehr Subvention

- HV nicht nach der Rallye

- Fur und bei Ausfahrten VWerbung far Club und Spider machen

- Alle moglichen Treffen per Zeitung / Homepage verdffentlichen

- Internet mehr in den Vordergrund stellen

- Leute treffen, reden, Infoaustausch, Spal haben

- Mailverteiler fur Clubveranstaltungen (V .-Kalender)

- Besuch von Autoherstellern oder Automuseen

- Suche nach gunstigen Hotelalternativen Teilnehmern Uberlassen

- fur gutes Wetter sorgen

- Kosten senken

- Gruppchenbildung Nord-Sud

- Starkere Betreuung von Neumitgliedern durch Vorstand

- Internet: Fahrtenkalender: wer, wann, wohin

- Starkere Einbindung der Regionalleiter

- Preis fur weiteste Anreise
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~ Vorstand

achderfehlgeschlagenen

Kontaktaufnahme zum
Fiat 124 Spider Club Deutsch-
land e.V.imletztem Jahr, woll-
teesauch zunachstindiesem
Jahrnichtklappen. Herr Muhr,
der im Fruhjahr wegen eines
Unfalles nicht wie geplant auf
unserem Frihjahrstreffen in
Borken erscheinenkonnte und
ichderwegen eigener Urlaubs-
aktivitaten das Jahrestreffen
des Deutschland Clubin Wiirz-
burg nichtwahrnehmen konn-
te. Ich bekam dann nochmals
eine herzliche Einladung zum
Vorstandstreffen Des Fiat 124
Deutschland Club e.V. nach
Aschaffenburg. Nicht gerade
nebenanaberan600 kmsollte
ein Treffen nichtscheitern. Am
21 Oktober fuhren Sénke Suhr
und ich zusammen nach
Aschaffenburg. Im Hotel“ Wil-
der Mann“wurdenwir herzlich
von Herrn Gerhard Miihr,dem
ersten Vorsitzenden und Herrn
Burkhard Seyffert dem zwei-
ten Vorsitzenden sowie 4 wei-
teren Mitgliedern begruftt. An-
ders als im unserem Club wo
sich der Vorstand ca. alle 4
Wochen trifft, treffen sich beim

ach langerer Ruhepause

tut sich wieder was in der
Region Berlin. Auf Initiative von
Uwe Boddenberg trafman sich
am 14 .Novemberinder Pizze-
ria,, Tutti Gusti“. Daich zufallig
geschatftlichin Berlinwarkonn-
te ich auch an dem Treffen

Spitzentreffen

Deutschland Club die Mitglie-
der des Vorstands einmal im
Jahr fiar zwei Tage in
Aschaffenburg. Zwischen bei-
den Clubs gibt es viele Ge-
meinsamkeiten, aber es gibt
auch grundsatzliche Unter-
schiede, z. B. was Treffen
oder Die Clubzeitung betrifft.
Es wurde verabredet, daf in
den Clubzeitungen , der
Spiderfahrer® und ,Spider-

Xatalog zum H-Kennzeichen
ahrstreffen 2000 in Borken
$s zum Qldtimer Grand Prix
S-Rockleuchten aus Ubersee
Pie eschichte Teil 3

Magazin“ Gber die Aktivitdten
beider Clubs, was Veranstal-
tungen und Ausfahrten betrifft,
mehr informiert wird. Dies soll

Berlin wird aktiv

teilnehmen. 10 Spiderristi wa-
ren gekommen und es gab
naturlich sehrviel zu erzahlen.
Am Ende wurde beschlossen
sich jeden zweiten Dienstag
im Monat zu treffen. Das néch-
ste Treffen findet daher am
12. Dezember wieder in der

den Vorteil bringen, dal Tref-
fen in ganz Deutschland bes-
ser besucht werden. Dies
kame allen Mitgliedern zugu-
te, besonders aber denjeni-
gen , die nicht in mitglieder
starken Regionen wohnen.
Auch uber gemeinsame Ver-
anstaltungen, wie ein Treffen
zum Oldtimer Grand Prix am
Nurburgring oder der Techno
Classica in Essen, wurde dis-

kutiert und sollen weiter ver-
folgt werden. Insgesamt war
das Gesprach sehr konstruk-
tiv. Es ist angedacht so ein
Treffen im nachsten Jahr zu
wiederholen.

Euer Christian

Pizzeria ,Tutti Gusti“ in der
Herrstr. 11 Ecke Frankenallee
(Stadtteil Charlottenburg)
statt. Beiweiteren Fragen wen-
det Euch bitte an:

Uwe Boddenberg

Tel. 030/30099229

Gru3 Christian
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Vorstand / Mitgliederbewegung

AlleJahre wieder...

un ist es wieder so weit!

Die Weihnachtsausgabe
unseres Spider Magazins liegt
vor Euch, es duftet iiberallnach
leckeren Weihnachtsplatzchen
und nach Punsch, die letzten
Geschenke missen noch ein-
gepackt, gut versteckt oder
vielleicht sogar noch gekauft
werden. Der Weihnachts-
baumschmuck fehltauch noch.
Nach dieser hoffentlich gemiit-
lichen Zeitfolgtdanndie grolie
Sylvesterparty und das neue
Jahrkannbeginnen.
Nun meine Bitte als Kassen-
wart an Euch: Denkt bitte dar-
an, dal® der Jahresbeitrag bis
zum 15.02.2001 fallig wird.
Wer dem Club immer noch

keine Einzugserméachtigung
erteilt hat, iberweist den Bei-
trag fur 2001 in Héhe von
DM*100,00 bitte bis zum
15.02.2001 auf unser:

Clubkonto Nr. 62526200
Kieler Volksbank eG
BLZ 210 900 07.

Wer uns eine Einzugser-
machtigung erteilt hat, sollte
uns einen eventuellen Wech-
selseiner Bankverbindung bis
zum 10.02.2001 mitteilen.

Fur Fragen stehe ich Euch
selbstverstandlich gern zur
Verfugung.

Olli

Neue Mitglieder
Martin Kreuth Rosenheimer Str. 205 0173/5190843
81671 Minchen Region 10 (alt)
Oliver Freudenberg Starnberger Str. 8 08157/4542
82327 Tutzingen Region 10 (alt)
Dimitrios Papadopoulos Friedhofstr. 29 06102/301660
63263 Neu-Isenburg Region 8
Henrik Schramml Dollwiesenweg 2a 089/43088071
81829 Miinchen Region 10 (alt)
Adressenidndrung
Jurgen Abel Eugen-Langen-Str. 13 02274/906750
50189 Elsdorf Region 7
Peter Boy (ex Meyer) Jagerstr. 159 04221/968608
27559 Delmenhorst Region 4
RudiBuginski Schiruferstr. 253 0231/454996
44287 Dortmund Region 7
Markus Neitzel Kilstetter Str. 57 030/84725650
14167 Berlin Region 3
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Euro-Kennzeichen wird Pflicht

Is vor fiinf Jahren die so-

genannten Euro-Kennzei-
chen wahlweise in Deutsch-
land eingeflihrt wurden, ent-
ziindete sich daran eine hefti-
ge Diskussion um das unge-
wohnte Erscheinungsbild. Heu-
tewahlen mehrals 70 Prozent
der Fahrzeughalter beider Zu-
lassung die Euro-Version des
Nummernschilds. Somit hat
das Euro-Kennzeichendie ihm

as Klagen der Autofahrer

wegen kraftig steigender
Unterhaltskosten fiir ihr Fahr-
zeug wird lauter. Dabei ist es
nicht allein, die Preisanzeige
der Tankstelle, die den Geld-
beutel leert oder die Kredit-
karte gliihenlaRt. Die emissions-
bezogene Besteueuerung von
Autos steigt in den nachsten
Jahren ebenfalls betrachtlich,
und besonders Fahrer dlterer
Fahrzeuge, die nichtdie stren-
genAbgasgrenzwerte der D3/
Euro-3 und D4/Euro-4 unter-
schreiten, werden kraftig zur
Ader gelassen. Grundsatzlich
erhéhen sich die Satze je an-
gefangene 100 Kubikzentime-
ter fur alle Personenwagen,
die diese Grenzwerte nicht
erreichen, in einem ersten
Schritt um 8 Mark. So steigt
die Besteuerung fur ein Auto,
das nur die Euro-1-Mellatte
schafft, von heute 13,20 Mark
zumkommenden Jahreswech-
selauf21,20Mark. 2005 steht
danndie nachste Erhéhung auf
29,60 Mark bevor.

vonden Behdrden eingeraum-
te Bewahrungsprobe bestan-
den. Der Bundesrat hat nun
beschlossen, diese Art der
Fahrzeug-Kennzeichung ab

Herbst zur Pflicht werden zu
lassen. Alte Kennzeichen, die
noch in Umlauf sind, bleiben
jedoch giiltigund missen nicht
umgetauschtwerden. Bei Rei-
sen in die EU-Staaten und in
die Schweiz kann auf ein se-
parates Nationalitatszeichen -
D-Schild - verzichtet werden,
wenn das Fahrzeug Euro-
Kennzeichen tragt.

Quelle: ams 16/2000

Kfz-Steuersiatze
Emissions- Schltissel-Nr. | Geltungsdauer Steuersatz je
gruppe in den Fahr- angefangene
zeugpapieren 100 cm? in DM
(5.+6. Stelie)
Ottomotor { Dieselmotor
Euro-3 9, 44-48, derzeit 10,00 27.00
Euro-4 8, 53-70 ab 01.01.2004 13,20 30,20
3-Liter-Auto 7,
5-Liter-Auto 8
Euro-3 9, 49-52 derzeit 12,00 29,00
Euro-4 &), ab 01.01.2004 14,40 31,40
3-Liter-Auto 7,
5-Liter-Auto 8
D35, D48 30-33, derzeit 10,00 27,00
3-Liter-Auto 7, | 36-43 ab 01.01.2004 13,20 30,20
5-Liter-Auto &
Euro-2, 25, 26, 27, 35 | derzeit 12,00 28,00
5-Liter-Auto ® ab 01.01.2004 14,40 31,40
Euro-1 und 01, 02, derzeit 13,20 37,10
vergleichbare, |03 12)3) 04 3) | ab 01.01.2001 21,20 45,10
5-Liter-Auto 8 | 093, 11,12, |ab01.01.2005 28,60 53,50
13, 14, 16, 18,
21, 22, 28, 29,
34,77
nicht 103,153, derzeit 21,60 4550
schadstoffarme | 17, 19, 20, 23, | ab 01.01.2001 28,60 53,50
Pkw, die bei 24 ab 01.01.2004 41,20 65,10
Ozonalarm
fahren dirfen
schadstoffarme | 03, 04, 054, | derzsit 33,20 57,10
Pkw, die bei 09 ab 01.01.2001 41,20 65,10
Ozonalarm ab 01.01.2005 49,60 73,50
nicht fahren
dirfen
librige Pkw 00, 05, 06, 07, | derzeit 41,60 65,50
08, 10, 15, 88 | ab 01.01.2001 49,60 73,50
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kurz & bundig

Fiurlange Winterabende

ur die Vitrine oder natir-

lich fur die Schlitzpiste gibt
es von der Firma Evolution
Sloteine ganzbesondere Neu-
igkeit. Im Mal3stab 1:32 istder
Fiat Abarth 124 Spiderin Renn-
version mit Hardtop als Bau-
satz fir rund 100 DM erschie-

uch von der Firma Skid
ibt es ein neues Modell
des Fiat 124 Abarth. Im April

1974 starteten drei Werk-
teams bei der East African

m 8. Julihaben Meike und

Gernot Schmierer aus
Gerlingen geheiratet. Herzli-
chen Glickwunsch aus Ham-
burg zum gemeinsamen Gliick.
Da die Anreise aus Sid-
deutschland sehr lang ist,
konnten wir auf einem “nordli-
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nen.
Quelle: Modell Fahrzeug
Nr. 6/2000

Safari Rallye mit diesem Typ.
Nachdem zwei Wagen ausfie-
len, belegten die Fahrer Ulyate
und Smith aus Tansania mit

mer 38 den 10. Platz. Bild und
Infos des Modells unter:
www.vitessegroup.com
Hintergrundinfo: Das grosse

ihrem CSA und der Startnum-  Fiat-Spider-Buch
Hochzeitim Siiden b\ /

chen” Treffen bisher die Bei-
den leider noch nicht kennen-
lernen. Das kénnte sich jedoch
zum Frahjahrstreffen andern.
Denndie Entfernung zwischen
Gerlingen und Mechernich
Kommern betragt nur 370 km.
Also, vielleicht bis bald.



kurz & bundig/ Termine

F unfBelgiererreichenin ei-
nem Audi Quattro die fran-
zdsische Grenze. Der franzé-
sische Grenzbeamte stopptsie
und sagt: "Es ist illegal mit 5
Personen in einem Audi
Quattro zu fahren.” "Oh nein,
Quattro ist nur der Name des
Autos,” antworten die Belgier.
"Hier in den Papieren steht:
Dieses Autoistfiir 5 Personen

Stammtisch Hamburg

Hamburger Spiderfreunde
und “Anlieger” treffen sich
regelméaBig ab 19:30 Uhr je-
den zweiten Montag im Mo-
natzumlockeren Stammtisch.
Damitdieser Stammtisch nicht
zu “vorstandslastig” wird, freu-
enwiruns jeder Zeit iber neue

[ =y

'1//

Das ist illegal

Gesichter. Treffpunkt ist das:
Roxie

Alsterdorfer Str. 288

22297 Hamburg

Weitere Informationen erhalt
man von Christian Schlamp,
Tel.:040/60951558. Ubrigens
ist dieser Termin eine gute

Stammtisch Berlin

ie bereits auf Seite 19

beschrieben, findetjetzt
auch in Berlin regelmaBig ein
Stammtisch statt. An jedem
zweiten Dienstag im Monat
treffen sich Spiderfreunde zur
geselligen Runde. Treffpunkt
ist:

zugelassen.””Das ziehtbeimir
nicht,” entgegnet der Grenz-
beamte. "Quattro bedeutet auf
jeden Fall 4.” "Oh, sie sind ja
so bléde. Rufen sie lhren Vor-
gesetzten!” maulen verargert
die Belgier. Doch der Grenz-
beamte meint: "Der kann nicht
kommen, weilder sich mitzwei
Leuten im Fiat Uno beschéfti-
genmuss.”

Gelegenheit nach Absprache
mit Oberschrauber Jirgen
Loch , krénkelnde Spider von
Hamburg nach Bad Segeberg
Uberfiihren zu lassen.

Pizzeria Tutti Gusti
Herrstr. 11
14052 Berlin

Bei weiteren Fragen wendet
Euch bitte an:

Uwe Boddenberg

Tel. 030/ 30099229

Stammtisch Frankfurt

ie Spiderfahrer aus dem

Raum Frankfurt treffen
sich jeden zweiten Dienstag
im Monat ab 20:00 Uhr zum
gemiitlichen Stammtisch. Die
Benzingesprache finden statt
im:

Kleines Riisselsheimer
Brauhaus

An der Wied 1

65428 Riisselsheim

Tel.: 06142/ 562430
Ansprechpartnerist : Joachim
Haring, Tel.: 06131 / 881886
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- Stammtisch Briihl/Koln

eden ersten Dienstag im

Monat treffen sich um
20:00 Uhr nette Spider-
Fahrer(innen) zum Spider-
Stammtischin Brihl. Indieser
geselligen Runde werden nicht
nur “Benzingesprache” tber

P——

w
istel

den geliebten Spider gefiihrt.
Treffpunkt:

Reiterstiibchen im Birkhof
Phantasialandstrasse
50321 Briihl

Eine Anfahrtskizze sowie wei-
tere Informationen gibt es auf

.4 o
i o "

R SCAf 37
- _l—

lle diejenigen, die vom

27.04.01 biszum29.04.01
zum Frihjahrstreffen nach
Kommern in die Eifel fahren
mochten, missenbisdahinden
Spider zusammengeschraubt
und angemeldet haben. Auf

ahreshaupttreffenim Hotel

,Forellenhof*in Soltau. Von
hier aus geht es per typischer
Pferdekutsche undim Rahmen
einer Orientierungsfahrt auch
mitdem Spider durch den Na-
turschutzpark Lineburger Hei-
de. Auch Lineburg selbst
muss man natirlich gesehen
haben, daher ist fir Sonntag
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Frihjahrsputz07.04.2001

Guido's Fiat 124 Stammtisch
Homepage unter:
http://home.t-online.de/home/
Guido.Bruening/index.htm.
Oder man ruft Guido Briining
direkt an.

Telefon: 02252/81812

er nordische Putztag im

Jahr 2001 ist vom Chef-
Schrauber des Auto-Center
Sudstadt auf den 07.04.01
festgelegt worden. Weiteres
erfahrtihrin der nachsten Aus-
gabe des Spider Magazin.

Bis dann, Jirgen

Friihjahrstreffen 27.-29.04.2001

dem Programmstehenderhisto-
rische Jahmarkt im Freilicht-
museum, bzw. "Rodeln" auf
einer Sommer-Rodelbahn,
eine "Eifel-Rally" und eine
Spider-Fahrt zur Michael
Schuhmacher Cart-Bahn nach

Kerpen. Beachtet bitte die An-
meldung in dieser Ausgabe
sowie den AnmeldeschluR am
18.03.01.

Infos erteilt: Guido Briining,
Telefon 02252/81812

Haupttreffen Pfingsten 01.-04.06.2001

ein gemitlicher Altstadt-
bummel eingeplant. Die Aben-
dewerdenim Hotel verbracht,
und hier wird neben kulinari-
schen Genissen, Spiel und
Spal} sowie Musik und Tanz
auch die Gelegenheit zu aus-
giebigen ,Benzingesprachen*
geboten. Die Anmeldeunter-
lagen liegen dieser SM-Aus-

gabe bei, und wer weitere In-
formationen benétigt, erhalt
diese bei:

Ralf und Claudia de Vrée
Telefon 04532/261319
oder

Soénke Suhrund
InaZimmermann

Telefon 04131/269827



Teilemarkt

Doppelvergaser WEBER IDF40,
fiir 124 Spider, komplett mit Ansaug-
briicke und orig. Luftfilterkasten, guter
Zustand, VB DM 590.-

Tel.: 0173-99 39 820 Gerhard
Jungbluth <gerry j@t-online.de>

Neuer CS0/DS Endschalldimpfer
(Imasaf), fir DM 60,- Gebrauchtes
Fiat Panda 45 Getriebe DM 150,-
Guido <GB@fiatspider.de>

Schlachte 124er Spider, Bj. 1980
noch viele gute Teile verhanden, zB.
Verdeck, Motor, Tliren, Hauben usw.
Tel.: 0172/20 33 343

Matzingerr <matz11@zonnet.nl>

Persenning, beige, im guten Zu-
stand, Preis VS.
Tel.: 0170/7568141 Nico Caravetta

Hardtop, fur Fiat Spider 124 runde
Windschutzscheibe 69-81 schwarz
1teiligVB250 DM Tel. 0231/403640
Martin Kuffel <Ti.Killer@t-online.de>

Fiat Spider124CS, 94.398 Meilen,
EZ 07/81, TUV 08/01, AU 01/01,
GKat, 77 KW. Schwarz, innen beige,
schwarzes Stoffverdeck, Persen-
ning, neues Radio/CD. Inklusive ein
Fiat 124 CS zum Ausschlachten,
Abarth-Felgen und Gepé&chtrager.
Umstandehalberund schweren Her-
zens flir zusammen DV 14.500,—.
Tel:0711-5837990d. 0172-7110884,
Sandra Janak <Janak@t-online.de>

Pininfarina 124DS 2.0ie G-Kat,
schwarz, ca. 120tkm, Leder beige,
neues Verdeck, neue Auspuffanla-
ge, Sommerfahrzeug, werkstatt-
gepflegt, 9.500,- VB

Thomas Arens <th.arens@gmx.net>

Fiat 124 Spider, Bj. 1982, US-Mo-
dell, G-Kat, 70.000 mis, TUV / AU
07.2001, Automatic, schwarz, Ver-
deck beige, innen rot.

Alle Teile fur Umbau auf 5 Gang
Getriebe (sofern gewtinscht) vor-
handen, DM 5.900,—

Verkaufe

Tel. 02622 / 16295 oder
0172/6501428
Teodoro Verdolin
<guniteo@gmx.de>

Hardtop, 3teilig der Firma Kérber
guter Zustand VB.500.-

Tel.: 07151/947755 ab 19 Uhr
Jorg Maier <joerg-maier@gmx.de>

Gebrauchte CS2 (Bj.’79) Teile,
Vergaser mit Ansaugbriicke DM 50,-
/ -Auspuffkrimmer DM 50,-/ -Aus-
puffhosenrohr DM 40,-/ -Satz Vor-
derachsfedern DM 30,-/ -mechani-
sche Benzinpumpe DM 20,-/-Haupt-
bremszylinder DM 10,-/ -Aktivkohle-
filter DM 20,-/ -Lichtmaschine DM
50,-/ -Anlasser DM 80,-/ -Stabilisa-
tor vorne DM 40, -

Guido Briining Tel.: 02252/81812
<GB@fiatspider.de>

3-teiliges- Hardtop, nie benutztes
Targa-Hardtop von der Fa.Kérbler,
Preis VB. Tel 0261/9732835
oder0177/3400488

Thomas Brahm
<T.Brahm@t-online.de>

US StoRfanger. vorne mit Blinkern
und Auflagen. Nicht neuwertig, aber
nicht schlecht. Preis: 150.- DM +
Versand.

25524 Itzehoe, Tel.: 01759308859
ole schulz <oschulz@etec.com>

FIAT 124 DS Europaspider, Farbe
rot/schwarz; EZ 06/83, 31.000 km
gelaufen; Garagenfahrzeug; alles
original; TUV fallig 12/00, kann aber
noch zum Verkauf erledigt werden.
Wegen Verlustes des Briefes istein
schneller Verkauf nicht méglich;
neuer Brief kommt Anfang Dezem-
ber. Preis: DM 19.900,—

Kontakt unter Tel.: 02151 - 500848
(abends) od. FAX: 02151-751054
Dr. Christoph O. Greven
<DrGreven@t-online.de>

Originales Lederlenkrad aus US-
CS0. Nils Seib <n.seib@tu-bs.de>

Fiat Spider Europa DS (1985), sehr
guterhalten, nur Sommer gefahren,
allerdings bereits (ehrliche!)
159000km (habihnim Sommerauch
taglich zur Arbeitgefahren, was aber
auch bedeutet, daB er zuverlassig
lauft), EZ 8/85, G-Kat, metallic, Le-
der, Alu, im Laufe der Jahre einiges
an Neuteilen eingebaut: Bremsbelege
in 2000 / Kupplung in 1998.
Winterpreis: 14.500,- DM,

Tel. 04235-2106

Ahrend <starma@t-online.de>

124 BS Spider, EZ 20.04.1970
Fzg-Nr.124BS 0024767, Farbe rot,
Volleder, schwarz Verdeck, beige,
km 136000, Zustand 3 Felgen, CD
30 124 BS, TuV 05/01.

VB: 7500.- DM

Tel.: 04248/389 Rolf Hansemann

124 CS1 2.0E, (ATM), Bj.75, aus-
sen rot, innen schwarz, guter bis
sehrguter Zustand, Abarth-Auspuff,
Abarth-Hérnchen, ATF-Alus mit neu-
en Reifen, TUV/AU neu, sehr hiib-
sches Fahrzeug. FP. 10.000.- DM
Weitere Angaben/Fotos gerne auf
Anfrage Tel.: 07472 /| 282275
(evtl.AB) Michael Eisenloffel
<michaeleisenloeffel@ngi.de>

BS1, Bj. 71, Unfallwagen Kotfltgel
Beifahrerseite Kotfliigel vorhanden,
neues Verdeck mit Gestange, 40iger
IDF Webervergaser + Ansaug-
briicke, etc. Innenraum schwarz,
neuer Zylinderkopf, Ammaturen,
Chromteile, fahrbereit. Zum Herrich-
ten oder Ausschlachten.

Preis: 2000.- DM.
Tel.:06203/172110.0172/7689158
SCIACCA <sciacca@gmx.net>

Spider 124 CS2, Bj.79, TUV/AU
neu, teilrestauriert, Bremsen neu,
silbermet., Verdeck und Innenaus-
stattung schwarz, guter Zustand,
WGA vorhanden.

Tel: 0421-8098698 oder
0172-5473907

Marco Storch <mastor@t-online.de>
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Spiderteile aus Garagenrdumung:
Biete mehrere Kisten Spiderteile aus
Schlachtfesten an. Die Garage wird
umgebaut und die Teile liegen im
Weg. Zum absoluten Toppreis von
zusammen 700,- DM wird u.a. ver-
kauft: Kotflugel hinten links neu (!!1),
Tank, 2 Anlasser, 2 Dreieck-
scheiben mit Rahmen, 2 Tur-
scheiben, Wischermotor mit Gestan-
ge und Blech, 2 Kuhler, div. Zierlei-
sten, Holz fir Amaturenbrett (US),
und, und.... Liste anfordern unter
Fax: 06135/6637, Erwin Hennen
<erwin.hennen@web.de>

2000er E-Fensterheber, kplt. ab-
zugeben, zusammen 100.- DM; 2
US StoRstangen Preis VS; Div.
StoRstangenauflagen, a45DM; div.
Instrumente aus BS (US); Haube
guter Zstd. 150.- DM .

25524 Itzehoe, Tel.: 0175-9308859
Ole Schulz <oschulz@etec.com>

Aschenbecher: noch ein paar sehr
gute Blenden aus Blech fiir beide
Aschenbecher (vorne und hinten).
Sie sind aus einem saurebestandi-
gen Material gefertigt. Beim Verkrat-
zen werden nicht die schwarzen
Streifen entfernt. DM 25.- fiir beide
incl. Versand.

Martin Pernak
<pernak@panoptikum-art.de>

Einspritzanlage/Luftmengen-
messer, fur FIAT 124 CSQ, Bj. 1981,
2Liter, fur Bosch L-Jetronic: Luft-
mengenmesser Bosch-Nr.: 0280202
023 Drosselklappenschalter: 0280
120 300 Temperaturfuhler (Was-
ser): 0280 130 023 Zusatzluftschieber:
0280 140 120 Thermozeitschalter:
0280 130 214 Angebote bitte an
glenda.cannarozzo@studserv.uni-
stuttgart.de 01703531764.
Christian Olfens
<glenda.cannarozzo@studserv.uni-
stuttgart.de>

124 AS |. Serie, zwecks Neuautbau

Stoflstange vorne. Konsole unterm
Armaturenbrett, Turgriffe, diverse
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Ersatzteile fiir 124er -DS und A
Serie, Satz Felgen CD134 guter
Zustand mit Bereifung 185er, Rad-
bolzen usw. US StoRstangensatz
komplett (Chrom, Halter, Auflagen
Ecken usw) einbaufertig sehr guter
Zustand, 2 Sitze (aus Bj.83) schwarz
original guter Zustand, G-KAT origi-
nal FIAT neu, unbenutzt 4Loch-
Flansch, Chromringe fir Armaturen
klein und grof3 neu Holztrager origi-
nal (Handschuhfachdeckel,
Armaturentrager), Federnsatz ori-
ginal (50-60tkm gelaufen) Uhr aus
DS, schwarz mitroter Anzeige Heck-
tragerverchromtguter Zustand, Trag-
arme unten oben - glinstig, Thermo-
stat ausenliegend neu usw., usw.
Fur A-Serie Lenkrad mit Hupen-
knopf original ca.1,5cm dick ,Holz"
2 schwarze Speichen, sehr guter
Zustand

Tel.: 09372 3247

RohlederS. <S.Rohledergwika.de>

US-StoRstange, vorne, kompl. mit
allen Gummiteilen und Blinkern,
Chrom nicht bes. gut, Preisvor-
stellung DM 200,- Axel Seemann
<axel.seemann@wiwi.uni-

1981 Fiat Limited Edition Spider
2000ie aus Platzgrinden abzuge-
ben. Sehr guter technischer wie

Suche

Teile Innenausstattung, etc...(keine
Technik). Nur in verninftigem Zu-
stand. Tel.: 0170 414 09 38
Roberto Angov
<rangov@hotmail.com>

BS1 Motor, lauffahig, 1600 ccm
Motor (Kennung: 125BC000).
Stefan Ahlgrimm
<Stefan.Ahlgrimm@fh-wolfenbuettel.de>

Teilemarkt

auch optischer Zustand. Viele Neu-
teile. TUV neu ! Sehrschénes Fahr-
zeug ! Sehenswert.

Preis: VB 12.000,- DM Raum Nurn-
berg / Neumarkt Opf.
Tel.:09181-905198 (abends)
Handy: 0170-4927353 Wojtek Malec
<wojtek11@hotmail.com>

124AS Bj. 69 / revidierter Motor,
elfenbeinweiss mitroter Ausstattung.
Muss in der Schweiz (SG) abgeholt
werden. Tel.: 078 710 08 84, Preis
nach Absprache Rosario Mannino
<mannino@concetto-sogni.com>

Fiat Spider 124 CS, US-Version,
Bj. 79, ca. 84 TMLS, rot/schwarz,
Baurat, Verdeck neuwertig, DM
2.000,-VB 0170/ 311 4045
KaiHubschmann
<Huebschmann@BLOHMVOSS. Thyssen.com>

Abarth CD30 (4 Stick) in gutem
Zustand. Preis: DM 450,- Siemes
<wouter.siemes@tip.nl>

124 Spider CS1 (US-Mod.), Bj. 74,
TUV/AU neu, 1993 aus Californien
importiert, 1. Hand seit Import,
Sommerfzg, ferrarirot, schwarzes
Leder, Motor Giberh., Dach neu, Top
Zst., kein Rost, 205/60 Alufelgen, kl.
Lackfehler, 9.800,-. 06071/23550,

nen Regler. (Lima kann auch Uber-
holungsbedirftig sein) Zusatzlich
noch verchromte Radbolzen fur
meine US-Alufelgen. Bléderweise
haben diese Bolzen weder Kugel-
noch Kegelbund. Die Bolzen die ich
suche missten einen Zylindrischen
Schaft haben.

Tel.:02825/100311 Thomas Dilchert

<thomas.dilchert@fuji-magnetics.com>

Guterhaltener Satz CD 134 !
Tel.: 0179/6011552 Thomas Haub
<thomas.haub@gmx.de>

Komplette Lichtmaschine, fir mei-
nen CS1 Bj.75. Sie sitzt auf der
rechten Seite und hat einen exter-

Vordersitze fiir AS
markus schreiber
<mas@topmail.de>

2 hintere Abarth Stosstangen-
horner, Frontspoiler, Radiokonsole
schwarz fir AS-BS Spider,



Krimmerrohrmit Kugelanschluss so-
wie Ansa-Sportauspuff ohne Kat .

Tel.: 0231/403640 Martin Kuffel
<Ti.Killer@t-online.de>

Persenning schwarz fiir CS0

Bj ‘80, gut erhalten.

Tel.: 040/5502511 Michael Bartsch
<dr.bartsch@planet-interkom.de>

Hardtop, fir 124 DS-Eurospider,
esmuisstenabereigentlichalle HT's
passen.

Tel.: 0173/3057962 oder
030/30107510 abends und am WE
Carsten Schmid
<C.Schmid@BDI-Online.de>

Fiir 124 DS-Eurospider Bj. 1984/
85: Stosstange hinten, Wischer-
motor, Fahrersitz, Aussenspiegel,
Verdeckverschlisse, Azzurra-Em-
blem, Frontgrill; Carsten Schmid
<C.Schmid@BDI-Online.de>

Gut erhaltene Riicksitzbank, fur
CS1 (Farbe lieber in schwarz, evtl.
aber egal wegen Neubezug)
Tel.089/43088071 Henrik Schramm
<info@enjoy-design.de>

Fiat Spider, suche fur 2001 (ab
Marz) einen gut erhaltenen Fiat
Spider mit Leder, Alus. Schén ware
schwarz/beige, dunkelgrin/beige
oder ferrarirot/beige oder schwarz.
Er sollte weniger als 70.000 km ge-
laufen haben undin einem guten bis
sehrguten Zustand (kein Rost!) sein.
ICH SUCHE KEINEN BLENDER!!!
Schén waren ausserdem Gepack-
trager und Chromstossstangen. Bis
15.000 DM. Tel.: 0179-1096621
Mario <mario.henke @epost.de>

Motorhaube fiir meinen AS eine
BS-Haube (wegen Luftfilter) mitden
etwas runderen Hoéckern. Kleine
Beulen oderRostsind nicht schlimm,
die Haube sollte aber noch biindig zu
den Kotfligeln laufen!

Tel.: 0177/3336675 René Wendel
<renewendel@gmx.de>

Satz Alufelgen mégl. 7 x 15" oder
ahnlich mit ABE oder Gutachten.

Das Auto-Center Siidstadt sowie die gesamte
 Familie Ines, Jiirgen und Franziska Loch
wiinschen allen Kunden und Spiderfreunden
~ frohe Weihnachten und ein erfolgreiches
Jahr 2001

AuBerdem folgende guterhaltene In-
nenausstattung in schwarz: Mittel-
konsole, Radiokonsole, Turverklei-
dungen, Teppiche, evtl. auch Sitze/
Sitzbank sowie Wurzelholz-Turgrif-
fe. Bitte Raum Norddeutschland.
Tel.:04101-68114 Dieter Holthusen
<dihopi@t-online.de>

INNENAUSSTATTUNG fur BS1
Spider nicht Fahrersitze (Kunstle-
der, schwarz) komplett, oder kom-
plette Innenausstattung (Leder od.
Kunstleder, schwarz)

Siemes <wouter.siemes@tip.nl>

Fir 124 Bj. 1974, Vorratsbehalter
der Bremsfliissigkeit, 2 Einzel-
behalter, Abgang unten, wie Wiirfel
ca. 8 cm. Sollten neu oder sehr gut
gebraucht sein! Steffen Weyland

Fahre einen 124 DS bj.’ 85. Der
Wagen lauft super aber ich hétte
gern noch ein bisschen mehr Su-
per..! Darum suche ich irgendwel-
che Tuning-Teile. Alexander Missel
<carlos.ricotta@t-online.de>

SpiderLimited Edition, Innenaus-
stattungsteile!!! Tel.:0170-4927353
Wojtek <wojtek11@hotmail.com>

Bedienungsanleitung, flr einen
124 CS1 1800 Bj.10/74. gute Kopie
tut's auch. Tel: 0179-4976411

Marco Micelli <micelli@iname.com>

BS1 oder CS, KEIN USA-IM-
PORT!!!! mit kleinen Blinkern und
kleinen Stosstangen, bis 9.000 DM,
Farbe: rotoder schwarz, amliebsten
im sitddeutschen Raum markus
schreiber <mas@topmail.de>

Nabenkappen (keine Deckel) fur
15" VX Felgen von Fa. Atiwe. keine
3teiligen. Aussehen fast egal.
Alexander Christow

Alufelgen CD 30, gut erhalten oder
andere Alus fur 124er Spider.

Tel.: 0211/46984-44 (tagsiber)
oder 0179/4143302 J. Eckhardt
<jeeckhardt@aol.com>

Fahrersitz Kunstlederbezug, rot
CS1 BJ 78 oder kpl. Fahrersitz rot.
Oliver Freudenberg
<oliver.freudenberg@web.de>

Suche Chromstossstangen fiir
CS1 US, 3tlg (mit Preisangabe)!
Henrik Schramm
<info@enjoy-design.de>

Motorhaube fiirBS1, kleine Buckel
in gutem Zustand gesucht.
Christian Schlamp

Tel.: 040/6051558
0der0172/4320857

~

BS-1 Kennzeichenleuchten und
Ricklichter, kompl. Nur im Top-
Zustand | Desweiteren suche ich
jemanden, derinder Lageist, einen
1800er Motor (inkl. 40er Weber
Doppelverg) komplett zu einem fai-
ren Preis zu Uberholen. Inbegriffen
sollte das Feinwuchten der Welle
und Auswiegen der Kolben / Pleuel
sein.

Der Motor sollte hinterher absolut
standfest und alltagstauglich sein.
Gleiches gilt fir das Getriebe.
Interesant wére auch noch das
Umristen auf elektronische
Zindanlage.

C. Geck <CGeckks@aol.com>
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~ Beitrittinden DEUVET

Wie aufder letzten Haupt-
versammlung bespro-
chen und beschlossen, moch-
te der Fiat 124 Spider Club
e.V. dem Deuvet beitreten.
Deuvet bedeutet: Bundesver-
band Deutscher Motor-
veteranen-Clubs e.V. Mehr
zum Deuvet findet lhr auf den
nachfolgenden Seiten.

Im Julidiesen Jahres nahm
ich Kontakt zum Deuvet auf
und stellte den Antrag auf Mit-
gliedschaft. Nach ca. einer Wo-
che bekamen wir die Bestati-
gung das wir vorlaufig aufge-
nommen sind. Die diesjahrige
Jahreshauptversammiung zu
der Frank Oliver Grahmann
undich eingeladenwordenwa-
ren fand bei OPEL LIVE in
Risselsheim statt. Dort soll-
ten neue Mitglieder, die die
vorlaufige Mitgliedschaft im
Deuvet erlangt hatten, ihren
Club vorstellen.

Far uns machte dies Olli in
gewohnt professioneller Art.
Nachdem etwa 12 Clubs vor-
gestellt wurden, und die ubri-
gen Mitglieder der endguilti-
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gen Aufnahme durch Abstim-
mung zugestimmt hatten, ging
es zumeigentlichen Thema.

Der Jahresbeitrag soll ab
2001 von DM 5,- Pro Mitglied
eines jeden Clubs auf5,- Euro
erhéht werden. Auf gut
Deutsch bedeutet dies, der
Jahresbeitrag soll verdoppelt
werden. Hintergrund sind die
gestiegenen Kosten fiir die Ar-
beit der Deuvet-Mitarbeiter
und des Vorstandes.

Der Deuvet-Vorstand be-
richtete danach auch sehrein-
drucksvoll Giber die Arbeit des
Deuvet im letzten Jahr und
rechtfertigte auch die Forde-
rung nach einer Erh6hung des
Jahresbeitrages. Es kam zu
einer sehr kontroversen Dis-
kussion, in derviele Mitglieder
die Meinungen lhrer Clubs ver-
traten. Am Ende kam es zu
einer Abstimmung, wobeieine
grolRe Mehrheit fur die Bei-
tragserhdhung stimmte.

Mit der Zustimmung unse-
res Vortandes stimmte auch
ich der Beitragserhéhung zu.
Unser Club hatte solche Ereig-

nisse wohlweislich mitunserer
Beitragserhéhung im letzten
Jahrvon DM 80,-aufDM 100,-
miteingerechnet.

Der Deuvet ist zur Zeit die
einzige Interessenvertretung
der Oldtimerszene. Zu den
Verdiensten dieser Organisa-
tion gehdren unter anderem
das H- Kennzeichen genauso
wie das Rote 07 Kenzeichen
und die Altautoverordnung.
Uber eines sollte sich jedoch
jeder im Klaren sein. Alle die-
se Vorteile fur die Oldtimer-
szene kénnen genauso schnell
wieder weg sein, sollte es die
politische Lage in Deutschland
erfordern. Und wie schnell dies
geht, haben wir erst kirzlich
mit dem skandalumwitterten
Rucktritt des Herrn Klimmt
erlebt.

Ubrigens, der Fiat 124
Deutschland Club e.V. wird
ebenfalls im nachsten Jahr
nach einer Beitragserhéhung
von derzeit DM 80,- auf DM
100,- Mitglied im Deuvet wer-
den.

Euer Christian
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Sinn und Nutzen

Seit 23 Jahren gibt es den DEUVET, aber bekannt geworden ist er erst in den letzten Jahren.
Trotzdem war DEUVET auch vorher schon aktiv, hier nur zwei Beispiele: Verhandlungen mit
Versicherungen haben uns Vergiinstigen fir historische Fahrzeuge gebracht, Interventionen in
Bonn haben Autos mit Erstzulassung vor dem 1.7.69 von der ASU befreit.

Erst als zunehmend neue Zulassungsbestimmungen Probleme fiir unsere historischen Fahrzeuge
brachten, die wir ja weitestgehend im Originalzustand im Strallenverkehr bewegen mochten, wur-
de es notig, gegeniiber Institutionen und Behérden den ,.Oldtimer™ klar zu definieren.

DEUVET als Bundesverband sah sich in der Pflicht, eine Definition vorzugeben, die dann aller-
dings fiir Aufregung in der Szene sorgte. Man vermutete, DEUVET wolle Fahrzeuge ausgrenzen.
DaB dies schon damals nicht so war, ist heute jedem klar. Die Bedingungen, um als , historisches
Fahrzeug" anerkannt zu werden, sind heute eher strenger als unsere Vorschlige vor wenigen Jahren.
Dies muB sein, um die historischen Fahrzeuge in Liebhaberhand vom alten Verbrauchtauto abzu-
grenzen. Mittlerweile gelten aber fiir neue Fahrzeuge strenge Vorschriften, die nicht auf Oldtimer
anwendbar sind. Dazu kommt, dal man aus Umweligriinden Fahrzeuge ohne Kat von der StraBe
holen mochte. DEUVET konnte die Ministerien davon iiberzeugen, fiir Oldtimer eine Sonderre-ge-
lung einzufiihren. Seit 1997 gibt es durch die Mitarbeit des DEUVET das Oldumerkennzeichen
verbunden mit einer Pauschalsteuer von 90.- DM fiir Motorriader und 375.- DM fiir alle ander
Fahrzeuge. Das Einstiegsalter fur dieses Oldtimerkennzeichen liegt nun bei 30 Jahren.

Weiter setzt sich DEUVET dafiir ein, die Intervalle fiir technische Untersuchungen auf S Jahre zu
verlingern. Da histonische Fahrzeuge tiberdurchschnittlich gut gepflegt sind und wenig gefahren
werden, soll diese Priifung in einer vereinfachten Form durchgefithrt werden.

DEUVET hat erreicht, das historische Fahrzeuge von einer Katalysator-Nachrustpflicht grundsatz-
fich ausgenommen wurden. Davon unbenommen empfehlen wir aber durchaus die Nachristung
dort, wo sie technisch und wirtschaftlich sinnvoll ist und unterstiitizen dies. Insbesondere bei
Fahrzeugen, die das Einstiegsalter von 30 Jahren noch nicht erreicht haben, ist dies eine 6kologisch
sinnvolle und eine — besonders mit Saisonkennzeichen — obendrein wirtschaftliche Alternative,
Eine weitere wesentliche Aktivitdat ist unser Einsatz dafiir, daB genehmigte Oldumer-
Veranstaltungen von Fahrverboten zum Beispiel wegen Ozon-Alarm ausgenommen werden. Ein
Fahrverbot an einem Jahrestreffen konnte immerhin den finanziellen Ruin des veranstaltenden
Clubs bedeuten.

Fiir Oldtimer haben wir eine Ausnahmeregelung in der Altautoverordnung durchgesetzt.

Auch pliadieren wir dafiir, daB Oldtimer-LKW (mindestens 30 Jahre alt) bei Fahrten von und zu
Veranstaltungen vom Sonntags-Fahrverbot auf Autobahnen ausgenommen werden.

Dies ist ein kleiner Ausriff aus derzeit wesentlichen Aktivitiaten des DEUVET. Uber diese und an-
dere Initiativen informieren wir die DEUVET-Clubs regelmiBig in unseren Rundschreiben, die in
den Clubmagazinen zur Veroffentlichung kommen.

BUNDESVERBAND DEUTSCHER MOTORVETERANEN-CLUBS E.V.
Berner StraBe 75, 60437 Frankfurt
Telefon: 069 - 508 308 01 Fax: 069 - 508 308 03

mk B8
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DEUVET
Tatigkeiten, Aufgabenbereiche

* Vertretung politischer Interessen der Oldtimerszene bei Bundesregie-
rung und Landesregierungen, bei Verbanden und Institutionen.

+ EinfluBnahme auf die Gesetzgebung im Sinne der Oldtimerbesitzer

* Vertretung der Interessen der Oldtimerszene bei Behorden und Amtern,
sowie gegeniiber Presse, Rundfunk und Fernsehen.

* Definition des Begriffes Oldtimer in Zusammenarbeit mit den Clubs,
den Behorden und der FIVA.

*» Reaktion bei Problemen im Umgang mit Behorden und Organisationen

* Aktive Information an die Medien

» Prisenz im Internet mit aktuellen Informationen:
(hup//www.deuvet.de)

» Aktuelle Informationen an die Clubvorstinde ,

« Informationsschriften fiir die Mitglieder und die Offentlichkeit

» Beratung der Clubs

« Ermoglichung des Erfahrungsausstausches zwischen Clubs

* Berichte von Clubaktivititen

« Vertretung Deutschlands bei der FIVA (Fédération Internationale des
Véhicules Anciens)

* Austausch mit anderen Verbanden auf EU-Ebene

« Veranstaltungshoheit bei touristischen Veranstaltungen und Gleich-
mabBigkeits- Veranstaltungen unter 50 km/h Schnittgeschwindigkeit

*» Veranstaltungskoordination

* Erarbeitung von Richtlinien fiir die Genehmigung von Oldtimer-
Veranstaltungen bei Behorden

» Unterstiitzung und Beratung auch einzelner Oldtimerbesitzer

*» Information von an Oldtimern interessierten Personen und
Institutionen

» Vergabe von Fahrzeugpissen gemidB den international giiltigen
Richtlinien der FIVA

« Registrierung historisch wertvoller Fahrzeuge im Originalzustand

« Schaffung eines Oldtimer-Archivs und einer Datensammlung

* Hilfestellung bei der Beurteilung der historischen Authentizitat von
Fahrzeugen

» Zurverfiigungstellung von Foren zum Meinungsaustausch auf verschie-
denen Sachgebieten, so z.B. Priifinstitutionen (TUV, Dekra etc.), Ver-
sicherungen, Sachverstindigen, Industrie usw.

« Unterstiitzung von statistischen Erhebungen und Forschungsarbeiten

« Unterstiitzung von Studienarbeiten

m.kraut 1799



Siidfrankreich-Tourmit"Happy End"’

Etliche
Alpenpdsse
und unzidhli-
ge Kurven
bezwangen
Rolf und
Guido auf I|h-
rer Reise :
von Koln zur B
Cote d’Azur. |
Dabei melde-
tet sich auch
Rolfs Diffe-
rential zu
Wort.

I ndiesem Spatsommer liber-
redete mich Guido eine
Alp(traum)entour mit unseren
Spidern nach Sudfrankreich zu
fahren.

Gesagt, getan, wir starte-
ten von Kdéln aus in Richtung
Suden.

In der Schweiz machten wir
einen ersten Zwischenstop bei
Villigen, um unseren alten
Spider-Kollegen Michael
Keuneke zu besuchen.

Nach einem Abend mit ei-
nem selbstzubereiteten (,in-
homogenen®) Kase-Fondue
und etlichen Flaschen Wein

und einer kurzen Nachtruhe
starten wir am nachsten Mor-
gen in Richtung Genfer See.

Dortangekommen suchten
wir uns ein Nachtquartier, um
uns fir die am nachsten Tag
bevorstehende ,Gran Tourde
Alps* (mit etwas mehr Schlaf
alsinderletzten Nacht) vorzu-
bereiten.

Am nachsten Morgen star-
teten wir von Thonon in Rich-
tung ,Col de Gets", unserem
ersten Alpenpass mit 1163 m.

Aufdieser Strecke bemerk-
te ich nun zum ersen Mal ein
~,mahlendes Gerausch“ausder

Hinterachse meines Spiders.
Guido meinte mit etwas Panik
in den Augen ,ganz klar, be-
vorstehender Zahnausfall im
Differential®!

Trotzdem zogen wir weiter
tber den ,Col de Chatillon*
(738m) in Richtung Albertville.
Von dort ging es weiter zu
unserem nachsten Nachtquar-
tierin dem bekannten Winter-
sportort ,Val d’ Isere®. Von
dort aus ging es mit immer
heftiger werdenden HA-Ge-
rauschen Uber den héchsten
befahrbaren Alpenpass, den
,Col de I'lsran” mit 2770m.

Spider Magazin 4/00 3 1
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Umfeld

Leider wurde nun auch noch
das Wetter zunehmend ,be-
scheidener”, so da® man im
Nebel die Hand nicht mehrvor
Augen“sehenkonnte.

Nach einem weiteren Tag
mit etlichen Alpenp&assen und
unzahligen Kurvenwurde auch
das Wetter wieder besser,
leider aber nicht die Gerau-
sche aus meiner Hinterachse.

Guido’s Spider lief hinge-
genwie ein Uhrwerk", bis auf
eine heiltgefahrene Bremse®,
die aber auf seinen Fahrstil
(wie eine Sau) zuruickzufiihren
war.

Endlich, nach 5 Tagen ka-
men wir nun an unserem ge-
steckten Reise-Ziel, der Cote
d’Azur, an.

In der Nahe von St.Tropez
schlugen wir unsere Zelte bei
mittlerweile sonnigen 28° im
Schatten auf.

Dienachsten Tage relaxten*
wir am Strand von ,La Croix-
Valmer”“. Die Abende verbrach-
ten wir abwechselnd feucht-
frohlichin St.-Tropezoderdem
Rentner-Paradies ,Cavalaire".

Aufeinernachtlichen Riick-
fahrtvon St. Tropez mit Guido’s
Spider fiel unvermittelt das
Abblendlicht komplett aus, so
daf wir nur noch mit Stand-
bzw. Fernlichtfahren konnten.

FIAT = F(ahre) I(mmer)
A(m) T(age), denn nachts
braucht man Licht !

Diagnoseamnéchsten Tag:
Kontakte am Lenkstock-
schaltertotal verbrannt (Sch...
billiges Nachbauteil!).

Zu allem Uberfluss erfuh-
ren wir an diesem Nachmittag
zufallig beim Einkaufen, daR



die franzosischen LKW-Fah-
rer die Raffinerien blockier-
ten, so dall die Tankstellen
nicht weiter mit Kraftstoff be-
liefert wurden.

Nach dieser Nachricht gab
es natirlich nur noch eins:
Sofort zur nachsten Tankstel-
le, in die Warteschlange ein-
reihen und volltanken !

Am nachsten Tag war es
dann soweit: Alle Tankstellen
in der Umgebung waren ge-
schlossen, kein Tropfen Sprit
mehrzubekommen ! Schéner
Urlaub.

NunwarRechnenangesagt:
Eine Spider-Tankfillung =43
Liter Sprit = 450km Aktionsra-
dius, also Riickfahrt durch
Frankreich in die Schweiz =
unmaglich!

Einzige Moglichkeit: Ruck-
reise iliber ltalien.

Also packten wir nach 5
Tagen Strandurlaub unsere 7
Sachen und fuhren Uber die
wunderbaren Kistenstrallen
derCoted’AzurRichtung,,Bella
Italia“.

Naturlich waren wir nicht
die einzigen, die aufdiese glor-
reiche ldee gekommen sind
und so war das Chaos beim
Grenziubergang nach Italien
perfekt:

Kilometerlange Staus unmit-
telbar hinter der Grenze an
den Tankstellen, nichts ging
mehr vor und zuriick.

Nach stundenlangem War-
ten ging es endlich weiter. Wir
entschlossen uns die Nacht

durchzufahren.

Uber die Autobahn ging es

Richtung Turin und von dort
aus nach Aosta.
Mein HA-Gerausch wurde
nach zweimaligem kurzzeitigen
,Blockieren“ auch immer be-
angstigender, so dal} ich nur
noch max. mit 90-100 km/h
fahren konnte.

Gegen 3.00 Uhr nachts
waren wir nun im Aosta-Tal,
unmittelbar vor der Schweizer
Grenze. Wir beschlossen den
Rest der Nacht auf einem
Parkplatz im 1/2 Sterne Hotel
~opider* zu verbringen.

Am nachsten Morgen, et-
was ,zerknittert, fuhren wir
dann nach einemkurzen Friih-
stick durchden ,St.-Bernhard-
Tunnel” in die Schweiz und
weiter nach Deutschland.

Dochdannnahmdas Schick-
sal seinen Lauf. Nach einem
kurzen Zwischenstop bei der
Fa. Spider Pointgab mein Dif-
ferential nun endgiiltig den
Geist auf. In Gedanken sah
ich die restliche Riuckfahrt

Spider Magazin 4/00 33



S imfeid

schon auf einem ADAC-Ab-
schleppwagen auf mich zukom-
men. Doch da halfen kurz ent-
schlossen die rettenden ,En-
gel“ in Form der Mitarbeiter
der Firma Spider Point.

Mit vereinten Kréaften und
trotz Feierabend wurde mein
Differential in Rekordzeit (ca.
1,5 Std.!) getauscht. Da soll
noch mal einer sagen in
Deutschland gabe es keinen
Service mehr.

An dieser Stelle deshalb
meinen herzlichen Dankan H.
Debacherund seine Angestell-
ten fur die schnelle und un-

komplizierte Hilfe. Ich weiss _ )
auf jeden Fall jetzt, wo ich Der Restder Rickfahrtver- Nachstes Jahr fahren wir

meine Spider Ersatzteile in Zu- liefdann problemlos und stau- wieder nach Sudfrankreich.
kunft kaufe! frei.

Rolf Bodewig
Spider-Eignungstest
7.Frage

achdem Sie sich einen

Weihnachtsbaum ,be-
sorgt* haben, lauft Ihnen auf
schneeglatter Stralte ein Hase
vor das Auto.

Wie halten Sie |hren FIAT
Spider beim Bremsen auch
ohne ABS in der Spur?

1. Sie werfen die Rettungs-
anker!

2. Sielassensichvoneiner
Fachwerkstatt Heizspiralenin ferraum mit einer groRen An- 3. Sie entfernen die Reifen
die Reifen bauen. Umdener- zahl Autobatterien auf. Das undfahrenaufden Felgen. So
héhten Energiebedarf abzu- ersetzt zusatzlich die Sand- bleiben Sie in der ,Schnee’-
decken, riisten Sie den Kof- sacke! Spur!

Lésung:
jobeles) usuayo0i} ‘uswiem Jap ul asnedisjuipp alIp
alS uauugb Japidg waiy| "usiI|yos|apoy waydljgnsiepuey Jiw wnegsiyoeuyiap) uap usjoy ais
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Adressen

Vorstand
Funktion Name/Adresse Aufgabe Telefon E-Mail
1. Vorsitzender  Christian Schlamp (CS)  Ansprechpartnerfir Mitglieder 040/60951558
Waulfsdorfer Weg 46 und Interessenten, technische CristianSchlamp@fiatspider.de
22359 Hamburg ~ Beratung AS/CS/CS1

2. Vorsitzender

Michael Moller (MM)

Handlerkontakte, technische

Tinsdaler Kirchenweg 285a Beratung DS, Redaktionsmitglied

040/810421
MichaelMoeller@fiatspider.de

22559 Hamburg (Ressort: Vorstand)
Kassenwart F.-Oliver Grahmann (FOG) Finanzen/Kasse, Ansprechpartner ~ 04346/5155
Steenrott15 fur Regionalleiter, Redaktionsmit-  OliverGrahmann@fiatspider.de
24214 Gettorf glied (Ressort: Regionales) yé& v
Beisitzer Guido Briining (GB) Ansprechpartner fir TUV-Fragen 02252/81812
Schwerfener Hauptstr. 54  und Technische Beratung allg. GuidoBruening@fiatspider.de
53909 Ziilpich
Beisitzer Tilmann Déring (TDO) Chefredakteur Spider Magazin 040/5552190
Krahenweg 35 Technische Beratung CS0/CS2 TilmannDoering@fiatspider.de
22459 Hamburg
Beisitzer Sonke Suhr (SU) Verlage und Sponsoren, Redaktions- 04131/269827
Neue Siilze 2a mitglied (Ressort: kurz&bundig) SoenkeSuhr@fiatspider.de
21335 Lineburg B
Beisitzer Ralf de Vree (rdv) Internet, EDV, Redaktionsmitglied ~ 04532/261319
Beethovenstr. 34a (Ressorts: Internet, Teilemarkt, RalfdeVree@fiatspider.de
22941 Bargteheide Mitgliederbewegung)
Regionalieiter
Gebiet Ansprechpartner Adresse Telefon/E-Mail
Region .
Schleswig-Holstein F.-Oliver Grahmann Steenrott 15 04346/5155
Region 1 24214 Gettorf OliverGrahmann@fiatspider.de
Hamburg Christian Schlamp Woulfsdorfer Weg 46 040/6032290
Region 2 22359 Hamburg CristianSchlamp@fiatspider.de
Berlin Uwe Boddenberg Tannenbergallee 30 030/30099229
Region 3 14055 Berlin Uwe.Boddenberg@bpa.bund.de
Friesland Meik Hammerling Aulerder Schleifmiihle 7 0421/3648514
Region 4 B 28203 Bremen meik@huettinger.com
Bielefeld Marco Kollmeier Turnerstr. 49 0521/1367127
Region 5 33602Bielefeld MKollmeier@schueco.de
Kassel
Region 6
Kéin Guido Briining Schwerfener Hauptstr. 54 02252/81812
Region 7 53909 Ziilpich Guido.Bruening@t-online.de
Frankfurt Joachim Haring Grof3 Gerauer Str. 82 06131/881886
Region 8 55130 Mainz mainzel.anjo@t-online.de
Schwarzwald ArminAlbus Nordstr. 3/2 07062/65059
Region 9 74232 Abstadt
Minchen Christoph Spanner Sachsenkam 18 089/7696699
Region 10 81369 Munchen
Wirzburg Klaus Vollmar Im Tannig 7 09321/921629
Region 11 97320 Mainstockheim
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