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@ Editorial

Eine Adventsgeschichte

Die Adventszeit hatte angefangen, Petrus hatte uns Schnee geschickt und wir begannen
gerade, uns auf die Weihnachtszeit einzustimmen — da folgte der Schock: Uliinformierte uns
telefonisch, daf} es keine Weihnachtsausgabe des Spider-Magazins geben wirde. Joachim
hatte erneut keine Zeit fir seine Redakteurspflichten gefunden.

Ein Weihnachtsfest ohne (‘\ Spider-Magazin unter dem Tan-
nenbaum? Das darf nicht sein! ¢~ Nach kurzer abendlicher Lagebe-
sprechung beschlossen wir da- her, kurzfristig (und einmalig!) ein-
zuspringen. Nun hief3 es also, innerhalb von 14 Tagen eine

druckreife Zeitung zu erstellen.

Zum Gliuck wurden wir von anderen Spideristi und natirlich auch von Uli und Uwe mit
Artikeln und Infos tatkréftig unterstitzt, so dafl sogar noch eine 24-seitige Ausgabe
zustande kam. Dadurch hatten wir in den letzten zwei Wochen zwar ziemliche Hektik aber
auch viel Spaf3, und wir sind sehr froh, dafl man sich — gerade in solchen Ausnahme-
situationen — immer wieder auf den Zusammenhalt in unserem Club verlassen kann.

In diesem Sinne winschen wir Euch ein frohes Weihnachtsfest, einen guten Rutsch ins
Neue Jahr und naturlich viel Vergnigen beim Lesen dieser Ausgabe!

Ralf & Claudia

+++ Spider-Magazin Hotline mit Faxanschluf3: +++
06131/882181 |

+++ Spider-Club Hotline: +++
06196/644097

Impressum

Anzeigenleitung:  Joachim Héring
Mitglieder d. Redaktion:

Ralf de Vrée (rdv)

Ulrich Kronenberg (uk)

Das SPIDER MAGAZIN erscheint 1/4-jdhrlich als Organ Nachdruck, auch auszugsweise, nur mit nachdrucklicher
des FIAT 124 Spider Club e.V., Robert-Stolz-Str. 52, Genehmigung der Redaktion.
65812 Bad Soden. Fir Mitglieder kostenlos, ansonsten Kleinanzeigen sind fur Mitglieder kostenlos.

Schutzgebihr 7.-DM je Heft, im Jahresabonnement Fir gewerbliche Anzeigen gilt Anzeigenpreisliste 2/94
Joachim Héring (jh)

DM 45.- frei Haus. Auflage 270 Stick. Satz&Layout: Ralf de Vrée

Beethovenstr. 34a Uwe Wagner (uw)
V.i.8.d.P. Fiat 124 Spider Club e.V. 22941 Bargteheide Internatadressa:
FUr unverlangt eingesandte Manuskripte und Fotos kann Tel.: 04532 / 261319 http://www fiatspider.de
keine Haftung Ubernommen werden. Technische Hin-  Druck: Druckerei Kindermann Bankverbindung:
weise sind Empfehlungen der Autoren. Der Club tber- Holzhofstr. 10 Volksbank Taunus eG
nimmt keine Gewadhrleistung fur Praktikabilitét. 55116 Mainz BLZ 500 922 00

Kto.-Nr. 85 58 04

4 Spider Magazin 4/98



Technikblatt

Abgesehen von Flug-
motoren und historischen
Rennmotoren vertraute Fiat
seit den 30er Jahren auf
stofistangengesteuerte par-
allel-héngende und leicht
geneigte Ventile. Damit er-
schienen auch die Nach-
kriegsmodelle, u.a. ein 1,4-
|-4-Zylinder und ein 2-1-V-8
(1952, 72 x 61,3 mm, bis
9,5:1 und 115 PS bei 6500/
min). Eine besondere Rolle
spielten Sportmotoren frem-
der Provenienz (von OSCA,
1959-64 und Ferrari, 1966-
72).

Der von Ferrari gekom-
mene Aurelio Lampredi kon-
struierte fur die 60er Jahre
neue Vier- und Sechszylinder
(1,3-2,1 und 2,3 I) mit V-
formig hangenden Ventilen
(AuslaB3 um 8°, Einlaf um 40°

geneigtim"polyspdrisch"be- |
arbeiteten Brennraum), trotz |
40-42, spater 50-52 PS/I
Uberaus fortschrittliche Mo-

toren.

Motorhistorie

bei 91 mm Zylindermitten-
abstand keine Wasserdurch-
tritte mehr offen, so daf3 die
folgenden gréfieren Volumen
langeren Hub erhielten. (Ge-
nauso entstanden die 1,3-I-
Versionen der "128"-1-ohc-
Vierzylinder bei 86 statt 80 x
55,5 mm mit zusammenge-
gossenen Zylindern.) Mitdem
"125" lief erstmalig ein 2-
ohc-Vierzylinder, u.a. dank
deren Zahnriemenantrieb, in
einer Grofiserie und preis-
gunstigen Mittelklasse (bei-

Die ersten abgebildeten |
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desim Vergleich etwa zu Alfa
Romeo).

Die geschmiedete Kurbel-
welle lauft im Grauguf3-
gehduse in fonf Hauptlagern
53 mm @, besitzt 50,8-mm-
Hubzapfen und vier Gegen-
gewichte; die 130 mm lan-
gen Pleuel fUhren Auto-
thermikkolben mit je 2 + 1
Ringen, dem obersten aus
Sphdroguf3 verchromt. Den
Zahnriemen zu den Nocken-
wellen bewegt eine unter-
setzte seitliche Zwischen-
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welle, die Uber ein
Schraubenradpaar die
Olpumpe antreibt - bei den
meisten Motorvarianten zu-
satzlich den Verteiler, der hier
(im Abarth-124-rallye) ander
Auslafnockenwelle sitzt. Den
Zahnriemen samt Spannrad
schitzt ein L-formiges Ge-
hduse.

Mit verschiedenen Hub-
rdumen - 1,441 (80 x 71,5
mm), 1,591 (80 x 79,2 mm),
1,76 1(84x79,2 mm) - dann
1,371(78x71,5),1,591(84
x71,5),21(84 x 90) - ver-
schiedener Vergaser-
bestickung und Nockenform
entstanden zahlreiche Lei-
stungsstufen, u.a. fur die
Lancia-"Beta" mit eigenem
Tuning daselbst. Die Eckwerte
der kéuflichen Motoren bil-
deten 80 PS bei 5800 ("Spec.-
T", 1970) und 128 bei 6200
for den 124-Abarth-Rallye
1973, und zwar mit 9,8:1
und zwei Weber-Doppelfall-

strom 44 IDF, unverdnderten
Ventilen (41,4/36 mm), aber
lédngeren Steuerwinkeln und
héherem Hub 9,9 mm). Die
Wettbewerbsmotoren, mit
denen Fiat 1972 die Rallye-
Meisterschaft errang (und
1974 ausgerechnet Lancia
knapp unterlag), wurden auf
86 mm (!) und 1,84 | aufge-
bohrt, mit (etwas) gréf3eren
Ventilen, erweiterten Kanda-
len und 48er Vergasern ver-
sehen, dazu mit Rennkolben,
-nocken und -auspuffanla-
gen. Sie standen mit 170 PS
bei 7200/min und 19 mkp
bei 5800 zu Buch, bevor mo-
derne Vierventilkdpfe 200 bis
210PS mobilisierten (*homo-
logiert").

Auch die 80er Jahre be-
forderten den klassischen Tu-
riner "TC"keineswegs ins Mu-
seum: er kam nach den
Mirafiori- in neue Argenta-,
Ritmo- und Regata-Modelle,
z.T. mit elektronischer Ein-

Technikblatt

spritzung und Digital-
zUndung. Bei Lancia erhielt
ergar 1983 mit 2 | Hubraum
ein mechanisch angetriebe-
nes Rootsgebldase - offenbar
"sanft aufgeladen" fir 100
kw (135 PS) bei 5500/min
und 206 Nm bei 3300, im
reinrassigen "Rally" allerdings
fur151 kW (205 PS) bei 7000/
min und 234 Nm bei 5000.
Den 1,6-I-Motor im "Delta
HF" wiederum bestickt
Lancia mit einem Abgas-
turbolader, der mit maximal
0,55 bar 95 kW (130 PS) bei
5600/min und 190 Nm bei
3700 entfaltet. Besondere Fi-
nessen sind die Ladeluft-
kohlung (!), die Motorver-
dichtung 8:1 dank natrium-
gekUhlten Auf3en-ventilen
und einem Klopfsensor fur
die Kennfeldzindung.

Grafik + Text wurden uns
Ubersandtvon Guido Brining




Reportage

Wahre Spidergeschichte

Vor mehr als 9 Jahren, als ein
gewisser Mazda MX-5 noch nicht
in aller Munde war und generell
Roadster und Cabriolets noch nicht
zum alltéglichen Straflenbild ge-
hérten, kam in mir der unbéandige
Wunsch auf, einen flotten Zweisit-
zer zu besitzen. Leider stand mir
zu diesem Zeitpunkt nur ein be-
grenztes Budget zur Verfigung,
und das zu dieser Zeit im hohen
Norden noch ziemlich begrenzte
Angebot an entsprechenden "of-
fenen" Wagen machte die Aus-
wahl der in Frage kommenden
Modelle auch nicht leichter.

Verguckt hatte ich mich aber
schon damals in eine kleine Lady
aus ltalien. Besonders die sport-
lich eleganten Rundungen, spezi-
ell in der hinteren Region, hatten
es mirziemlich angetan. lhr Name
war Fiat 124 Spider. Leider aber
lagen die Preise 1989 fir die zu
meiner Favoritin ernannten Lady
doch erheblich héher als z.B. for
lhre Cousine, den Alfa Romeo
Spider.

Somit war die Sache leider re-
lativ schnell entschieden, und ein
Alfa Fastback Spider, Baujahr 1980
stand vor meiner Haustir. Dieser
Wagen, mein erster Roadster, hat
mir in den zwei Jahren, in denen
ich ihn gefahren habe, sehr viel
Freude gemacht, aber leider auch
aufgrund der einen oder anderen

Name:
Beitrittsdatum:

Peter Ble3mann
05.05.1997 (2. Beitritt)

Typ: CSo

Baujahr: 02/80
Fahrgest.Nr.: 124CS000172105
Kfz-Kennzeichen: HH-FK 15

Farbe: schwarz/schwarz

notwendigen Reparatur ein rela-
tiv grofies Loch in meinem Geld-
beutel hinterlassen. Und da sag
noch einmal Jemand, daf3 Ladies
kein Geld kosten.

Eines schéonen Tages jedoch traf
ich durch Zufall einen alten Schui-
kameraden wieder, und die Ge-
schichte nahm ihren Lauf. Man
kam ins Gesprach, und natorlich
wurde die Frage nach der berufli-
chen Tatigkeit, der manjetzt nach-
geht, gestellt. Er erzahlte mir, daf
er sich selbsténdig gemacht habe
und alte Autos sowie Motorrader
aus den USA importiere.

Mein Interesse an seiner Er-
zéhlung stieg schlagartig, vor al-
lem nachdem er erwéhnte, daf3 er
gerade dreivorbestellte Fiat Spider
reinbekommen héatte und einer
seiner Kunden von der Bestellung
zuriuckgetreten sei. Sofort ver-
suchte ich das Gespréch darauf zu
lenken, daf3 ich einen Alfa besaf3
aber schon seit langeren den
Wunsch hegte, mein derzeitiges
Madel zu verlassen, um mit mei-
ner eigentlich Auserwdhlten, ei-
nem Fiat Spider, endlich zusam-
men zu kommen.

Der Wink mit dem Zaunpfahl
hatte vollen Erfolg. Nur zwei Tage
spéater war ich stolzer Besitzer ei-
nes eisblauen US Fiat Spider CSO,
Baujahr 1980. Mein Alfa wurde
ohne grof3e Begutachtung in Zah-

lung genommen und lediglich eine
Zuzahlung von DM 1.000,— ver-
langt. Mein Wunsch war nun end-
lich in ErfGllung gegangen.

Sofort wurden alle meine Alfa-
Ersatzteilkataloge aussortiert und
Uber die Zeitschrift "Oldtimer-
Markt" Adressen von Lieferanten
fur Fiat Ersatzteile herausgesucht,
die ich um Zusendung ihrer Listen
bat - schlief}lich kann man ja nie
wissen. Irgendwann stief3 ich beim
Durchstébern dieser Zeitschrift auf
dasdort abgedruckte Clubregister.
Mit grof3er Freude registrierte ich,
daf} ein Fiat Spider Club e.V. geli-
stet wurde, der zudem noch in
Hamburg ansé@ssig war. Sofort
wurde der Kontakt hergestellt, und
wenig spdater bereits war ich Club-
mitglied.

Zu diesem Zeitpunkt ergab sich
for mich eine berufliche Verdnde-
rung, die unter anderem einen
reprasentativen Firmenwagen mit
sich brachte. Das war ja alles nicht
so schlimm, aber was sollte ich
nun mit meinem Spider machen,
nachdem mir die Schlussel fur ein
BMW 325i Cabriolet inklusive
Windschott Ubergeben worden
waren. Auch wenn ein solcher
Wagen im Vergleich zum Spider
ein wenig dekadent erscheinen
mag und ich nun zu den
Warmduschern gehéren wurde,
entschlof3 ich mich zum Verkauf

Spider Magazin 4/98 7
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meiner kleinen Lady. Mal ehrlich,
wer braucht schon zwei Cabrio-
lets.

Irgendwie hatte ich aber er-
hebliche Probleme, mein bestes
Stick an den Mann oder die Frau
zu bringen. Wollte ich sie im Inne-
ren vielleicht gar nicht einfach so
an einen Fremden abgeben? Ich
weif} es auch nicht. Auf jeden Fall
wurde sie doch nicht verkauft und
statt dessen bei einem Bekannten
fur etwa eineinhalb Jahre in sei-
ner Halle untergestellt.

Zwischenzeitlich hatte ich die
Vorteile eines modernen Cabrio-
lets zu schatzen gelernt. Und wenn
der BMW mal in die Werkstatt
mufite, was leider hin und wieder
auch vorkam, muf3te man sich
zumindest Uber die Kosten keine
Gedanken machen - schliefllich
war es ja ein Firmenwagen.

Ein Jahr spater zogen wir mit
unserer Firma um, und wie der
Zufall es so wollte, waren dem
Firmengebdude zwei kleine Hal-
len angegliedert. Die eine diente
einmal als Lackierhalle und die
andere als Garage. Strom, Licht,
Heizung, Wasseranschluf3 und ein
grofer Kompressor waren vorhan-
den, und meine Chefs hatten
glucklicherweise keinerlei Verwen-
dung fur diese Raumlichkeiten. Es
war mir sofort klar! Chefs fragen,
Spider holen. Gesagt, getan. Ich
lieh mir einen Anhéanger und fuhr
meine Lady in ihr neves Zuhause.

Daich schonimmergerne, aber
bislang nicht allzu haufig, an mei-
nen Wagen geschraubt hatte und
nun auch die Bedingungen wie
geschaffen fur Schrauberorgien
waren, beschlof3 ich, meinen
Spider, der Gbrigens von der Sub-
stanz her noch tiptop war, zu zer-
legen und neu aufzubauen.

Zwischenzeitlich konnte ich
meine Chefs sogar noch davon
Uberzeugen, daf in solche Hallen
doch prima eine HebebiUhne pas-
sen wurde. Ich muf3 wohl sehr
Uberzeugend gewesen sein, denn
drei Wochen spater stand sie da.

8 Spider Magazin 4/98
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Einer kompletten Uberholung des
Wagens stand nun nichts mehr im
Wege.

Nach und nach und vor allem
in aller Ruhe begann die Zerle-
gung. Bis auf den Motor, den ich
seinerzeit schon gegen einen na-
gelneuen Argenta-Motor ausge-
tauscht hatte, und das Getriebe
stand mein Spider nach etwa zwei
Monaten véllig zerlegt vor mir.
Eine leichte Unsicherheit machte
sich breit. Sollte sich dieser ziem-
lich nackte und jungfréuliche Rah-
men wirklich jemals wieder in ei-
nen fahrtGchtigen Spider mit TUV-
Segen verwandeln kénnen?

Auch die Kommentare meiner
Arbeitskollegen, die sich hin und
wieder mit einem skeptischen Léa-
cheln im Gesicht einen Eindruck
vom Vorankommen meiner Ar-
beit verschafften, verunsicherten
mich eher, als mich in meinem
Vorhaben zu bestérken, zumal ich
gelernter Schreibtischtéter bin und
bislang eigentlich seltener mit ei-
nem Schraubenschlissel oder gré-
berem Werkzeug in der Hand an-
zutreffen war.

Doch nun war mein Ehrgeiz
geweckt. Samtliche Verschleif3t-
eile, ein neuer Teppichsatz, ein
neues Stoffverdeck sowie etliches
Zubehér, auf das ich spéter noch
zu sprechen kommen werde, muf3-
ten her und wurden kurzerhand

bestellt. Teile wie die Achse, Sta-
bilisatoren, der Tank und das
Verdeckgesténge wurden abge-
schliffen, versiegelt und neu lak-
kiert. Intakte Klein- und Chrom-
teile wurden intensiv gereinigt. Die
Sitze, Sitzbank, Persenning und
die Turverkleidungen wurden ei-
nem Sattler meines Vertrauens
Ubergeben, um sie neu beziehen
zu lassen. Der Radio- und der
Mittelkonsole wurde je ein
Reparaturiberzieher spendiert.

Plstzlich jedoch verlie3 mich
die Lust zu schrauben, und auch
das Bestellen von Ersatzteilen war
nicht mehr ganz so spannend. Die
"kurze" Erholungspause tat aber
nicht nur mir, sondern auch mei-
nem Geldbeutel sehr gut. Zwei
Jahre spater war ich dann wieder
voll da, und es konnte weiterge-
hen.

In dieser doch etwas langer
geratenen Schépfungspause hat-
te ich jedoch einen Entschluf3 fur
mich und meinen Spider gefaf3t.
Der Firmenwagen mufite weg und
der Spider wieder her. Meine Chefs
waren Uber meinen Entschluf3 zwar
ein bif3chen verwirrt aber den-
noch einverstanden. Der Termin
stand fest. Ende Méarz'97 sollte der
Spider wieder auf Hamburgs Stra-
Ben rollen.

Jetzt hatten wir aber schon
September, und meine Liebste war
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noch nicht einmal neu lackiert.
Sofort wurde Urlaub eingereicht,
und drei Wochen spéter war der
Wagen schwarz. Schon auf der
Ruckfahrt vom Lackierer via An-
héanger fielen mir die neugierigen
Blicke von Otto-Normalautofahrer
auf. Die jetzt plétzlich positiven
Kommentare meiner Arbeitskol-
legen, als ich auf den Hof gefah-
ren kam, motivierten mich erneut,
nun endlich mit dem Zusammen-
bau des Wagens zu beginnen.

Jetzt ging es richtig los. Samt-
liche Teile lagen bereit, ebenso
einumfangreicher Satz neuer V2A
Schrauben. Den Einbau der Brems-
anlage und der Achsen, den Un-
terbodenschutz, die Hohlraum-
versiegelung und alle Arbeiten am
Fahrwerk (Gasdruckdédmpfer,
Tieferlegungssatz und Spur-
verbreiterung) hatte ich bereits vor
dem Gang zum Lackierer abge-
schlossen. Nun konnte ich mich
andie Anbauteile machen. Schein-
werfer und Ruckleuchten einge-
baut, Stofistangen, Kuhlergitter
und den Spoiler montiert - fertig.

Dann wurde es etwas heikel,
denn die Elektrik war dran. Es
mufite nun eine Alarmanlage mit
Bewegungsmeldern und dreifa-
cher Wegfahrsperre integriert wer-
den. Auch muf3te ein Platzchen fur
die Mechanik und die entspre-
chenden Kabelanschlisse der
nachgerUsteten Fensterheber so-
wie der Zentralverriegelung ge-
funden werden. Der Platz, um sol-
che Geschichten in einen Spider
zu bauen, war eigenilich nicht
vorhanden, es ging aber trotzdem
irgendwie.

Auch wenn man sich jetzt fra-
gen mag, was solche Sachen in
einem Spider zu suchen haben,
mochte ich auf diesen Komfort,
der inzwischen bei fast jedem Mit-
telklassewagen Standard ist, nicht
verzichten. Gut verzichten kann
ich hingegen auf ein Windschott,
das an einem Spider wirklich nichts
zu suchen hat, im BMW aber doch
ganz angenehm gerade an kalte-

ren Herbsttagen war.

Nach etlichen zermirbenden
Stunden mit vielen bunten Kabeln
war es dann tatséchlich soweit -
der erste Funktionstest stand an.
Ein Druck auf die Fernbedienung
der Alarmanlage, und die Tiren
wurden verriegelt, die Fenster fuh-
ren automatisch hoch und die
Alarmanlage schaltete sich scharf.
Dieser Erfolg beflugelte mich re-
gelrecht. Was sollte mich jetzt noch
aufhalten!?

Einige Wochenenden spdater
war auch der Innenraum fertig.
Die Armaturen inklusive des nach-
gerusteten Oldruckanzeigers, al-
les mit neuen Chromringen be-
stickt, sahen prima in dem eben-
falls neuen Satz Wurzel-
holzverkleidungen aus. Auch die
Radio- sowie Mittelkonsole haben
komplett Wurzelholz abbekom-
men, nicht zu vergessen die Tir-
armlehnen und der obere Ab-
schluf3 der Turverkleidungen.

Zuletzt mufite nun noch das
neue Verdeck aufgezogen wer-
den. Glicklicherweise fand ich in
einer etwas dlteren Ausgabe der
"Oldtimer-Markt” eine sehr gut
beschriebene Arbeitsanweisung.
Mit dieser Hilfe war das Dach nach
etwa drei Stunden perfekt aufge-
zogen. Kaum zu glauben, ich war
fertig. Zu meiner Verwunderung
war auch kein Teil Ubriggeblie-
ben, und es funktionierte tatsdch-

o=

lich alles.

Nun mufdte ich nur noch die
Spur, den Bremskraftregler und
die Scheinwerfer einstellen lassen
und ASU machen, um dann an-
schlieBend noch das letzte Aben-
teuer in Deutschland zu bestehen:
die BAURAT-Abnahme.

Eine kleine Werkstatt um die
Ecke kam mir dafur recht gelegen.
Der Chef dieser Werkstatt bot mir
an, neben den von mir in Auftrag
gegebenen Einstellarbeiten auch
die Baurat-Abnahme gegen eine
dufBerst geringe GebUhr fir mich
zu erledigen. Dankend und in der
Annahme, daf3 ein Fahrzeug leich-
ter durch die Abnahme kommt,
wenn eine ansdssige Fachwerk-
statt den SpaBmacher vorfihrt,
als wenn ein Privatbastler sein
bestes Stick zur Abnahme vorbei
bringt, habe ich sein Angebot an-
genommen.

Eigentlich konnte nichts schief-
gehen. Fir samtliche Anbauten
waren entsprechende Gutachten
vorhanden, die Bremsen und alles
andere funktionierten einwand-
frei, und es lag sogar eine Bestd-
tigung von FIAT vor, die mir die
Eintragung des US-Kat's ermégli-
chensollte, sowie eine Unbedenk-
lich-keitserklérung fur den Rumpf-
motor des Argenta. Alles im allem
waren wir perfekt vorbereitet.

Offensichtlich aber nicht per-
fekt genug. Beim ersten Anlauf
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kam der Blaumann sogar in die
Werkstatt. Nachdem er jedoch rea-
lisiert hatte, was ich alles einge-
tragen haben wollte (Felgen, Rei-
fen, Tieferlegung, Spur-
verbreiterung, Lenkrad, KAT, Aus-
puff), verlie3 er fluchtartig den Ort
des Geschehens. Angeblich hatte
er fur mein Anliegen nicht ganz
soviel Zeit eingeplant, und Uber-
haupt mufite er sich die Eintra-
gung des Kat's erst von seinem
Chef absegnen lassen.

Der zweite Anlauf fand dann in
meinem Beisein einen Tag spdter
auf dem Geldnde des TUV statt.
Samtliche Prufer, die den Wagen
sahen, waren begeistert. Einer
machte mir sogar ein Kaufange-
bot. Alles aber uninteressant, ich
wollte nur die Plakette. Aber auch
am diesem Tag wurde sie mir ver-
wehrt. Ergebnis : "erhebliche Mén-
gel".

ich konnte es einfach nicht fas-
sen. Zum einen bemdéngelt der
“freundliche" Herr in blau, dafd der
hintere Auspufftopf gegen die Hin-
terachse schlégt, und zum ande-
ren, daf} die vorderen Felgen bei
voll eingeschlagener Lenkung und
voll ausgefedertem Fahrwerk am
oberen Schwingarm schleifen.

Mein Hinweis, daf3 dieser Fahr-
zustand sowieso nur bei einem
Sprung Uber eine Fahrbahnkuppe
mit gleichzeitigem vollen Lenken
nach links oder rechts denkbar
wdre und dieses unausweichlich
einen furchterlichen Abgang des
Fahrzeuges in die Wallachei zur
Folge hatte, wurde mit einem
nichternem Verweis auf die ent-
sprechenden Vorschriften abge-
tan.

Vor unserem dritten Auftritt
wurde daher der Auspuff etwas
héher gehdngt. Das Anschlagen
der Felgen lief sich aber trotz der
montierten Spurverbreiterungen
und der noch zusétzlich montier-
ten original Fiat Distanzscheiben
bei korrekt eingestellter Spur beim
besten Willen nicht beheben. Es
blieb nur eine Méglichkeit. Die
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Spur wurde so verstellt, daf3 die
beiden Reifen statt parallel zu lau-
fen voneinander wegliefen.

Mit gemischten Gefuhlen und
einem leicht O-beinigen Spider
ging es wieder zum Baurat. Auch
dem Prifer fiel die komische
Reifenstellung sofort auf. Das
Schleifen der Felgen am Schwing-
arm war aber weg — kein Wunder
auch. Der Prifer war zufrieden.
Sein einziger Kommentar zur ko-
mischen Reifenstellung war
lediglich:"Die Einstellung der Spur
kann aber nicht korrekt sein, egal,
fur die korrekte Einstellung der
Spur gibt es keine Vorschrift".

Es war geschafft. Mir wurde ein
neuer Fahrzeugbrief Ubergeben.
Zwar haben die Ingenieure leider
vergessen, mein Nardi-Lenkrad
einzutragen, und es wurde noch
geringfigig beméngelt, dafl mein
US-Tacho nur bis 140 km/h und
nicht bis zur eingetragenen
Héchstgeschwindigkeit von 171
km/h anzeigt, aber wen interes-
siert so etwas noch an einem sol-
chenTag. Am 17.03.97 wurde ich
for alle MUhen und Entbehrungen
endlich belohnt. Mein Spider stand
angemeldet vor der Tur, und die
Sonne lud zur ersten open-air-
Fahrt nach Ober fonf Jahren ein.

Nun mufdte ich nur noch den
Kontakt zum Club wieder herstel-
len. Zwischenzeitlich war ich aus-
getreten, da mir eine Mitglied-
schaft ohne Spider nicht so sinn-
voll erschien. Ich schlug also wie-
der einmal die "Oldtimer-Markt"
auf und war ein bifichen verwirrt,
da ein FIAT Spider Club in Ham-
burg nicht mehr gelistet war. In
fand nur eine Anschrift in Bad
Soden. Egal, Brief geschrieben und
mich nach eventuellen Zusam-
menhédngen mit dem damals in
Hamburg anséssigen Club erkun-
digt.

Kurz darauferhieltich eine sehr
freundliche Anwort von unserem
Héauptling Uli, in der er mich ne-
ben dem Umzug des Clubs noch
Uber das anstehende Pfingsttref-

Reportage

fen in Bad Segeberg informierte.
Sehr gut, kurzerhand wurde der
Clubantrag ausgefullt, und wenig
spater konnte ich die mir Uber-
sandte Clubplakette montieren.
AnschlieBend wurden Ines und
Jurgen (derim Norden inzwischen
als der Tausend-Mark-Mann be-
kannt ist) Uber meine Teilnahme
an dem Treffen informiert.

Ein paar Wochen danach war
es dann endlich soweit - das fir
mich erste Clubtreffen. Leider fing
es aber fur mich gleich mit einer
kleinen Panne an. Irgendwie ver-
irrte sich mein Autoschlissel beim
Tanken in Bad Segeberg in mei-
nen Kofferraum, der sich ohne
diesen Schlussel leider nicht zum
Offnen Uberreden lieB3. Dieserklei-
ne Zwischenfall erméglichte mir
unverhofft schon die ersten Kon-
takte zu anderen Spideristi, die
auch an dieser Tankstelle ein bif3-
chen Sprit zu sich nehmen muf3-
ten.

Leider paf3te aber kein anderer
KofferraumschlUssel bei mir. Auch
Jurgens SchlUssel-Sammelaktion,
die parallel in seiner Werkstatt
stattfand, wo sich gerade einige
Spideristi zur Behandlung kleine-
rer Wehwehchen eingefunden
hatten, brachte nicht den ge-
wuinschten Erfolg. Letztlich halfen
nur rohe Gewalt und ein Schrau-
bendreher.

Der durchweg sehr positive Ein-
druck, den mir die an der Tank-
stelle anwesenden Clubmitglieder
vermittelten, hat sich spater beim
eigentlichen Clubtreffen und auch
bei den anschlieBenden Treffen
voll bestatigt. Ich kann den zahl-
reichen passiven Clubmitgliedern
daher nur raten, sich die Aktivita-
ten, die mehrmals im Jahr stattfin-
den, einmal anzuschauen. Ich bin
davon Uberzeugt, dafl auch lhr
sicherlich begeistert sein werdet.

Peter BleBmann

vig



Der Vorstand Cars=

Weihnachtsgruf3

Wir hatten es bereits in der letzten Ausgabe unseres Spider Magazins angekindigt: Der
erste Vorsitzende und der Kassenwart werden auf dem néchsten Pfingsthaupttreffen 1999
fur eine Wiederwahl aus privaten Grinden nicht zur Verfigung stehen.

Aber auch bei unserem Chefredakteur und 2. Vorsitzenden Joachim Héring wird
aufgrund beruflicher Weiterentwicklung die Freizeit immer geringer. Letzte Woche stand
sogar die Weihnachtsausgabe des Spider Magazins zur Disposition.

Grund genug fir uns, eine Alternative zum Erstellen des letzten Spider Magazins in
diesem Jahr zu suchen.

Das rechtzeitige Erscheinen dieses Spider Magazins vor dem Weihnachtsfest ist der
Beweis dafir, da3 nicht nur Spontanitét und Einsatz zu den Tugenden der Spideristi
gehoren.

Furdas schnelle Einspringen als Redaktion danken wir ganz herzlich unseren Hamburger
Freunden Claudia und Ralf de Vrée mit Unterstitzung des kleinen Marc, die kurz
entschlossen fur Joachim und Andrea Héring eingesprungen sind. Wir denken, damit im
Sinne unserer Mitglieder entschieden zu haben.

Mit den fast 200 kleinen Spidern, die jetzt kurz vor Weihnachten nicht nurin Deutschland
unterwegs zu Euch sind, wollen wir ein kleines Prasent als Dankeschén fir das gelungene
Spiderjahr an alle Mitglieder versenden.

Ein frohes Weihnachtsfest und einen glicklichen Start in das Neue Jahr wiinschen Euch

Uli Kronenberg Uwe Wagner
- Vorsitzender - - Finanzen -

Unser Zeitschriftensammler fUr das
Spider-Magazin

f. 5 Jahrgdnge
m. Spiderclub-Aufkleber
DM 12,-
+
Porto & Verpackung

Vervollstdndigt Euer Archiv!
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Carse Mitgliederbewegung/Regionales

Neue Mitglieder

Thomas Rudeloff Steinfurther Str. 4 A 06032/970123
61231 Bad Nauheim Region 8

Bernhard Weizécker Breitensteinstr. 7 07121/622207
72768 Reutlingen Region 9

Herbert Hofmann Nordring 30 06022/5216
63820 Elsenfeld Region 8
Adressendnderung

Michael Grellert Bayernstr. 17 Telefon 222
34225 Baunatal Region 6

Jorg Lehle Tormchenwall Telefon 222
50668 Koln Region 7

Nordlichter, die I.

Die Vorweihnachtszeit hatte begonnen, und so fand am 5. Dezember die inzwischen
schon traditionelle Julklapp-Feier der Nordlichter statt. Diesmal wurde der Abend von
Sénke und Ina in Luneburg ausgerichtet. Nach einer teilweise etwas rutschigen Anreise auf
derverschneiten Autobahn und einigen Irrfahrten durch die Einbahnstralen um Loneburgs
Altstadt fanden sich dann 10 Spideristi und zwei Spider-Zwerge bei den Gastgebern ein.

Zuerst wurde naturlich fir das leibliche Wohl gesorgt, doch dann ging es sehr schnell zur
Sache: Der Wurfelkampf um die mitgebrachten Gaben begann. Die Regelauslegung war
manchmal etwas chaotisch, und es war auch nicht immer einfach, den aktuellen Standort
des begehrten SuBigkeitentellers auszumachen, doch schliefllich schrillte die Eieruhr, und
mit einem erleichterten oder auch entsetzten Aufschrei sicherte sich jeder sein Geschenk.
Nachdem sich die Aufregung gelegt hatte, forderten Ines und JUrgen dann zum Wettpuzzlen
auf. Jeder Teilnehmer bekam ein kleines Fiat-Seicento-Puzzle, das es zusammenzusetzen
galt. Dem Schnellsten winkte als Preis ein 1:18-Modell eines Porsche 356, und nach einem
heif3en Finish siegte letztlich Christians Systematik Uber Shortys flinke Finger.

Der Rest des Abends wurde mit mehr oder weniger erregten Diskussionen Uber die
Zukunft des Spider-Clubs verbracht, bis es Zeit wurde aufzubrechen, denn schlieflich
mufiten noch die Stiefel fir den Nikolaus herausgestellt werden. Auf alle Félle war es ein
gelungener und sehrlustiger Abend, fur den wir uns an dieser Stelle nochmals ganz herzlich
bei Sénke und Ina bedanken wollen.
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Regionales Carss

Stammtisch Koln

Unser Kélner Regionalleiter Guido Brining hat sich fir seine Region — und natirlich auch
for alle anderen interessierten Spideristi — einen besonderen Service einfallen lassen und
eine eigene Homepage fir den Kélner Stammtisch eingerichtet. Die Internet-Adresse
lautet: http://home.t-online.de/home/Guido.Bruening/index.htm

Nordlichter, die Il.

Gleich zwei Anderungen gibt es fir den gemeinsamen Stammtisch der Regionen
Hamburg und Schleswig-Holstein zu melden. Zum einen wurde die Kneipe, in der sich die
Stammtisch-Runde regelméflig zusammensetzt, von "Harmonie" in "Roxie" umbenannt.
Zum anderen wurde der Termin neu festgelegt - von 1999 an trifft man sich nun jeden
zweiten Montag im Monat ab ca. 19.30 Uhr. Beginnen soll dieser neue Turnus mit einem
Neujahrsstammtischam 11.01.1999, zu dem auch ganz besonders herzlich die sonst nicht
so aktiven Mitglieder der beiden Regionen eingeladen werden. Fir alle hier nochmal die
komplette Adresse:

Roxie
Alsterdorfer Str. 288
22297 Hamburg

Der Norden taut auf

Wie jedes Jahr méchten Ines und ich Euch wieder einmal recht herzlich zum Frihjahrsputz
in das Auto-Center-Sudstadt, Neuland 5, 23795 Bad Segeberg einladen ( keine Sorge, die
Werkstatt braucht niemand zu putzen ).

Termin : 27.03.1998 ab 10.00 Uhr

Neben der Méglichkeit, Euren Spider oder auch den Alltagswagen auf Hochglanz zu
polieren, kénnen auch kleinere Reparaturen gegen ein geringes Entgelt durchgefthrt
werden. NatUrlich wird auch wieder jede Menge Kaffee und Kuchen fur Euch bereitstehen.
Kléner sind ebenfalls herzlich willkommen.

Ines und Jirgen Loch

Spidermagazin-Werbung
Mit Annoncen im Spider-Magazin erreicht man eine fachkundige Zielgruppe - und
das zu auerst ginstigen Tarifen. Es gelten folgende Preise (Stand 7/94):

Rasteranzeigen Strichanzeigen
1/1 Seite 4-farbig 390,- DM
1/1 Seite s/w 330,- DM 290,- DM
1/2 Seite s/w 220,- DM 180,- DM
1/4 Seite s/w 140,- DM 100,- DM
NEU: Beileger 400,- DM

Bei Mehrfachplazierungen wird bis zu 10% Rabatt gewdhrt.
Spidermagazin-Werbung lohnt sich!
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Darss) kurz&bUundig

Septembertreff bei O&S

Alle zwei Jahre ladt die Fa. O&S in Vlotho zu einem Tag der offenen Tir ein. Zur
diesjahrigen Veranstaltung wurde nicht nur eine gemeinsame Anfahrt vom FIAT-Héndler
in Coesfeld organisiert, sondern es wurde auch wieder fir das leibliche Wohl gesorgt.

Am 19.9.98 kamen dann mehr als 200 Spiderfahrer, die ein Verkehrschaos in der
ndheren Umgebung von O&S produzierten. Sie konnten sich einen Einblick in die Werkstatt
und die Sattlerei verschaffen sowie die aktuellen Restaurierungsobjekten begutachten. Es
wurde bis Mitternacht geschwoft, so daf3 nicht nur der Teilnehmer mit der weitesten Anreise
(aus Dresden) eine Ubernachtung vor Ort nutzte.

Hr. Schmiminsky zieht folgendes Resumée: Aufgrund des Andranges wird es die
Veranstaltung in dieser Form wohl nicht wieder geben, da der Rahmen hierfir eindeutig
gesprengt wurde. Er hat au3erdem Sorge um die aktuelle Wertschétzung des FIAT Spiders:
"Einige Besucher hatten nicht mal das Geld, sich eine Wurst zu kaufen geschweige denn fur
Reparaturen!"

Die Fa. O&S bietet alle Dienstleistungen fur den FIAT Spider aus einer Hand. AuBerdem
haben sie konkurrenzféhige, aber auch "restaurierungswurdige" Teile im Angebot.

Noch ein Buch

Ein weiteres Buch wurde im Internet entdeckt: Der Autor R.M. Clarke hat unter der ISBN-
Nr. 1870642244 das Buch "FIAT-Pininfarina 124 und 2000 Spider, 1968-85" veréffentlicht.
Als Publisher wurde "Motorbooks International, Publishers & Wholesalers, Incorpor."
angegeben. Beim Internetbookstore "Barnes&Noble" unter der Internetadresse
www.barnesandnoble.com kostet dieses Buch $16.95. Als Special Order muf3 man mit
einer Lieferzeit von 3-5 Wochen rechnen.

Spider zu vermieten!

Wer auch.im USA-UrIan.nichf CIL.Jf das Fiat 2000 Spider (1981)
Offenfahren im vertrauten Spider verzichten
mochte, der sollte nach Charlottesville, Virgi-
nia, zur Fa. Sports Car Rentals fahren. Dort
kann man fir $80 pro Tag oder $150 fiurs
Wochenende einen 8ler FIAT 124 Spider
2000 mieten. Solltet Ihr Interesse an weiteren
Details haben, dann wendet Euch an:

Infos: John K. Pollock, President
Tel.:  +1(804) 823-4442
E-Mail: info@sportscarrentals.com

Thus Fiat Spider 1s a fine handling and quick roadster. It has a five
speed, fuel injected 2 liter engine and superb Ttalian styling. A small rear
seat and easy-to-operate convertible top make the Fiat very popular.
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kurz&biundig/Termine Dar=

Spiderhochzeit

Selbstverstandlich standesgemdf} im Spider  Mai
fuhrte unser langjdghriges Mitglied Hubertus
Labes seine Braut in Richtung Traualtar. Hubi
und Nicole heiratetenam 22.08.1998 in Hohen-
stein/Holstein. Nachtrdglich unsere herzlich-
sten Glickwunsche!

Frohjahrstreffen
24.-25.04.1999

Zur Saisoneréffnung laden Thomas Gossler und seine Frau nach Hof in Bayern ein. Da
die Anreise fUr einige diesmal etwas langer ausfdllt, kann die Unterbringung natuorlich
auch wieder bereits ab Freitag, dem 23.04. erfolgen. Naheres entnehmt |hr bitte den
beiliegenden Anmeldeunterlagen, oder lhr meldet Euch unter Telefon 09281/87494.

Internationales Treffen
30.04.-02.05.1999

Per e-Mail erhielten wir eine Einladung zu einem europdischen Cabrio- und Spider-
Treffen. Die 3-tagige Tour startet in Livorno, von wo aus die Teilnehmer sich nach Korsika
einschiffen, das im Rahmen dieses Treffens erkundet werden soll. Die Ruckreise - naturlich
wieder per Schiff - geht dann nach Savona. Die Kosten werden von den beiden
Veranstaltern mit 600.000 bis 750.000 Lire angegeben. Eingeladen wurden Cabrio- und
Spider-Enthusiasten aus mehreren europdischen Landern. Ndhere Infos erhaltet Ihr bei
Sergio Ricchiuti, Telefon 0039/335/6179718 und David Natalini, Telefon 0039/348/
2267646 oder unter der e-Mail-Adresse davnat@tin.it

Haupttreffen Pfingsten
22.-24.05.1999

Das Pfingsttreffen 1999 findet in Goslar-Hahnenklee im Harz statt. Wer am diesjdghrigen
Pfingstireffen teilnahm, erhielt bereits einige Infos und einen kleinen Vorgeschmack auf das
geplante Programm. Nun liegen auch die Anmeldeunterlagen vor, die lhr als Beilage in
diesem Magazinfindet. Weitere Infos gibt es bei Ina und Matthias Portugall, Telefon 05323/
84368, Fax 05323/989099. . ]

"Viva ltalia 99"

18.-20.06.1999

Das bekannt Festival rund um die italienischen Flitzer findet diesmal in Eggenburg in
Nieder Osterreich statt. Infos gibt es bei Manfred Palmberger, Telefon 0043/2984/
4564.
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Lare

Fiat Spider CS2 1979, weif3
/ schwarz / rot (2-3), faire
9000,-DM, Auto wurde
komplett fir Eigenbedarf
aufwendig fachménnisch
restauriert. Das Auto befin-
det sich im Originalzustand.
Aus gesundheitlichem
Grund.

Harald von Mallinckrodt
mailto:harald.vonmallinckrodt(@t-

online.de

+49 2858 / 2970

o=

Fiat 124 Spider 1975,
50,000 mi, Black with tan
interior, Hard top, new soft
top

Ken Greenwood
mailto:sabgkids@mindspring.com

+1770-925-9825

g

NOTVERKAUF 124CS US:
Bj 78, neues Verdeck, neue
Vorderachse, elfenbein-
beige. Alu HECKRELING
(Chrom-Holz), Deutsche
Zulassung (Kurbelwelle de-
fekt), hat 1 Jahr gestanden
(warm), gegen VHB 2.500
Walter Albert
mailto:wave@topmail.de
+49 172 / 2875575

5=
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Verkaufe:

o=

CD 30 Abarth Magnesium-
felge in gutem Zustand,
Verdeckgesténge rostfrei,
Doppelvergaser mit An-
saugbrucke, Gasgesténge
und Luftfilterkasten Preis
VB.

Oliver-Eliseo Duve

+ 49 911 /5918-27

+49 911 /24015-24

o=

Doppelvergaser Scolex P8, 5
Stick ALU-Felgen CD9 m.
5xJ13 mit Chromkappen, 5
Stuck Stahlfelgen, 51/2xJ14
von 132er, Flammrohr 2|
ie, Armaturentrdger und
Mittelkonsole, Diverse
Kleinteile

Rolf Bodewig

+49 0221 / 436472

Fiat Spider 124CS2, Bau-

o=

jahr 80, amerik. Reimport,
Automatikgetriebe, Farbe:
blau, ca. 80 PS, ca.
131.000 km, TUV: 98/09,
Preis: 3.500.-DM

Eva Herrmann
mailto:Eva.Hermann@commit.de
+49 89 /7141638
Luftmengenmesser (Bosch),

Teilemarkt

CS1'77 Spider, guter Zu-
stand, einige neue Teile,
kein Rost

Stefan Liebig
mailto:liebig@email.com
+49 171 / 362 5002

(ab ca. 20.11))

o

DS124 Auspuffendtopf, Fa-
brikneu, DM100, -

Guido Bruening
mailto:Guido.Bruening@t-

online.de
+49 2252 /81812

o

BS1 Spider, still for sale, car
is here in Spain, have
pictures to email, following
details: Cromadora wheels,
dealer installed roll bar,
perfect new OEM wood
dash, excellent original
steering wheel, stock origi-
nal colour, new top
(canvas) 1608 engine, stock
US, redone vinyl dash and
center console, passenger
side mirror

Sandy Ogilvie
mailto:sandyo@jet.es

+34 93792 8138

o

neu und original verpackt,
FP 250,-DM

Sven Happel

+49 2235 / 6669




Teilemarkt

Motor fUr FIAT 124 Spider
CS2

Marco Benz
mailto:swilrodt@uni-

muenster.de
+49 7265 / 4470

o=

FacherkrOmmer for 21 i.e.,
Olwannenschutz, Olkuhler,
Euro-Chromstof3stangen,
Differential, alte Ausfuh-
rung

Rolf Bodewig
+49(0)0221-436472

o=

Suche preiswerten Satz CD
30 Felgen, Zustand fast
egal, méglichst mit Reifen,
biete Klimakompressor DS
Daniel Pinks
mailto:wdo@mailbox.hrz.tu-

chemnitz.de

5

FUr meinen Spider suche
ich eine Armaturenbrett-
verkleidung mit Hand-
schuhfach, abschlieBbar,
und Radiokonsole, zusétz-
lich brauche ich einen 2.
AufBenspiegel. Gibt es
Windschots fur 124er
Spider2 Kénnte es gut ge-
brauchen

Judith Severloh
mailto:051432526 @t-
online.de

Suche:
Lare=

Ich brauche fur die linke
Tur meines 124-CSO einen
Dreiecksfensterverschluf3,
Radiokonsole und Mittel-
konsole

Saad Azfar
mailto:azfar@vdi.de
+49(0)211-727441
+49(0)0172-2040482 mo-

bil
o=

Benotige dringend einen E-
Plan fur einen 76éer CS1 -
wenn es so etwas Uber-
haupt gibt (sieht nicht da-
nach aus, wenn man die
Haube aufmacht...). Méchte
irgend jemand meine
Abarth-Hérnchen gegen
passable BS-Stof3stangen
tauschen (Wertausgleich,
klar)

Nils P. Clasen

o=

SpiderEuropa oder Volumex
fur Spiderfan in England:
Ich suche original, Top-Zu-
stand DS SpiderEuropa
(nicht US Azzurra) oder
Volumex, B{.83-85. Ideal-
Farbe metallic rot-braun
mit beiger Innenausstattung
und Dach. Kein Rost. Ich
werde dann das beste
Spider von England fahren!
Dave Gibbons
mailto:dgibbons@kbc-
proc.co.uk

mailto:A2591697 @infotrade.co.uk
+44 1276 476149 (Heim)
+44 1932 835550 (Arbeit)
oder

+44 1932 854551 (Fax)

o

Suche Luftfilterkasten fir
Fiat 2,0 Motor mit Weber
Registervergaser

Horst Nejed|

+49 172 /7692008

Endstation USA

by Guido Brining

Spider Magazin 4/98 ] 7



o=

Es ist soweit. Zum 1.12.98
haben wir unsere neue
Internetadresse aktiv ge-
schaltet. Damit sind wir ab
sofort im Internet unter fol-
gender Adresse zu erreichen:

http://www fiatspider.de

Internet

Unsere neue Hompage

der Werbewert, so daf} wir
ab sofort Anzeigen-
schaltungen im Internet auf
unserer Homepage anbieten
werden.

Die Preise variieren nach
Gréfle, Plazierung und Ver-
knupfung (mit oder ohne

Gaste-buchfunktion etc..).
Mein spezielles Anliegen
bleibt das weltweite Spider-
register, in dem wir inzwi-
schen Uber 620 Spider auf-
genommen haben. Nebenin-
und ausléandischen Spidern
werden auch zerlegte oder
verschrottete Spider regi-

wlana: Ul

Spiderregister / Registry

Alctueller Stand registrierter Spider
(nach Tvp und Falugestellnumme:

In Anlehnung an die er-
folgreiche amerikanische Sei-
te www fiatspider.com haben
wir uns den pragnantesten
Namen fUr unsere neue
Homepage ausgesucht. Wir
werden ab sofort die bekann-
ten Suchmaschinen mit un-
seren neuen Seiten futtern,
damit auch die Nicht-Club-
interessierten als erstes auf
uns im Internet stofien.

Mit dieser eindeutigen
Adresse steigt natirlich auch
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FIAT 124 Spider

acmial stand of registered spider

tvpe & chassisno )

lyp tpe AS  BS/EST CS/CHT CSA S0 I *fff_’f’
Club Fiv e . |
Gastlefc ouan - oC [z

Summe = 18 79 110 11 157
(Vormarnat ] llast morth) 43 i1 104 i) 148 f
Status  stwe He - - .. ~ .

CS2  DSODS' DS VX Summe
186

54 75 133
6f 124 16 G619
G0 123 16 L85

Sprung auf die Seiten des
Werbenden). Als Fullservice
bieten wir natirlich auch die
Erstellung dieses Buttons oder
Banners an. Interessierte
wenden sich bitte an Norbert
Stecher oder Ralf de Vréel

Nach dem Wechsel ste-
hen einige Neuerungen auf
der Aufgabenliste. Neben ei-
nem moderneren Layout
werden einige Funktionen
des Anbieters implementiert
(Bessere Formulare, Forum,

striert. Also, wer dort noch
Informationen hat (wichtig-
ste Merkmale: die Fahrge-
stellnummer, Farbkombina-
tion und der Ort), mége sich
bitte beim Verfasser melden.

rdv



Umfeld

Genaugenommen hief}
unser gemeinsames Ziel Wil-
helmshaven. Die Einladung
furdas Wochenende vom 18.
— 20. September hatten wir
Erika und Jirgen Albrechts,
selbst eingefleischte Spideristi
und tief verwurzelte Club-
Mitglieder, zu verdanken. Ich
kannte Wilhelmshaven nur
von der Landkarte und war
dieser Stadt an der KUste nie-
mals nadher gekommen. Um
das Wochenende von Anfang
an richtig geniefen zu kén-
nen, hatte ich mich entschie-
den, bereits freitags den Weg
Richtung Norddeutschland
anzutreten.

Die Wetteraussichten fur
die kommenden Tage waren
alles andere als rosig, und
um so mehr war ich erfreut
nach stau- und regenfreier
Fahrt das Hotel “Am Stadt-
park” erreicht zu haben.

Vor dem Hoteleingang
wehten bereits unsere grin-
weif3-roten Clubflaggen, und
ebenfalls gut sichtbar stand
das aktuelle Cabriolet-Mo-
dell aus dem Hause FIAT.

Da mir bis zum gemeinsa-
men Treffen am Abend noch
ein paar Stunden Zeit blie-
ben, entschied ich mich fur
einen Stadtbummel durch
Wilhelmshaven. Doch bevor
ich mich auf den Weg mach-
te, holte ich mir die Erlaub-
nis, unsere neue, beim

o=

Herbsttreffen an der Nordsee

Pfingsttreffen in Bad Honnef
vorgestellte Club-Dia-Wand
im Foyer des Hotels aufzu-
bauen. Und jeder, der diese
Dia-Wand zum ersten mal
sieht, muf3 neidlos anerken-
nen, daf3 es sich hierbei um
eine wirklich tolle Idee han-
delt, die wir den Organisato-
ren unseres diesjahrigen
Pfingsttreffens zu verdanken
haben.

An der Nordseekdste

Jetzt konnte ich meinen
Ausflug Richtung Stadtzen-
trum beginnen. Wéahrend
meiner kurzen Spider-Fahrt
bemerkte ich wohlwollend
den einen oderanderen blau-
en Fleck Himmel Gber mir,
von Regen keine Spur. Mein
Spaziergang fiuhrte mich
durch eine Fuf3gdnger-
passage, an deren Ende eine
Band, bestehend aus einer
Frau und zwei Mannern,
spielte. Um diese Uhrzeit war
der Andrang noch nicht allzu

grof3, und so konnte ich aus
ndchster Nahe bei einem
herb-friesischen Bier ent-
spannt der Musik zuhoéren.
Nichtsahnend, daf3 ich diese
Band zu einem spateren Zeit-
punkt noch einmal wieder-
sehen wirde.

Zurick im Hotel waren in-
zwischen weitere Spider aus
allen Himmelsrichtungen ein-

~ Herbstfreffen 98

getroffen. Erika und Jurgen
waren sehr damit beschéf-
tigt, die Anwesenden, teil-
weise altbekannte Gesichter
aber auch neue Club-Mitglie-
der, herzlich und gut gelaunt
zu begrifien.

Das Abendessen wurde
wie geplant im Hotel einge-
nommen. Saf’en wir anfangs
noch gemutlich in lockerer
Runde, mufiten wir mit fort-
schreitender Stunde ndher
zusammenricken, denn im-
mer mehr Spideristi reisten
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bereits an diesem Abend an.
Als eines der letzten Gdste-
paare begrif3ten wir Pamela
und Thomas Gossler aus Hof.
Die beiden waren sage und
schreibe 12 Stunden unter-
wegs auf ihrem Weg von
Bayern nach Niedersachsen.

Das Samstagmorgen-Pro-
gramm war reserviert fir die
bereits am Freitag Angerei-
sten. Unser Ziel war der nahe
gelegenen Ol- und Marine-
hafen von Wilhelmshaven.

JUrgen hatte seine Kon-
takte zur Marine spielen las-
sen, und so konnten wir mit
unseren Spidern den Schlag-
baum ungehindert passieren
und auf das Marinegelénde
fahren. Ein Offiziernahmssich
die Zeit, uns mit der jUngsten
Geschichte von Wilhelmsha-
ven und dem Aufbau des
Marinestiutzpunktes vertraut
zu machen. Wéhrend wirden

AusfUhrungen des Offiziers
folgten, wurde es Uber unse-
ren Képfen immer grauer,
passend zum Anstrich der
Marineschiffe.

Am frohen Nachmittag
war dann unsere Gruppe
nahezu komplett, und wir
gingen an Bord unseres Aus-
flugsschiffs. Leider war die
Sicht durch den aufziehen-
den Nebel leicht einge-
schrénkt, aber bei Kaffee und
Kuchen wurden an den ein-
zelnen Tischen die neuesten
Spider-Nachrichten ausge-
tauscht. Nach ca. 2 Stunden
Fahrzeit waren wir alle wie-
deranLand, und nach einem
Bummel Uber die Strandpro-
menade ging es allméhlich
wieder zuriick zu unserem
Hotel.

Dem gemeinsamen
Abendessen ging ein Sekt-
empfang voran, beidem Jur-

Umfeld

gen noch einmal, und dies-
mal alle 33 anwesenden
Spideristi, herzlich begrifite.

Danach ging es zum ita-
lienischen Abend. Essen und
Trinken aus dem Land des
Spiders begeisterte uns alle
und lief3 bei keinem irgend-
welche Winsche offen. Fir
jeden Teilnehmer hatte Jur-
gen ein kleines Geschenk
parat, das ihm seine zahlrei-
chen Sponsoren fir dieses
Herbsttreffen zur Verfigung
gestellt hatten.

Die eigentliche Uberra-
schung dieses Abends aber
war eine Band, bestehend
aus einer jungen, sehr at-
traktiven Frau und zwei eben-
falls jungen Ménnern, die uns
mit ihrer Musik wéhrend des
Essens bestens unterhielten.
Was furein Zufall, genau die-
se Band hatte ich am Tag
zuvor bei meinem Spazier-
gang durch die Stadt gese-

~hen. Als ich Jirgen
" auf diesen Zufall an-
sprach, muflte er
herzlich lachen. Erer-
klarte mir, sichtbar
stolz, daf3 diese junge
Frau seine Tochter sei
und ihren Eltern zu-
liebe auf unserem
Treffen einen kurzen
Auftritt gab.

Nach einer mehr
oder weniger geruh-
samen Nacht mach-
ten wir uns nach ei-
nem reichhaltigem
Frohstock auf zu un-

Fahrzeugparade
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Friesland. Bei Uberraschend
gutem Wetter fUhrte uns JUr-
gen durch bezaubernde
Landstriche. Ein kurzes Stuck
fuhren 18 Spider, wie an der
Schnur gezogen, auf einem
Deich entlang. Und weiter
ging es, durch kleine, blitz-
saubere friesische Ortschaf-
ten. Nach zwei kurzen Foto-
Stops am Wasser fuhren wir
weiter zu einem ebenfalls
idyllisch gelegenen Wald-
hotel, um uns fir die anste-
hende Heimfahrt zu stérken.

Alle, die mit mir dieses
Wochenende an der Nord-
see verbracht haben, wer-
den sicherlich zustimmen,
wenn ich sage, daf} die Zeit
wie immerviel zu schnell ver-
ging. Vielen Dank Euch bei-
den, Erika und Jurgen.

Uli Kronenberg




e Umfeld

USA-Preisstatistik

Das Internet bietet vielfaltige Méglichkeiten, z.B. das Einkaufen per PC. Neben den elektronischen
Kaufhdusern gibt es die Kleinanzeigenseiten, Gber die hier berichtet werden soll. In Amerika ist es géngige
Praxis, Kleinanzeigen (z.B. der Spiderverkauf) Gber das Internet zu schalten. Herkémmliche Zeitungsanzei-
gen werden zusatzlich Gber dieses Medium verbreitet. So kam ich auf die Idee, eine Verkaufsstatistik
aufzustellen. Kriterien sind das Baujahr (die Typklassen sind in Amerika wenig bekannt) und die Laufleistung
in Meilen. Die Statistik beschreibt die Anzah! pro Baujahr sowie die jeweilige Preisspanne pro gelaufene
Meilen (bis 25.000 Meilen, .., Gber 125.000 Meilen, ohne Angabe). Von den insgesamt 500 biszum 1.12.98
aufgenommenen Fahrzeugen sind es Gberdurchschnittlich viele 78er bis 81er Spider, die in den verschie-
densten Zusténden (von restauriertem Klassiker bis Teilespender) angeboten werden. Leider ist es nicht
immer Standard, die Laufleistung anzugeben, so dafl gerade bei den Baujahren 78/79 ca. 50% in die
Kategorie "o.A." fallen. Der seltene Turbo (ca. 1200 Stick for US-Markt gebaut) und die 81er Limited Edition
(L.E.) werden gesondert gehandelt.

Folgende Quellen sind im Internet gefunden worden, von denen Classifieds 2000 zu empfehlen ist, weil
es eine automatische Benachrichtigung gibt und alle relevanten Informationen selektierbar sind.

- Classifieds 2000: http://www.classifieds2000.com/
- Classified Warehouse: http://www.classifiedwarehouse.com/
- Fiat Spider headquarter:  http://www.fiatspider.com
- Special car journal: http://www.specialcar.com/journal/adsnew/22.htm
- Epage classifieds: http://ep.com/st/c1100000v0.htm
- Recycler classifieds: http://www.recycler.com/asp/Class.asp2iC=5000
- Online Auto: http://www.usedcarweb.com/
- weitere Adressen (siehe — . O =
unsere Homepoge: Kaufpreise VFIAT 124 Spider ‘ Zeitraum: 01.07.98 bis 01.12.98
5 5 Typ Bau- Preis- |AnzaffMiles in$
Links-Seite) 5 jahr ‘spanne <25k . <50k <75k <100k <125k ab125k oA
67 von 1 0 0 0 0 0 0 15.000
L . bis 0 0 0 0 0 0 15000 |
Ich hoffe, damit einen Preis- 68 von 0 0 0 0 0 0 0 0
o ; bis 0 0 0 0 0 0 0
'uberbhck ve.rschafff zZu hcben'.vAuf N 5 0 0 : G . ) S
jeden Fall gibt es noch Schnépp- bis 0 0 0 3.600 0 0 2.400
; 70 von 3 0 0 0 0 0 0 2.495
;hen zZu grgqh‘er.n. Alhlerl(l:l.mgs soII. b, o : 5 5 i . o
2.150
3.000
950
3.000
500
3.500
500
4.000
100
0.000
700
4.800
500
4500
300
7.500
500
5.250
1.500
5.000
900
3.500
1.700
5,500
2,500
5,450
1250
250
500
500
900
000




Adressen

Funktion

1. Vorsitzender

2. Vorsitzender

Kassenwart

Beisitzer

Nr./Bezeichnung

1/Schleswig-Holstein

2 /Hamburg

3/Berlin

4 /Friesland

5 /Bielefeld

6/Kassel

7 /Kéln

8 /Frankfurt

9 /Schwarzwald

10/Munchen

Name/Adresse

Ulrich Kronenberg
Robert-Stolz-Str. 52
65812BadSoden

Joachim Héring
Grof3 Gerauer Str. 82
55130Mainz

Uwe Wagner
AmHohenstein 12a
65779 Kelkheim-Fischbach

Friedel Jurging

Vorstand
Aufgabe

AnsprechpartnerfirMitglieder
(tel. Kontaktperson), Sponsoren,
Offentlichkeitsarbeit, Représentation

Spider-Magozin, fechn. Beratung

furAS/BS, Handlerkontakte
(tel. Kontaktperson)

Finanzen/Kasse, Mitgliederbetreuung,

EDV

Techn. Beratung CS/DS,

Am Pastorenholz 32 Sponsorenkontakte,
32584 Léhne Héndlerkontakte
Regionalleiter
Ansprechpartner Adresse
Frank-OliverGrahmann Steenrott 15
24214 Gettorf
Christian Schlamp WulfsdorferWeg 46
22359 Hamburg
LutzRadusch Bartschinerstr. 11
12355Berlin
Petrus Meyer Nelkenweg5
49762 Lathen-Ems
Marco Kollmeier Warburger Str. 44a
33098Paderborn
Werner Lontke O.T.Immensen72
37574 Einbeck
GuidoBrining Schwerfener Hauptstr. 54
53909 Zilpich
JoachimHdring Grof3 Gerauer Sir. 82
55130Mainz
FritzRamsaier Leonhardstr. 10
72250Freudenstadt
Christoph Spanner Sachsenkam 18
81369Minchen

Telefon

06196/644097

06131/882181

06195/910142

05732/81333

Telefon

04346/5155

040/6032290

030/6644746

05933/8294

05251/681554

05561/81530

02252/81812

06131/882181

07441/87301

089/7696699
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Leidenschaft
des
Designs.

Mehr als
sechzig
Jahre Autos
Pininfarina.
Autos,

die Epoche
machten,
Geschichte
schufen,
einen Stil
bestimmten.

Einfihlung und Vernunft.

[deenschopfer.

Automacher.

Rationalitdt
der
Produktion.

Pininfarina
stellt

Jéhrlich mehr
als dreissig-
tausend

Autos her.

Ein Produktions-
prozess

von totaler
Qualitat.



