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@ Editorial

Zum Teufel mit dem
Rechtschreibfehlerteufel!

Mann, war das peinlich. Da hatte der Rechtschreibfehlerteufel auf Seite 1 aber so richtig
zugeschlagen. Da kam der Oldtimer-Grand-Prix nun wirklich oft genug vor, abergerade aufdem
Titel passiert's. Und das Korrekturlesen wird halt nur auf den inneren Seiten angewendet, aber
doch nicht bei der Titelseite..

Wir sind dieses Mal ein bifichen spat dran mit der Zeitung, aber wo halt keine Zeit ist, da muf3
die Clubzeitung auch mal hintenanstehen. Uberhaupt war es eine Phase, in der der Club und
die Vorstandsarbeit vernachlassigt werden muf3ten. Da gab es zum einendie Flugscheinprifung,
dann das Herbsttreffen, Urlaub, berufliche Verdnderung und Uberstunden sowieso. Die
regelmafig stattfindenden Vorstandsmeetings mufiten ebenso darunter leiden wie die Beitrage
fur diese Ausgabe.

Leider konnten wir kein Titelbild der letzten Clubtreffen beisteuern. Zwar hatten wir bewuf3t
fur die Zeitung fotografiert, doch fielen alle Bilder durch die Redaktionsprifung. Auf3erdem ist
es zwar schén, das eigene Foto auf dem Titel zu sehen, doch féllt es schon auf, wenn nur
Vorstandsmitglieder Titelfotos beisteuern. Deshalb also noch einmal der Aufruf: Schickt uns Eure
Spiderfotos - vom Urlaub, aus der Werkstatt oder sonst etwas. Wir wollen schlief3lich auch Eure
Fotos bringen, und auf Wunsch erhaltet lhr sie auch garantiert zuriick! Ubrigens, die Innenfotos
werden jetzt wieder vom Drucker eingesetzt, die Qualitat hat nun wirklich nicht Uberzeugt.

Das gilt genauso fur unsere neue Rubrik: Mitglieder und ihre Spidergeschichte. Macht
Vorschlége, schickt uns Eure Story. Und wo wir gerade dabei sind: Achtet auch auf die
Vorschlagsliste auf Seite 3! Wir danken Euch fur Euer Feedback und gestalten damit unsere

Zeitung viel lebendiger und facettenreicher, also auf geht's.

Ansonsten, frohes Einmotten.

Ever -
(5,00
JC &

Spider-Magazin Hotline: 040/515915
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Bastelecke Dars=

Probleme mit dem Verteiler

Vorgeschichte: Ende 1992 Gberholte ich aufgrund eines erhéhten Olverbrauchs meinen
Motor komplett. Um auch meinen Beitrag zum Umweltschutz zu leisten, ristete ich den
Zylinderkopf gleich mit gehdarteten Ventilsitzen aus, um bleifreien "Saft" tanken zu kénnen.

Nach einer Laufleistung von ca. 10.000 km gab der generalUberholte Motor -kurz vor seinem
Winterschlaf- erneut den Geist auf ===> Diagnose: gerissenes Ventil. Im
Motorinstandsetzungsbetrieb kam man zum Schluf3, daf} ein Uberdrehen des Motors bzw. ein
zu loser Zahnriemen die Ursache des Ausfalles seien.

Diese Grinde kamen fur mich jedoch nicht in Frage, da ich erstens meinen Motor nie Gber
5.500 Touren drehe und zweitens der Zahnriemen neu war und aufgrund der Spannrolle, die
den Zahnriemen mittels einer Feder selbstdndig vorspannt, ausreichend Spannung besaf. Diese
Tatsache hielt mich jedoch nicht davon ab, den Zylinderkopf erneut mit geharteten Ventilsitzen
auszurusten.

Nachdem ich den Motor nun wieder ordnungsgemaf3 zusammen- und eingebaut hatte, die
Steuerzeitenmehrfach Uberprifthatte und denVerteilerfingerim Verdichtungshub des 1.Zylinders
aufden Verteilerkopfkontaktdes 1. Zylinders eingestellt hatte, stand einem Probelauf nichts mehr
im Wege.

Das Ergebnis war erniichternd, keine Anstalten eines Zindens, nichts!!! Also erneut alles der
Reihenfolge nach Uberproft:

1. Arbeitet die Benzinpumpe22¢
==> Ja, Benzinpumpe arbeitet einwandfrei und beférdert den Sprit ordnungsgemaf3 zum
Vergaser.

2. Arbeitet die Gemischfabrik einwandfrei222
==> Ja, die Vergaser sprihen das Lebenselexier des Motors einwandfrei in seinen
Brennraum ein.

3. Kommt ein ausreichender Zindfunken aus der Zindspule22?2
==> Ja, ein schoner Funken springt nach Herausziechen des Hauptkabels aus der
Verteilerkappe vom Hauptkabel auf einen Massekontakt Gber.

4. Wird der Zondfunken korrekt vom Verteiler auf die einzelnen Zylinder verteilt222
==> Ja,nach gleichem Test wie oben, jedoch fir die einzelnen Zylinder, kommt ebenfalls
jeweils ein nach meiner Beurteilung ausreichender Funke an.

5. Sind die Zondkerzen in Ordnung und stimmt der Kontaktabstand222
==> Ja, stimmte alles, und die Kerzen rochen sogar nach Sprit, was Beweis genug war,
daf3 der Sprit auch dahin gelangt, wo er endgultig auch explodieren soll, namlich in den
Brennraum.

Also, alles der Reihe nach wieder zusammengebaut und erneut versucht zu starten.
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Carse Bastelecke

Ergebnis: Wieder nichts!l Langsam hatte ich
nun die Faxen satt und zweifelte an mirselbst. Also
brachte ich den Wagen (nicht mit eigener Kraft) zu
einem "Motorspezialisten”. Er versprach mir, daf3
mein geliebter Spider nachste Woche wieder
laufen wirde und ich zwischendurch nochmal
anrufen sollte.

Gesagt getan, nach vier Tagen rief ich wieder
anundfragte nach: ==> Antwort: der Motor lauft
zwar, nimmt aber kein Gas an und lauft absolut
unrund.

Der "Spezialist' machte den Vergaser fur das
ungewohnte Laufverhalten des Motors ver-
antwortlich, woraufhin erden Vergaserersteinmal
in sdmtliche Einzelteile zerlegte, um zum Schluf
zukommen, daf3 bisaufeine leichtangeschlagene
Drosselklappe allesin Ordnung sei. Also, Vergaser
in meinem Beisein wieder eingebaut und erneut
gestartet.

Obenliegender Verteiler

Ergebnis: Na, kénnt lhr es schon ahnen, wieder tote Hose. Auf3er den gleichen Symptomen
wie zuvor wieder nichts Neues. Also meine Punkte von 1-5 zum x-ten Male wiederholt, nachdem
mittlerweile schon die Zindkabel, Zindkerzen, Verteilerkappe und Verteilerfinger durch neue
ersetzt waren, stand einem erneuten Wiederbelebungsversuch nichts im Wege.

Ergebnis: Na, kénnen wir uns sparen. Ich befragte den "Spezialisten”, ob es nicht doch
vielleicht an der ZUndung und einer ausgeschlagenen Verteilerwelle liegen kénnte, worauf er
mir antwortete, daf} dies nicht méglich sei, da ja ein ausreichender Zindfunke und auch ein
konstanter Schliefiwinkel laut Motortester vorhanden seien. Er wolle als néchstes einen neuen
Vergaser ausprobieren.

Mein nachster Weg fUhrte nach Hause ans Telefon, um den wirklichen Spezialisten aus dem
Club, Thorsten Machner, anzurufen und ihm den Sachverhalt zu schildern. Thorsten meinte, daf3
alles auf den Verteiler und dessen ausgeschlagene Welle hindeute und der Schlief3winkel
entgegen der Aussage des "Spezialisten" dennoch ausgeschiagen sein kénne.

Ich also, mit den heif3en Tips von Thorsten in der Tasche, zu meinem Kumpel gefahren und
lhn darum gebeten, mir seinen Spider auszuleihen, um vor Ort beim "Spezialisten" seinen
Verteiler auszubauen und bei mir zu implantieren, naturlich nur zu Versuchszwecken. Beim
"Spezialisten" angelangt machte ich mich sofort an die Umbauarbeiten, um anschlieBend einen
erneuten Startversuch zu unternehmen.

Ergebnis: Ich glaubte meinen Ohren nicht zu trauen, der Motor sprang auf Anhieb an, nahm
das Gas ohne Murren an, einfach sensationell. Der "Spezialist' stand nur fassungslos daneben.
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Bastelecke Dars~)

So etwas sei lhm noch nie untergekommen. Als nachstes nahm ich nun den Verteiler komplett
auseinander, um der Fehlerursache auf den Grund zu gehen.

Es dauerte nicht lange, den Fehler zu lokalisieren. Auf der Grundplatte der Verteilerwelle
befinden sichzwei aufgenietete Nocken, die als Anschlag fur die Fliehgewichte dienen und somit
immer fur einen konstanten Schlief3winkel sorgen.

Zum einen waren beide Nocken aufgrund der hohen Laufleistung zu ca. einem Viertel
eingelaufen, was jedoch viel gravierender war, ein Nocken hatte sich gelockert und konnte sich
somit um seine eigene Achse drehen und kippen. Ein konstanter Anschlag war also nicht mehr
gegeben, was der Grund dafur war, dafd der Motor kein Gas mehr annahm und sich in keiner
Drehzahlphase einstellen lassen konnte.

Ich hatte ahnliche Symptome einmal vor Jahren in den Bergen gehabt und fGhrte dies damals
auf den Unterbrecherkontakt zurGck. Ich war der Meinung, dafl sich die Klemmschraube des
Unterbrecherkontaktes immer lockern wirde und sich somit der Schliefwinkel anderte. Wenig
spater jedoch fuhr der Spider wieder, ohne etwas an den Einstellungen geandert zu haben. Das
waren wohl schon die ersten Anzeichen fUr den leicht gelockerten Anschlagnocken der
Verteilergrundplatte.

Solltet lhr also einmal ahnliche Anzeichen an Eurem Spider feststellen, solltet Ihr, bevor lhran
Eurem Verstand zweifelt, erst einmal den Verteiler genauer unter die Lupe nehmen. Diese
Arbeitet kostet Euch gerade einmal 15 Minuten und kénnte Euch einige graue Haare ersparen.

Ubrigens habe ich meinen Spider nun mit einer kontaktlosen Zundung vom 131er FIAT vom
Schrottplatz ausgerUstet, hatte seither keinerlei Probleme mehr und kann mir somit nun das
lastige Einstellen des Unterbrecherkontaktes sparen.

In der nachsten Ausgabe werde ich darUber berichten, wie |Ihr Eure Zindanlage von
Kontaktzindung auf kontaktlos umstellen kénnt.

Ever

Joachim Haring

j

him Héring in Action beim

ngsttreffen 1 994
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oder "wer nicht héren will,
muf zahlen"

Schon vier Jahre ist es her,
da Uberkam mich ein merk-
wurdiger Virus, genannt "Spi-
deristi-Beklopptikus".

Ich, von Haus ein solide
erzogener Bengel (Vater
Mercedes-Fahrer: 'Da weif
man, was man hat.') mit Hang
zur Feigheit vor Wagnissen,
sah einen Spiderbeim Handler
stehen. Dieser war nur leider
viel zu teuerund somitfureinen
Studenten unerschwinglich.
Der nette Verkaufer gab mir
eine Telefon-Nr. mit der
Bemerkung 'Da ruf man mal
an, dafd ist so'n Club, die
importieren auch. Vielleicht
bekommst Du da etwas in
Deiner Preisklasse.

Auf die gestellten Anfor-
derungen - nicht schén, aber
technisch OKundrostfrei - hatte
der damalige Prasident des
FIAT 124 Spider Clubs sofort
das passende Modell. So kam
es zum ersten Kontakt mit
meiner Geldvernichtungs-
maschine auf dem Hof von

Siggi.

Ich - keine Ahnung, aber
schwer begeistert - kaufte die
'Hohle', da technisch alles
Uberholt sein sollte. Prompt

sprang der Spider schon auf

dem Hof nicht mehr an. Siggi,
mir damals als "der Spider-
Guru" vorgestellt, half immer
haufiger in den nachsten

8 Spider Magazin 3/94

Kommentar

Ein Faf3 ohne Boden..

Monaten und Jahren bei der
Zug-um-Zug-Restauration. Er
reparierte dank guter Kontakte
nach dem "ltalien &stlich von
Deutschland" zu Studenten-
preisen. Schon damals hérte
ich immer haufiger "Paf3 blof3
auf, was der Dir da einbaut,
der besch.... fast jeden." Ich
hatte aber inzwischen vollstes
Vertrauen, da Siggi bis dato
immer gute Arbeit ablieferte.

Eskam derTag, da hatte ich
die ewigen Bremsseiten-
springe und "mal zieht sie,
mal zieht sie nicht-Spiele"
meinerBremsanlagesatt. Siggi
versicherte mir, daf3 das ganz
normalware, eraberalsLésung
eine urngebaute Fiat-Croma-
Bremsanlage anzubieten hatte.

Eine Probefahrtim Vorfuhr-
modell Uberzeugte mich und
weckte zusatzliche Neugier:
"Wieso lenkt sich der VorfGhr-
wagen so viel leichter als

meiner2". Siggis Antwort war
schlicht und einfach: "Auch

Croma, paft prima rein, nur
ein paar Anderungen sind
notig!"

Ich sparte also fleiflig und
im Winter 91/92 war es dann
soweit. Siggi bastelte statt der
vorgesehenen 3 Tage 14 Tage,
aber das kannte man ja schon
von ihm. Die Hauptsache war
mir, daf3 die Arbeit ordentlich
ausgefuhrt wurde. Am Abhol-
tag hatte ich dann auf dem
Nachhauseweg keine Brems-
leistung mehr und ein sehr
obskuresLenkverhalten (Rechts
15 m, links ca. 10 m Wende-
kreis!!).

Siggi hatte einen undichten
Bremskraftverstarker einge-
baut! Also fuhr ich wieder hin
und reklamierte den Umbau.
Wie Siggi nun einmal war,
sagte er: "Nix Problem, ich
reparieren auf Service." (Wie
grof3zigig, nach DM 2.000,00
bar auf die Hand!) Aber
tatsachlich bekam er es schon
nach weiteren 7 Tagen hin.

Ingo mit Beifahrer Oms im Frihjahr 1994 (noch mit altem Kennzeichen)



Kommentar

Stolz auf mein "fahrtich-
tiges" Auto machte ich mit
meiner Freundin eine "Oben-
Ohne-Ausfahrt". Mitten in
Hamburg-City - obercool
unterwegs, Ray-Banund Kippe
durften nichtfehlen -einlauter
Knallund derSpidergingindie
Knie. Der Querlenker unten
linkswar gebrochen, weil véllig
durchgerottet. Konnte aber
doch garnicht sein, weil Siggi
doch angeblich alles neu
gemacht hatte?!

Erreichen konnte ichihn 14
Tagelang nicht,daerangeblich
in ltalien zum Teilekauf war.
ZurickinDeutschland schlepp-
te Siggi den Wagen sofort in
seine Werkstatt, gab Anwei-
sungen andie Hivies und mur-
melte auf meine Garantiefor-
derung: "Daskriegenwirschon
hin, wenn ich zurick bin".

3Tagespaterdannder Anruf
seiner Frau, daf3 Auto ware
fertig, ich wirde es bei
Begleichung der Rechnung in
HohevonDM1.200,00 zurick-
bekommen. Solange bliebe es
eingeschlossen in der Werk-
statt. Auf mehrfache Polizei-
drohungen und Fragen stellte
sich heraus, daf3 Siggi sich auf
der Heimfahrt zu Tode ge-
fahren hatte und mein Spider
zur Deckung seiner hinter-
lassenen Schulden dienen
sollte. IneinerNachtund Nebel
Aktionwurde derWagen dann
von mir gerettet.

Merkwuirdiges Fahrver-
halten zwang mich einige
Wochen spater erneut in die

)

Die zusammengebrutzelte Lenkstange

Werkstatt. In der Fiat-Vertre-
tung wurde mein Spider dann
zur Lachnummer des Monats.
Samtliche Mechanikerstanden
drum herum und lachten Uber
die zusammengebratene Len-
kung. Spur und Sturz waren
nicht einstellbar. Aufdie Frage,
ob ich damit durch den TUV
kame, wurde mit einem
Grinsen abgewunken.

Da entsann ich mich der
preisenden Worte unseres
Vorstandes: "Fahr mal zu Axel,
der weif3, was er tut, und Dein
Spideristdortinguten Handen".
Also sparte ich wieder, und
kurz vor dem Treffen am Nur-
burgring entschlof3 ich mich,
meinen Spider zu Axel zu
bringen, um endlich Ruhe mit
der Lenkung zu haben.

Nur aus Gewohnheit gab
ich ihm meine Firmen-Nr. for
eventuelle Ruckfragen. Die
folgenden vier Anrufe von Axel
lieBen eine Spiderwelt in mir

zusammenbrechen. Er teilte
mir mit, daf3 es nur mit der
Lenkung allein leider nicht
getan ware, da Siggi den
ganzenVYorderwagenauf LADA
umgebaut hatte. Wirde er
einenTeil umbauen, pafitalles
andere nicht mehr und so
musse er alles wieder zurick-
rUsten, einschlief3lich der
Bremsanlage. Auf3erdem sind
die Bremsschlauche marode
(nach einem 3/4-Jahr2!) und
der Krimmer muf3 ersetzt
werden. Die Reifen sind
einseitig durch die schlechte
Lenkung abgefahren, der
Auspuff durchgerostet und der
Zylinderkopf defekt.

Um das TUV-OK zu be-
kommen, lief3 ich Axel zaubern
und stieg 2 Tage spdter in ein
neues FahrgefUhl ein. Axel tat,
was er konnte, doch an einer
saftigen Rechnung kam ich
nicht vorbei. Glucklich und
bankrott, weif3 auch ich nun -
nach erst vier Jahren:

- sparst du an falscher Stelle, zahlst du spéter doppelt
und dreifach dafir - '
NIE WIEDER HINTERHOFSCHRAUBER !!!

Ingo Meyer
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Cars~ Reportage

Wahre Spidergeschichten
1. Teil

Ab dieser Ausgabe wollen wir in loser Folge Uber unsere Mitglieder und deren Spider
schreiben. Uns interessiert dabei nicht nur die Wagenfarbe, sondern vielmehr "ihre" Geschichte,
- wie sie auf den Spider an sich und speziell auf ihren Wagen gekommen sind, wie sich ihre
Beziehung entwickelt hat und was es halt noch an Anekdétchen zu erzdhlen gibt. Den Anfang
machen wir mit Jirgen Albrechts aus Wilhelmshaven, der mit seiner Frau Erika so manchem
Treffen das I-Tupfelchen aufgesetzt hat.

Name: JUrgen Albrechts
Beitrittsdatum: 16.5.1991

Typ: BS

Erstzulassung: 1971
Fahrgest.Nr.: 124B510035246
Kfz-Kennzeichen: WHV-N 124
Farbe: Amerikagelb 223

JUrgen ist gelernter Automobilkaufmann, verdiente ab 1959 im Vertrieb bei VW, BMW und
Renault sein Geld, bevor er sich 1989 in Wilhelmshaven mit FIAT selbstdndig machte.

Seinen Spiderfand er 1990 aufder Anzeigenseite derregionalen Nord-West-Zeitung: "Spider,
BS, 1971, rostfrei, aus Kalifornien, ginstig abzugeben". Die Blaudugigkeit, so ein schénes
Cabriolet ginstig kaufen zu kénnen, wich schon beim Kauf der Ernichterung. Rost und weitere
restaurierungswurdige Stellen liefBen die Kaufsumme von ca. 6000,- DM nicht die einzige
Investition bleiben.

Mit Freunden wurden erste grobe Arbeiten in der eigenen Werkstatt erledigt. Die Feinarbeiten
allerdings waren nicht schaffbar. So wurde ein Spezialist gesucht und gefunden: Axel Augustin
in Flensburg. Mit einem Transporter wurde der Spider nach Flensburg gebracht.

Nach vielen Telefonaten und Faxen kam es zum Komplettauftbau des Fahrzeuges., wobei
Jirgen viele Einzelteile selbst besorgt hat. Der Wagen wurde in eine europdische Version
zurUckgebaut, allerdingskonnten die Stof3stangen dranbleiben, dennsie waren erstaunlicherweise
ohne Bumper, also fur Europa gedacht.

Nach ca. 1 Jahr war der Wagen fahrfertig, in der Farbe "Amerikagelb 223" lackiert und der
Baurat gab auch seinen Segen. 185er Reifen mit CD30-Felgen wurden montiert, die

Innenausstattung wurde spater erneuert, aber auch hier wurde Wert auf Originalitat gelegt.

Einzige Ausnahme: Das Gasgestange wurde durch einen Honda-Motorseilzug ausgetauscht,
das Aufbdumen bei Kopfsteinpflasterfahrt hatte ein Ende. Ansonsten gab es keine gréf3eren

1O spider Magazin3/94



Der Vorstand Dare=)

Probleme mehr: Die Hinterachse wurde
Uberholt und Koni-Stof3dampfer
.| wurden eingebaut.

Jirgen hat seinen Wagen zwar
durchgehend zugelassen, aber der
Spider wird nur als Ersatz-Alltags-
fahrzeug genutzt, wofur auch eine
Kilometerleistung von 16.000 km in 4
Jahren spricht.

Jurgen s amerikagelber BS beim Pfingsttreffen 1992 in Bielefeld

Pressemappe

Aufgrund der diesjahrigen Pressemitteilungen Uber unser Pfingsttreffen haben wir uns
entschlossen, Pressemappen anzufertigen, die einen kompletten Uberblick Gber Spider- und
Clubgeschichte liefern sollen.

. W
Sie enthalten folgende Materialien: |
- Deckblatt i
- Infoblatt |
- Fotos von BS und DS | )
- Kurzhistorie des Spider | P s
i i | G R
- Aktuelles Spidermagazin | W
NG i
{ Seer
|

Diese Mappen stellen wir ab sofort allen Organisatoren fur Clubtreffen zur Verfigung, um sie
etwaigen Pressevertretern, die Uber das Treffen berichten wollen, Uberreichen zu kénnen. Damit
vermitteln wir ein einheitliches, professionelles Erscheinungsbild und vertreten eine Meinung.

Spidermagazin-Werbung
Mit Annoncen im Spider-Magazin erreicht man eine fachkundige Zielgruppe - und
das zu AuBerst gunstigen Tarifen. Es gelten folgende Preise (Stand 7/94):

Rasteranzeigen Strichanzeigen
1/1 Seite 4-farbig 390.- DM 390,- DM
1/1 Seite s/w 330,- DM 290,- DM
1/2 Seite s/w 220,- DM 180.- DM
1/4 Seite s/w 140,- DM 100,- DM

Bei Mehrfachplazierungen wird bis zu 10% Rabatt gewdhrt.
Spidermagazin-Werbung lohnt sich!
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@ Der Vorstand

Ganz unten

Nie warensie so gUnstig wie heute. Die Rede ist von unseren Spidern, denn trotz der geringen
Nachfrage ist der Import von US-Spidern ungebrochen.

Wahrend andere Youngster langsam im Preis steigen, sind die Fiat Spider-Preise so tief im
Keller wie noch nie. Selbst Spitfire und Konsorten, die vor Jahren noch deutlich ginstiger waren,
ziehen langsam aber sicher an den Spidern vorbei. Sogar fur gut erhaltene EURO SPIDER lassen
sich heute keine 20.000,- DM mehr erzielen. Von US-Spidern, die ab 4.000,- DM zu haben sind,
ganz zu schweigen. Da hilft auch kein Edelholz und Stoffdach mehr. Selbst die Preise fir die
heiligen Yolumex-Modelle sind so tief gefallen, daf3 vereinzelt Fahrzeuge um 20.000,- DM und
darunter angeboten werden.

Einzige Ausnahme sind noch die alten AS- und BS-Modelle, die aber auch nurin gutem oder
unrestauriertem Zustand akzeptable Preise erzielen. Auch die vielbeschworenen Gutachten
dienen mehr der Wiederbeschaffung als der Orientierung beim Verkauf. Viele Verkaufer von
Spidern, die mich immer wieder anrufen, nachdem sich auf mehrere Anzeigen niemand
gemeldet hat, fallen vom Glauben ab, wenn sie horen, auf welchem Preisniveau sich der
Spidermarkt zur Zeit befindet.

Leider gilt dies nicht fUr die Ersatzteilpreise, so dafi sich bei vielen die Frage stellt, ob sich die
Reparatur noch lohnt, denn bis jetzt haben nur sehr wenige das Geld, das sie in einen Spider
gesteckt haben, auch nur annahernd wieder herausbekommen.

Bleibt uns also nur der Trost abzuwarten, bis die Preise wieder steigen und die ausgelutschten
US-Méhren (nicht die unserer Mitglieder, d.Red.) endlich ihr wohlverdientes Ende auf dem

Schrofttplatz finden.
CS

Mal was Anderes

Nachdem wir nun im vierten Jahr beim Oldtimer-Grand-Prix prasent waren, schleichen sich
allmahlich ErmUdungserscheinungen ein. Diese Tendenz zeigte sich aber auch insgesamt am
Ring: Weniger Zuschauer, weniger Spider und noch weniger Grad Celsius in der Nacht!

Aufierdem gab es leichte Probleme, das diesjahrige Programm einzuhalten. Das zinftige
Grillen auf dem Campingplatz erwies sich als bése Geldfalle: Unsere Mitglieder wurden nicht
als Gaste auf den Platz gelassen und die Camper blieben auf den Wirstchenbergen sitzen.

Deshalb suchen wir nach neuen Ideen! Ob es nur eine andere, weniger grofie Veranstaltung
sein wird, oder ob wir etwas ganzlich anderes machen sollen, wir wissen es nicht! Darum sind
wir fur jeden Vorschlag Eurerseits dankbar. Meldet Euch beim Vorstand, so daf3 wir hoffentlich
schon in der néchsten Ausgabe Neues berichten kénnen.

Der Vorstand
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Der Vorstand

Man trifft sich!

=

Bereits bei der Vergabe des ndchsten Jahreshaupttreffens zeigte sich eine gewisse
Organisationsmudigkeit seitens unserer Mitglieder, so daf3 der Vorstand Pfingsten 1995 im Raum
Kiel/Rendsburg selbst organisieren wird. Nachdem unsere Berliner nach mehrmaligem Drangen
die Saisoneréffnung Ubemehmen, fehlt aber weiterhin ein Team fur das Herbsttreffen. Bisher war
es meist die Domdne der Nordlichter, allerdings fand auch das diesjdhrige Herbsttreffen in
Hamburg statt, so daf3 wir eindeutig mal die Gegend wechseln sollten. Um Euch die Entscheidung
zu erleichtern, in Eurer Ecke die Saisoneréffnung zu organisieren, veréffentlichen wir hier einmal

graphisch alle bisherigen Veranstaltungsorte von 1984 an.
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St.Peter-Ording 93

Kiel 85

Malente 91

Timmendorf (West-Ost) 90
Mecklenburg-VYorpommern 94
Hamburg 94,89,86,85,84
Altes Land (HH) 92
Luneburger Heide (Winsen) 86

Lathen (Ems) 93,92,91
Berlin 87
Osnabrick 90
Muinster 87
Bielefeld 92,89,88,87
Einbeck 85/

Bad Gandersheim 84

Kassel 93

Kdln 89

Marburg 84
Schleiden (Eifel) 86

Bad Soden (Taunus) 94

Mainz (Taunus) 88
Oppenheim 90

Freudenstadt {Schwarzwald) 91

Legende:

Haupttreffen l:gj

Saisonerdsffnung F&
Herbsttreffen

Esist nun wirklich nicht schlimm, wenn der Club sich bereits vor einigen Jahren in Deiner Gegend
getroffen hat, Wiederholungen sind méglich und bieten immer wieder neue Reize! Aulerdem
herrscht nun einmal eine gewisse Fluktuationim Club, so daf3 genigend Mitglieder heifd darauf sein
kénnten, daran teilzunehmen. Also, wer Interesse hat, mége sich bitte bei uns melden!

Der Vorstand
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D= Regionales

Der harte Kern

Der Frankfurter Stammtisch hat sich inzwischen fest konstituiert. Mit einer durchschnittlichen
Zahl von 6-8 Mitgliedern treffen sich die Spiderfahrer rund um Joachim Haring jeden zweiten
Dienstag im Monat zum gemUtlichen Beisammensein bei Speis und Trank.

Der Stammtisch trifft sich auch in der spiderlosen Zeit weiterhin in Lorsbach bei Hofheim in der
"Linde zu Lorsbach"l Als Termine stehen dieses Jahr noch der 8 November 1994 und der
13.Dezember 1994 jeweils ab 20 Uhr an.

Der harte Kern

Um den Hamburger Stammtisch war es in letzter Zeit etwas ruhiger bestellt. Auch wenn jetzt
die kalte, spiderlose Jahreszeit beginnt, wird sich weiterhin jeden ersten Mittwoch im Monat ab
20.30 Uhr im Lattent in HH - Winterhude getroffen. Ob sich der harte Kern auch an sonstigen
Mittwochabenden trifft, kann bei Ralf telefonisch erfragt werden. Infos bei Ralf: 040/515915

Berlin, die Zwootel

Nachdem es um unseren Berliner Kreis etwas still wurde und wir eigentlich nur noch
gelegentlich Wohnmobilisten zu Gesicht bekamen, weht jetzt wieder ein frischer Wind aus Ost!
Christiane und Lutzsowie Bianca und Markus werden unserkommendes Saisonerdffnungstreffen
in Berlin und um Berlin herum organisieren.

Nachdem Lutz jetzt wieder einen Spiderfdahrt und Markus seine Prifung (siehe folgende Seite)
erfolgreich bestanden hat, kénnen sich beide wieder verstarkt dem Clubgeschehen widmen.
Herausgekommen ist das Ja-Wort, 1995 dann doch ein Treffen zu organisieren. So werden wir
dannhoffentlichzahlreicham 22./23. April 1995 inBerlin einfallen und einschénes Wochenende
geniefien.

In der nachsten Ausgabe kénnen wir hoffentlich schon mehr berichten.

Pfingsten 1995

Von den Nordlichtern konnte bisher noch nicht allzuviel berichtet werden. Das bevorstehende
Pfingsttreffenin Schleswig-Holstein 1995 aber hat sie mobilisiert. Beim Herbsttreffenin Hamburg
hat sich schnell ein kundiges Team um Christian Schlamp gebildet, der jetzt zuversichtlich und
mit einigen Hoteltips im Kopf an die Sache herangehen wird. Selbst Vorschlage for 1996 sind
schon unterbreitet worden. Respekt!
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Kurz & bundig Dars=)

Gruppentarif

Als Beilage erhaltet Ihr ein Prospekt der Barclays Card Services. Sie bietet den Mitgliedern des
FIAT 124 Spider Clubs das Barclays Doppel, eine Kombination aus Eurocard und Visa inkl.
Partner-Doppel, zu einem Sonderpreis von 45,- DMstatt 80,- DM pro Jahr an. Jetzigen Besitzern
der Barclays Doppel werden damit ab 1995 diese Sonderkonditionen ebenfalls gewahrt. Bei
Fragen wendet Euch bitte an:

Sonke Suhr |

Tel.: 040 / 89099100

D -Schild

Wer kennt nicht das Problem: Seinen Spider mit einem D-Schild zu verschandeln, um eine
Auslandsreise antretenzu kénnen? Abhilfe schaffen Magnetschilder, die wirineiner Sonderaktion
selber machen! Um gegen etwaige Spachtelmassen am Spiderheck
gewappnetzu sein, wird extrastarke Magnetfolie benutzt, aufwelche die
D-Schildergeklebt und dann ausgeschnitten werden. Preise auf Anfrage.

Bitte melden bei:

Ralf de Vrée

040/515915

Neuer Spider

Wie wird er denn nun2 Nachdem die Presse mit verschiedenen Varianten verwirrt wurde,
tauchten jetzt erste Fotos auf. Ich glaube, man sollte ahnlich wie beim Alfa Spider abwarten, bis
die offizielle Vorstellung statifindet, denn die Evolution derverdffentlichten (2) Entwirfe zeigt nicht
gerade eine klare Linie.

SM 4/92 AMS 18/94

Gratulation!

Markus Neitzel hat es geschafft: Die KFZ-Meisterprifung hat er hinter sich und kann sich
wiederverstarkt den Hobbies und dem Spiderzuwenden. Auferdem werden Bianca und Markus,
sowie Christiane und LutzRadusch im Frihjahrdas Eréffnungstreffen organisieren, wirsind schon
gespannt!

PS.: Christiane und Lutz fahren wieder Spider. Gratulation zum Kauf!
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@ Termine
8.-9.0ktober 1994

VETERAMA - Veteranen / Teile / Technik / Markt

x. Ausgabe des Oldtimertreffpunktes in Mannheim auf dem Maimarktgelande. Infos bei:
Tel.: 06203 / 13507 Hr. Seidel

Tel.: 06272 / 567 Hr. Metz

5. November 1994

Classicon Hamburg - 2. Verkaufsausstellung fur klassische Autos und Sammlerfahrzeuge.
Stattfinden wird die Veranstaltung dieses Jahr bei der Mercedes-Benz Niederlassung
Hamburg, Friedrich-Ebert-Damm 115, 22047 Hamburg. Infos bei:

EVENTS! OHG

Tel.: 040 / 321357

22./23. April 1995

FrUhjahrstreffen in Berlin! Lust auf Berliner Weif3e oder Ku damm-Bummel2 Dann
aufgepaf3t! Unsere Berliner organisieren die Saisoneréffnung rund um Berlin. Wir sind schon
gespannt!

Pfingsten 1995

Unser Jahreshaupttreffen findet in Schleswig-Holstein statt. Auch wenn die Hotelfrage noch
nicht ganz geklart ist, wird das Treffen im Grofiraum Kiel / Rendsburg stattfinden.

Herbst 1995

Herbstreffen ist noch nicht vergeben, also meldet Euch!

trage Zeitungsbeitrage - Zeitungsbeitrage-Zeitungsbei

Um der Redaktion die Arbeit zu erleichtern, sendet uns Eure Beitrége bitte auf
Diskette in den folgenden Dateiformaten:
ASCII-Text-Rich Text Format-MS Word 5.x-Windows Write
Word f. Windows 1.x+2.0-Word Perfect 5.0+5.1
Pagemaker 4.0
Eure Disketten erhaltet |hr natarlich auf Wunsch zurack.
Naturlich kénnt Ihr Beitréige auch schriftlich einreichen (ohne Datentr&gen)!

trage-Zeitungsbeitrage-Zeitungsbeitrage Zeitungsbei
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Unser
Service:
L Reparaturen aller Art

e Motor-, Getriebe- und Hinterachs-
tiberholung

7 Karosserie- und Unfallinstandsetzung
mit Richtbankarbeiten

2 Lederinnenausstattug
" Fahrzeuglackierung

= Fahrzeugvermittlung

Kfz-Werkstatt
Ralph Himmerlein

Kulmbacher Str. 8 Telefon (0 92 56) 4 67
95236 Stammbach (Oberfranken) Fax (0 92 56) 10 08




B

Abdeckpersenning in beige
for DS, Sitzbank und Rick-
sitzlehne in beige mit Gurt-
durchfGhrungen, Teppich-
fuBBmatten (nur Orig.schlinge
braun/schwarz)

Lutz Radusch

030/6644746

o=

Volumex, Bj.3/85, rotmet./
schw., 61.000 km, Orig.-
Zustand, TUV neu,

VB 30.000,- DM
Bernd Klut
04107/7576 abends

o=

FIAT 124 Sport Coupé,
1800er, B|.75, inkl. Ersatz-
teile, 3.600,- DM

JUrgen Plafimeyer
05401/43502

LS

Div. Ersatzteile fGr AS/BS/
CS1 (z.B. Anlasser, Verdeck-
persenning) gunstig ab-
zugeben

Markus Neitzel
030/2623789

o=

Zylinderkopf Uberholt, auf
Bleifrei umgerUstet fur
1600er BST

Ralph Hammerlein
09256/467 Fa.

1 8 Spider Magazin 3/94

Suche

o=

FUr Interessenten: Volumex
1.Hd., rot/schwarz, in sehr
gutem Zustand, max. 60.000
km, unfallfrei, melden bei:
Christian Schlamp
040/7003632

Verkaufe
LS

124 US Spider, anthrazit/
beige, EZ 7/80, 50.000 km,
Autom., TUV auf Wunsch
neu, 205er auf CD30, tiefer,
Wurzelholz, KAT, n.Sommer,
Zust. 1-2, rest. f. 13.500,- m.
Belegen, VB 17.500,- DM
Hans-Willi Klein
02227/830252

o

Bremskraftverstarker fur 21,
neu, 130,- DM,

Ruckbank BS, komplett,
50,- DM

Christian Schlamp
040/7003632

5

Satz AS Originalfelgen

JUrgen Albrechts
04421/70273

o

Teilemarkt

CD 30 Felge, original
Christian Schlamp
040/7003632

o

Hotline fir den
Teilemarkt:
040/515915

Hardtop, einteilig,
Dammatte Motorhaube,
Abarth-Auspuff (Mitteltopf
neuwertig, Endtopf
gebraucht aber rostfrei),
Sonnenblenden,
Frontspoiler Euro,
Radkappen 2 Satze orig.,
orig. Stahlfelgen, 165er
neuwertig,
Nummernschildleuchte,
Seitenleuchte 1800er US,
orig. Holz Euro,
Scheibenwischerarme,
Holzlenkrad BS/CS,
Ruckspiegel US,
Zylinderkopf 21 US, 2l i.e.,
Klima, diverse Kleinteile
Petrus Meyer

05933/8294

LS

Hotline fir den
Teilemarkt:
040/515915



Mitglieder
Neue Mitglieder
Rolf Bodewig Berrenratherstr. 372 0221/436472
50937 Kaln
Markus Fortmeier Gottlieb-Daimler-Str. 15 05241/6558
33334 Gutersloh
Joachim Gerber Rédinger Str. 22 02461/6270
52428 Jilich
Friedel JUrging Am Pastorenholz 32 05732/81333
32584 Léhne
Manfred Pulver Im Schottelk 13 05853/702
29490 Neu Darchau
Anderungen
Armin Albus Jahnstr. 1 07062/65059
74360 Auenstein
Winfried Becker Schwarzenbergstr. 24f 040/7657149
21073 Hamburg
Peter Meyer Wandsbeker Chaussee 10 040/2512726
22089 Hamburg
Hartmut Thomssen Fritz-Reuter-Str. 26 04941/64956
26603 Aurich
Unbekannt verzogen
Almar Frenz Robert-Schumann-Weg 2 05251/408214
33102 Paderborn
Waubert de Poiseau Warrington-Platz 27 02103/57139

40721 Hilden

Die goldene OGP-Zitrone

Anlafilich des Oldtimer-
Grand-Prix 1994 verleihen wir
wieder die goldene Zitrone fur
negative Hohepunkte rund um
den Spider: Dieses Mal kein
Batmobil, nicht einmal ein
Spider, sonderneinNummern-
schild von italienischem
Format.

Originalton Schupo Lutz
Radusch: "Den krall ick mir.."
(oder so ahnlich, die Red.)
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D= Ersatzteilnews

H&N

Verdeckbezige:
4762 Stoff, schwarz, bis '79 DM 430,--
4762/1  Stoff, schwarz, ab '79 DM 430,--
4763 Stoff, beige, bis '79 DM 430,--
4763/1  Stoff, beige, ab '79 DM 430, --
4764 PVC, schwarz, bis 79 DM 430,--
4764/1  PVC, schwarz, ab '79 DM 430,--
4765 PVC, beige, bis '79 DM 430,--
4765/1  PVC, beige, ab '79 DM 430,--
4766 PVC Standard, schwarz, bis '79 DM 333,--
4766/1  Stoff "Robbins", schwarz, bis '79 DM 598, --
4767 PVC Standard, beige, bis '79 DM 333, --
4767/1  Stoff "Robbins", beige, bis '79 DM 598, --
4768 PVC Standard, schwarz, ab '79 DM 333,--
4768/1  Stoff "Robbins", schwarz, ab '79 DM 598, --
4769 PVC Standard, beige, ab '79 DM 333, --
4769/1  Stoff "Robbins", beige, ab '79 DM 598, --
4963 Stoff, elfenbein, ab '79 DM 430,--
1903129/30  Turverkleidung rechts/links BS-CS <78 DM 268, --

5886533 AuBBenspiegel CS0/CS2 links, von innen einstellbar DM 148, --
5886533/1 AuBBenspiegel CS0/CS2 links, nicht von innen einstellbar DM 98,--
5886534 Auf3enspiegel CSO/CS2 rechts, von innen einstellbar DM 148,--
5886534/1 AuBBenspiegel CS0/CS2 rechts, nicht von innen einstellbar DM 98, --
4581 Reparatursatz Wischerwellen DM 185, --

4770/1 Stopfen fur Armlehne metall, verchromt DM 19,50

Wichtige Dates!

Spider-Relevante Ubergangsvorschriften aus der StZVO
(Straflen-Verkehrs-Zulassungs-Ordnung)

Stichtag Vorschrift
01.07.1969 AU (Abgasuntersuchung)
Alle Spider, die nach diesem Stichtag zugelassen sind, mUssen die
Abgasuntersuchung nachweisen.
01.01.1970 Fahrtrichtungsanzeiger in Rot
Spider, die vor diesem Stichtag zugelassen worden sind, durfen rote Blinker
haben!
01.01.1970 Gurte fur Vordersitze
Pflicht for Gurte auf den Vordersitzen in Eurem Spider.
01.01.1974 Abschleppeinrichtung
Ab diesem Tag wird eine Abschleppdse vorn gefordert.
01.05.1979 Gurte auf hinteren Sitzen
Ab diesem Tag gibt es nur noch 2-sitzige Spider, da er keine gepriften
Gurtverankerungspunkte fur die hintere Sitzbank aufzuweisen hat.
Guido Bruning
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Tel. 0 78 22/7 65 83

Tel. 078 22/6 17 04
Fax 078 22/6 18 51

1> Der Teileservice fiir Ihren 124er

Wir

:

Uhren ein Komplettprogramm

Fahrwerk/Felgen

Biicher/Literatur

" NEU !

Auspuff-Kat.

Zubehor

== —1 TV
Spurverbreiterung
vo. 16mm, hi. 30 mm

| Tieferleg.-Satz
385,-

- | Sportfahrwerk
‘ TOV 599,-

Hauptm. u. Dat. 1600... 69,
Hauptm. u. Dat. 1400... 69,-
Werkstatthandb. Spid... 109,~

N
Autos, die Geschichte... 39,
Parts-Katalog Englisch  25,-
Fiat-Sportwagen 39,-

Radkasten Verkleidung
(Plastik) Vorderachse
119,-

ﬁ
@

Auspuffanlagen

1400 ab ggg,—
e_o¥  1600ab248,-
1800 ab 248.~
AT 2000 ab 330~

2000i.e. ab 330,~
Edelstahl ab 698,

___ Neu: Wieder
@f\\@ lieferbar!

]
<2

Katalg/s.
f. alle 2.0i.e. Mod. 890,-

UNSER FAVORIT !!!

| INNENAUSSTATTUNG I

Holzlenkrad

Wurzelholzsatze

ab 299,-

Schaltknauf ‘
Wurzelholz 69~ 4

- AS-BS-CS 498,-
Neu: DS-VX 798,-

Kompl.ausstattung

s | Ronal A1
N 7Jdx15
| 299,-

TOV

=21 CD-30
Q| 345-

= TUV

| Leder ab 4900,-
Schattknauf _ Kunstleder ab
Momo 48,
Schaltknauf | 2499,-
Leder 59,- | Sitzbezlige
Persenning ‘ ab 298,-
ab  199,- \L\ |
g?gio-Konsole ) 3 Teppichsatz ab
s e 249,
L L ===
W , Instrumenten- AT
: Mittel-Konsole Trager 345,~ AL AL
T%%i?éf_ \
u |
\\\’ff 117,_ OD@H
Chromkulisse
Motoren Achsen
AT-Mot. kpl.
ab  2998,-
5 AT-Mot.-Block
T 2?-Zy|1-4K9§6? Hinterachse im AT
ab 798 bis Bj. 78 1150,-
’ Hinterachse im AT
. . ab 78 BJ. CS-2 1498,-
N Olwannen- | Getriebe, Uberholt, ab 80 BJ. CS-2 1598,-
schutz komplett im AT ab82BJ.DS  1798,-
119,- 1890,- VX 1998,-

| Spiegel-
Reparatur-
Satz

49,-

Tacho-
scheibe
59,-

| Zeituhr
| 138,-

Glas Zeituhr
29,

7 Wischerbl.,
7| chrom 29,-
& Wischer-

| arme
chrom 69,-

Schlussel-
anhanger
Abarth, Spider
rot/schw./griin/
weiB, je 10,-

i Ausstellfenst.-
{ Verschl. 28,-
AuBenspiegel
s | (0S-0-CS2

nen verstellbar 79,~

| Emblem Fiat

.| seitlich
39,-

Col.-Verglas.
Bronze

B . 3 7-teilig 695,~
1x Frontsch. & Blaukeil, je 2x
Ausstell-/TUr-/Verdecksch.

# Verdecke,

| original
PVC 385,~
Stoff ab 399,-

Wenn Sie mehr wissen wollen, dann fordern Sie einfach unseren 60-seitigen (Deutsch-Englisch) Gesamtkatalog an. Schutzgebtihr DM 10,-

Spider-Point - GewerbestraBe 12 - 77966 Grafenhausen

oder Stiitzpunkt Waldblittelbrunn bei Wiirzburg - Fa. Seuberth - Frankfurterstr. 11 - 97297 Waldbdittelbrunn - Tel.0931/40 71 27 - Fax 0931/40 83 81
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Wie esim Club anscheinend
schon fast traditionell ist,
Ubernehmen wirals "Neulinge"
heute die Berichterstattung.

Eigentlich hatten wir uns for
unser erstes Treffen etwas
besseres Wetter erhofft. Aber
nach vielen Wochen besten
Spider-Wetters hief es auf-
grund der wechselnden Be-
woélkung immer Verdeck rauf,
Verdeck runter ... !

Nachca. 3stundiger Anreise
(aus Oberhausen) hatten wir es
am Freitag gegen 17 Uhr
endlich geschafft. Wir fuhren
zum Clubplatz in der Mullen-
bachschleife. Doch da kam die
erste Uberraschung. Kein Spider
zu sehen! Wo war der Rest 2
Schreckte das schlechte Wetter
so ab 2 Nach 30 Minuten
Wartezeit fuhren wir zum
Campingplatz. In der Kneipe
trafen wir Petrus, der bereits
seit mittags wartete.

Nach kurzer Begriuflung
beschrieb er uns dann denWeg
zu unserem reservierten Cam-
pingplatz und wir machten uns
auf den Weg zum Zeltaufbau.
Auf unserem Platz standen
bereits vier Zelte, die zum
Bertone 850er Club gehérten.

Waren wir hier richtig ¢ Da
Petrus als "alter Hase" sein Zelt
dort auch schon stehen hatte
und jetzt auch schon zwei
weitere Clubmitgliederkamen,
bauten wir unsere Zelte auch
auf.

2 2 Spider Magazin 3/94
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Am Ring!

Nach Eintreffen unserer
"Hamburger"stellte sich heraus,
daf3 die Bertone-Freunde sich
im Platz geirrt hatten. So
konnten wir am Freitagabend
noch eine Zeltwanderung (im
zusammengebauten Zustand!)
beobachten.

Nach einem Abendessen in
der Campingplatz-Kneipe (nur
eine Stunde Wartezeitfireinen
Salatteller) saflenwireinige Zeit
am Lagerfeuer und machten
bei diversen Bieren unsere
ersten Bekanntschaften.

In der ersten Nacht fragten
sich die meisten von uns, was
eigentlich Schlaf ist. Die neben
uns kampierenden Peugeot-
Club-Mitgliederwarenwéhrend
der Nacht so musikalisch und
diskussionsfreudig, daf3 sie erst
morgens gegen 6 Uhr endlich
zurRuhefanden. Furdie ndchste
Nacht sahen einige von uns
schon diverse Knebel und
Schlagwerkzeuge vor, um eine

ruhigere Nachtzu haben, diese
wurden aber nicht benétigt.

Trotz alledem haben wir am
Samstag gegen 10 Uhr die
Stellung in der Mullenbach-
schleife bezogen und mit Sekt
den Aufbau des Clubstandes

begossen.

Am Stand konnten die Be-
suchersich bestensinformieren,
diverse Ersatzteile, Zeitschriften
und Anstecknadeln erwerben
und sogar zum Sonderpreis
Clubmitglied werden.

Im Laufe des Tages stellten
sichimmermehrFahrzeugeein,
so daf3 wir gegen 16 Uhr Gber
40 Spider zdhlten, unter ande-
rem auch einen Abarth aus der
Schweiz. Aberauch dasrestliche
Umfeld war nicht Gbel. Es war
schon imponierend, Gber 4000
klassische Fahrzeuge der ver-
schiedensten Clubs auf einem
Haufen zu sehen.

Der Clubstand war dem Ansturm fast nicht gewachsen!
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Grillmeeting im Regen

EinMufiwarauchderBesuch
der Fahrzeugrennen auf dem
NUrburgring, die von 8.30 Uhr
bis 18.00 Uhr nahezu pausen-
los stattfanden. Hierbei war
auch der Besuch des Fahrer-
lagersunbedingtzu empfehlen,
da hier die elitareren Clubs
ausstellten (z.B. Ferrari mit ca.
200 Fahrzeugen) und auch
diverses Zubehor verkauft
wurde.

Nach den Rennen des Tages
vertraten Ingo und Armin
unseren Club wirdig beim
Markenclub-Corso auf dem
Ring.

Danach machten wir uns auf
den Ruckweg zum Camping-
platz, wofurden Samstagabend
ein gemutlicher Grillabend
geplant war. Ca. 60 Personen
hatten sich im Vorfeld dazu
angemeldetund wirUberlegten
schon, wo diese Massen unter-
gebracht werden konnten. Die
Vorbereitung war gut, neben
300 Wurstchen, Unmengen an
Brot, Knoblauch- und Krauter-
butter waren auch genigend

Getranke (Bier, Sekt, Wasser
u.a.) vorhanden. Aberwas nutzt
der beste Einkauf, wenn von
denangemeldeten Clubmitglie-
dern keiner erscheint. Wir
fanden es schon traurig, daf3
sich so viele vom schlechten
Wetter abhalten liefien und so
die Clubkasse Uber GebuUhr
strapazierten.

So blieben wiralso unter uns
und muUhten uns redlich, die
Vorrate zu vemichten. Beim
Bier war das kein so grofies
Problem, aber bei den 300
Wurstchen fur 20 Personen
muf3tenwirdochbald aufgeben.

Gegen 21 Uhr hatte Shorty
dann die glanzende Idee, den
WourstchenUberschuf3 auf dem
Campingplatz zu verkaufen,
und machte sich im Spider zur
Verkaufstour Uber den Cam-
pingplatz auf. Aber leider war
es zu spdt, keiner hatte mehr
Verlangen nach Wurstchen.

Trotzalledemwurde esnoch
ein gemUtlicher Abend, jeder
moserte mal Uber die nicht
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erschienen Clubmitglieder,gab
seine neuesten Witze zum
Bestenund a3 und trank, waser
nur konnte. Einige von uns
begaben sich dann bis 2 Uhr
morgens nochzum Tanzen, der
Rest verzog sich bis zum
nachsten Morgen ins Zelt.

Am Sonntagmorgen ging es
dann zum gemeinsamen Froh-
stuck mit gegrilltem Brot etc..
Nur Wurstchen wollte merk-
wurdigerweise keiner mehr.

Nachdem sich der Himmel
wiederzuzog, bautenwirschnell
unser Zelt ab und machten uns
auf den Heimweg.

Wir hoffen, daf3 es dem Rest
in der MUllenbachschleife noch
gelang, die restlichen
Wodrstchen zu verkaufen, und
daf3 alle noch einen schénen
Tag und eine stérungsfreie
Heimfahrt hatten.

Ubrigens, den Preis fur den
saubersten Spider wirden wir
Petrus Meyer verleihen, dem es
trotz schlammigen Camping-
platzes gelang, seinen Wagen
stets schlammfrei und sauber
zu halten. Er hatte wohl ein Abo
am Hochdruckreiniger der
nachsten Tankstelle.

Birgit und Ulrich
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So wurde es angekindigt
im letzten Spider-Magazin, und
gemeint war naturlich unser
Saison-Ausklang-Treffeninder
Hansestadt. Auch ich machte
mir so meine Gedanken Uber
das Wochenende vom 09.-
11.09.1994inHamburg, doch
muf3te ich nicht allzu lange mit
mir kampfen, um fOr mich
festzustellen: Teilnahme JA

Zuersthatte ichgeplant, mir
einen Tag Urlaub zu nehmen,
um den Ausflug gen Norden
nicht in Stref3 ausarten zu
lassen, aber die Idee mit dem
einen Tag Urlaub hatten schon
einige Kollegen vormirgehabt,
und so blieb das Wochenende
leider auf zwei Tage begrenzt.
Was mir allerdings ein wenig
imMagenlag, wardie Aussicht,
mich Freitagmittag auf die
Autobahn von Frankfurt nach
Hamburg zu begeben, denn
hierwaren Strefd und vorallem
Stau bereits vorprogrammiert.

Also was tun¢ Einem Ge-
schaftsfreund aus Hamburg
erzdhlte ich beilgufig von
meinem Besuch und meiner
gleichzeitigen Abneigung
gegen die Autobahnfahrt am
Freitagmittag, alsermiranbot,
den Spiderbeiihm eine Woche
vor dem Treffen in die Garage
zu stellen. Ich fand die Idee
einfach genial,auchwennsich
einige meiner Freunde, da-
runter Ubrigens auch Spider-
fahrer und meine liebe Frau,
an die Stirn tippten. Aber
beirren konnte mich das nicht.
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Herbstreffen

Treffpunkt Hamburg

Und so begann mein Ham-
burg-Treffen bereits an dem
Samstag zuvor. Frthmorgens
machte ich mich auf den Weg
und kam problemlos nach 5
Stunden Fahrt an mein Ziel.
Gerne wdre ich schon |etzt
langergeblieben, aberder|CE
brachte mich am Abend
pUnktlich nach Frankfurt
zuruck. Die folgende Woche
verging im Fluge, und ich sah
gelassen dem kommenden
Freitag entgegen, dennim ICE
"Weserland" war mir ein
Sitzplatz for 3,5 Stunden
garantiert.

Auf die Minute um 18.21
Uhrerreichte ichHamburg Hbf.
Auch wenn der Himmel,
wolkenverhangen und nichts
Gutes verheif3end, veruchte,
meine gute Laune zu triben,
esgelang ihm nicht. Erster und
einziger "Veranstaltungs-
Punkt'andiesem Freitagabend
sollte ein gemutliches Abend-
essenin Jok's Steakhouse sein.
(EinguterTipfuralle, die gerne

Fahrt durch den alten Elbtunnel

knackige Salate und saftige
Steaksmoégen.) Hiertrafensich
die Teilnehmer, viele bekannte
Gesichtervom Pfingsttreffenin
Bad Soden waren dabei, aber
auch solche, die zum ersten
Mal an einem Treffen teil-
nahmen. Gesprachsstoff war
genugendvorhanden, schlief3-
lich féhrt man bzw. frau das
gleiche Auto. Kraftig gestarkt
voneinem wirklichguten Essen
und dem einen oder anderen
Bier ging es entweder zurick
zum Hotel oder wer Lust auf
mehr hatte, der fuhr noch mit
in Richtung Stadtmitte....

Nicht ganz ausgeschlafen
freute ich mich auf den
Samstag, denn heute sollte die
Stadtrallye stattfinden, und ich
als Nicht-Insider war natirlich
besonders neugierig, wie sich
mir Hamburg prdsentieren
wurde. Unser aller Blick zum
Himmel versprach nichts
Gutes, trotzdem starteten um
9.30Uhr 19 Spider mitoffenem
Verdeck.




Herbstreffen

Bis zum Ausgangspunkt
unserer Rallye hatten wir eine
Stunde Zeit, und unser kleiner
Konvoifuhrquerdurchdie Stadt
und erreichte den aus Ver-
kehrsnachrichten bekannten
Neuen Elbtunnel, den wir
allerdings staufrei durchfahren
konnten. Weiter ging die Fahrt
Uber ein eindrucksvolles
Bauwerk, die Koéhlbrand-
bricke, dieimVerlauflangsam
ansteigt, im Halbkreis ihren
hochsten Punkt erreicht und
allmahlich wieder abfallt. Da
der Verkehr es zulief3, hielten
unsere Autos auf der Brucke
kurzan und werwollte, konnte
die Aussicht auf Hafen und
Stadt geniefien oder auch nur
ein Bild von der bunten
Autokolonne machen. Noch
ahnte keiner, was so alles vor
uns lag.

Eine RiesenUberraschung
war der Ausgangspunkt fur
unsere Stadtrallye, denn auf
einmal erreichtenwirden Alten
Elbtunnel. Hier sammelte Ralf
die ganze Gruppe um sich und
erklarte allen Nichtwissenden,
daB3 wir gleich, ein Auto nach
demanderen,durchden 1911
in Betrieb genommenen Elb-
tunnel geschleust wurden.
Praktisch sah das so aus, daf3
der Spider samt Insassen mit
einem Aufzug ca 20m in die
Tiefegelassenwurde und dann
nachca. 400m Fahrstrecke mit
dem Aufzug dasandere Elbufer
erreichen sollte. Und tat-
sachlich, alle Autos kamen
wieder unversehrt an die
Oberflache. Von hier aus
startete die Tour zeitversetzt

durch die Stadt und den
ausgeteilten Unterlagen war
zu entnehmen, daf3 nicht das
Team gewinnen wurde, das
alserstesim Zielwar. Vielmehr
empfahl das HH-Orga-Team,
namentlich Joachim, Claudia,
Ralf und Jochen, sich Zeit zu
lassen, um méglichst viel von
Hamburg zu sehen.

Und wir bekamen wirklich
eine Menge zu sehen. Unter-
wegs waren wir immer wieder
gezwungen, das Dach zu
schliefBen, denn die Regen-
gusse waren ausgiebig nord-
deutsch. Davon wurde auch
unser kleiner Imbif3 am Mittag
in der Speicherstadt nicht
verschont. Alsunsere Copiloten
zu einer Sonderaufgabe an-
traten, 6ffnete der Himmel ge-
rade wieder seine Schleusen.
So kamen alle zu einer
unfreiwilligen langeren Mit-
tagspause, was den Zeitplan
|edoch in keiner Weise beein-
flufite.

Sobald derRegen nachlief3,
machten sich die ersten auf
den weiteren Weg, wahrend
andere sich Gedanken Uber
Teil Il und Il des Fragebogens
machten. Teil Il verlangte von
uns, daf3 zum Zielpunkt etwas
Hamburg-Typisches mitge-
bracht werden sollte. Teil llI
war ein Hamburg-Quizmit 15
Fragen, deren Beantwortung
allein mit gutem Allgemein-
wissen nicht méglichwar. Aber
gerade in solchen Dingen hat
jo jedes Team seinen eigenen
Stil, mal mehr, mal weniger
erfolgreich.

Halt im Freihafen vor imposanter Kulisse

Gegen 17.00Uhrerreichten
auch die letzten wieder das
Hotel, sichtlich angetan von
der Fiat-Spider-Sight-Seeing-
Tour, und so blieb jedem noch
genugend Zeitzum Ausruhen,
Fachsimpeln oder kleineren
Reparaturen. Abends sollte es
noch einmal gemutlich zu-
gehen,dennunsere Gastgeber
hatten ein Kellerlokal aus-
gesucht. Es hief3 "Gréninger”,
und hier konnten wir das Bier,
das eigens im Haus gebraut
wurde, gleich fafweise be-
stellen. Das deftige Essen war
ausgesprochenlecker, und ein
Schluck von dem frisch ge-
brautenBier rundete die ganze
Sache ab.

Natirlich waren wir wie
immer gespannt auf die
Siegerehrung, die Ralf per-
sénlichvornahm. Erhatte zwar
einige Schwierigkeiten, gegen
die immer lauter werdende
Gerduschkulisse anzukédmp-
fen, aber es gelang ihm dann
schlief8lich doch uns mitzu-
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teilen, daf3 die Auswertung des
Rallye-Fragebogens allein
keine Bedeutung hatte. Alle
hatten "erfolgreich und ohne
Verluste" teilgenommen.

Dennoch gab es natirlich
auch tolle Preise und zwar fir
die weiteste Anreise, fir das
originellste Hamburg-Mit-
bringsel, fur das schnellste
Rennen im handbetriebenen
RC-Car und schlieflich fir das
Siegerteamim Hamburg-Quiz.

Wer jetzt noch Lustaufeinen
Reeperbahn-Bummel oder
sonstige Nachtaktivitaten
hatte, der konnte auf eigene
Faust losziehen, den am
Sonntagmorgen um 5 Uhr
6ffnete der Hamburger Fisch-
markt. Dieses Angebot war

Viele schrauben selbst rum

Fiat-Spider-Fans rollten zum Jahrestreffen in die Kurstadt

BAD SODEN. ,Oh, wer kommt denn blem, sagt ein Friedberger, der mit seiner
Freundin zum Spider-Treffen kam. Und

da? Ein weiBer Fiat 124 Spider rollt lang-

naturlich verlockend, aber ich
zog es vor, zeitig aufzustehen
und mirdannmitzweistundiger
Verspatung dieses Schauspiel
anzusehen. Den Hamburger
Fischmarkt zu beschreiben,
wirde ein ganzes Spider-
Magazin fillen. Mein Tip: lhr
geht am besten einmal hin
underlebtihnhautnah, einfach
riesig.

Zum Abschlu3 war noch
eine Hafenrundfahrt ange-
kindigt. Die Barkasse von
Ké&pt'n Prisse legte um 10.30
Uhr ab. Ich hatte vorher keine
Vorstellung vonder Dimension
desHamburgerHafens gehabt
undwarvielleichtdeshalb nach
zwei Stunden Fahrt tief beein-
druckt. Allerdings muf3ichdem
jungen Kapi'n ein grofies

Presserummel

sam auf das Parkdeck vor dem Sodener
. Park-Hotel. ,Noch ein Weiller!, sagt eine
junge Frau. Von hinten schallt es: ,Mach
mal aus und wieder an.“ Schliissel rum,
und der Motor schweigt. ,Gemein, jetzt
geht’s nicht mehr®, sagt einer. Doch schon
startet der Motor des kleinen Cabriolets
wieder sonor. Klatschen und Johlen, der
Neuankommling ist drin in der Runde.
Regen begrifite am Samstag etwa
40 Fiat-Spider-Fans'aus dem ganzen Bun-
desgebiet, die Bad Soden fiir ein Jux-Wo-
chenende und ihre Hauptversammlung
ausgesucht hatten. Sie gaben den Kur-
stadtern drei Tage lang Gelegenheit, die
eleganten italienischen Sportwagen in
grofleren Mengen zu sehen. 1966 wurde
das Cabrio erstmals auf dem Turiner Sa-
lon vorgestellt, bis 1985 wurde es gebaut.
Das macht natirlich fiir die meist jun-
gen Besitzer einen erheblichen Reiz aus.

was kostet der schicke Flitzer? ,Zwischen
15000 und 35000 Mark“, sagt ein Sode-
ner. ,Doch wenn man keinen Zweitwagen
hat, wird es ein Problem.“ Denn die Fiats
seien halt anfillig, sagt ein Fahrer. Im
Winter gehorten sie sowieso in die Gara-
ge, wiirden dann auch abgemeldet.

Fiat Spider — ein Auto fiir junge
Schickimickis? Uwe Wagner, der das Tref-
fen des Spider-Clubs in Soden mitorgani-
siert hatte, sagt gleich: Nein, wir schrau-
ben sehr viel selbst. Freund Uli Kronen-
berg charakterisiert die Spider-Fahrer
vielmehr als Leute, die ein klassisches
Auto lieben und viel Wert auf den Origi-
nalzustand legen. Fachsimpeln und ge-
meinsam gemitlich einen Ausflug unter-
nehmen stand im Mittelpunkt deg Jahres-
treffens. Da lieBen sich unschéne Erleb-
nisse wie aufgeschlitzte Verdecks, geklau-
te Radios oder rohe Eier auf den Sitzen

Presse

Kompliment machen. Erst
durch seine sehr interessanten
Erlauterungen wurdedie Fahrt
zu einem unvergeflliche Er-
lebnis.

Bald kam die Stunde des
Abschieds, die mit einem
Gruppenfoto auf, vor und
neben einem grof3en Anker
festgehalten wurde. Dem
ganzen HH-Orga-Team und
allen Helfern tausend Dank fur
ein top organisiertes Saison-
Ausklang-Treffenin Hamburg.

Dies schrieb ein never
Hamburg-Fan

Uli Kronenberg

Klassisch-slegant: der Fiat 124 Spider. Fans des Sporcabriclets trafen sich uber
Plingsten in Bad Soden

Ersatzteile zu bekommen, ist kein Pro- rasch vergessen. she
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Nachdem mirUwe Wagner
freundlicherweise die Zeitungs-
artikel der Presse Uber das
Pfingstreffen in Bad Soden
geschickt hatte und ich die
ersten Berichte las, straubten
sich mir mal wieder die
Nackenhaare. Wie schoninso
vielen Berichten zuvor waren
die Fotos sehr neft, aber der
dazugehdrige Textein Grauen.

Schrieb die eine Zeitung in
Ihrem Bericht als Uberschrift
"Deutschlands Spider Fans
haben Ersatzteil Probleme", so
warindernachsten Zeitung zu
lesen, daf3 es keine Probleme
imBereich Ersatzteilversorgung
gibt. Auch ein Monte Carlo
Modell ist mir nicht bekannt,
genauso wenig, daf3 der erste
Spidererst 1969 gebautwurde.

Nun ist es natirlich leicht,
sich hinzustellen und zu mek-
kern, denn von Amts wegen
muf3 ich mich mit der Historie
des Spidersjaein bif’chen aus-
kennen. Also haben wir be-
schlossen, eine Pressemappe
anzulegen, die auf Treffenden
Journalisten zur Verfigung
gestellt werden kann.

Cs

Viel Chrom und klassische Formen

Orientierungsfahrt des Fiat-Spider-Clubs endete vor dem Wiesbadener Kurhaus

Mit dem Tuch wird kurz noch Am Abend vorher hatte man sich
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den passenden Schlips dazu.
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Bundesweites Spider-Treffen in Bad Soden: Joachim Hiiring, Uli Krenenberg und Uwe Wagner trugen

ets kreuzten am Kurhaus
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Fotos: Paul Miiller

Deutschlands Spider-Fans
haben Ersatzteil-Probleme

Bad Soden (mibe). - Die weilie Mo-
torhaube steht offen. Dret Manner
bewundern mit Glanz inden Augen
Motor, Benzispumpe. elektrische
Anlage, Lichtmaschine. Abund tn
ein verstandipes oder ein mitleidi-
ges KopMickm, das entweder be-
deutet: Kenre ich, hatte meiner
auchschon™ oder:  Es wird schwie
rig, dafur cin Brsalzteil zu bekom-
men®.

Der werlle Piat 124 Spider, Bau-
jahr 1968, dem das uneinge-
schriitnkte Intrresse der Autofans
galt, war jedozh nicht das einzige
Exemplar semer Art, das ven
Samstag bis Pfingstmontag das
Parkdeck des Sodener Kurhauses
zierte. Fitwa 40 dieser seltenen Ta-
riner Autos, die seit. 1985 nicht
mehr gehaut verden, fanden Nii-
der, Freunde oder Kiufer.

Der Hamburger Fiat-Club hat.e
zur Jahreshauptversammlung af-
gerufen  und seine  Mitgheder
durch die halbe Bundesrepublik
gescheucht, um den Varstand

fahrzeugen und fachsimpelten, ot

entlasien. Doch viele Spider-Fah-
ro; iren sicher n:cht gekommen,
wire die Versammlung einziger
Anal} des Zusammentreffens ge-
wesen. Im Mittelpunkt stand viel-
mehr der gesellschaltliche Aspekt:
Kire Orienticrungsralye, ecine
Ausfahrt von Burg zu Burg ,Auf
der Spuren der Rémer® sowie ein
Besuch des Hessenparkes waren
wettere Programmpunkte.

Die Spideristi jedoch hatiten
noch anderes im Sinn: Sie wollten
an der Frsatztetlborse das ein oder
ancere Austauschteil fiws gehiehte
Cabriolet erwerben oder mit
Glachgesinnten fachsimpelin.
L Hier findet man immer jemanden,
derTips geben kann, sagt der Kol
ner Stefan Allekolte. Fr fahrt ei-
ner CS0, Baujahr 8. Das Besonde-
re an seinem Spider: Er hat berests
einen Katalysator. Zwischen 1975

unc 1982 helieferte Tiat russchhef- |

hick den amerikanischen Markt
mitseinen PS-starken IVitzern, die
heute von Liehhabern reamportiert

B T

warden. Und in den USA war (a.
mils der Katalysator  schon
Plicht. Noch einen anderen Vor.
teil nennt Joachim Haring, Mitar-
genisator des Treffens: |, Die Autys
sind meist gut crhalten, weil dis
trockenen Kiima, etwa in Kalifcr-
ni2n, den Verfall der Karosserie
verlangsamte®.

Das Hauptproblem der Spiden-
sti aber ist, Ersatzteile zu hekon.
men. ,.In Deutschland gibt es nyr
zean Handler”, weill Joachim Hi-
ring. Bei Fiat selbst beiBle man aaf

| Cranit. So hilft der Club vor allem
1 be der Ersatztcilbeschaffung. Be.
| sonders begebrt: ein dichtes Ve-

desk. Obwohl Sergio Pininfarim
dexr Spider cigens zum olfene,
Fahren® entwarf (im Gegensatz 23
denneuen Cabriolets, die lediglic,
dic ,aufgeschnittene Version der
geschlossenen Variante darstel
ler). spielt das Wetter nicht immer
i soam Phngstwochenendo. [m
Winter bleibt das Fahrzeug ohne

! dics metst m der Garage.

emmal nachgewienert, die letzten
Staubreste werden vom Lack gefegt,
der Schraubenschlussel verschwin-
det schnell in der Werkzeugkiste.
Motorhaube auf — fertig! Wahrend
der eine ungefragt sein Innerstes der
Offentlichkeit preisgeben mus, steht
der andere mit Stolz geschweilter
Brust daneben. Gemeint sind der

.Oben-ohne"-Treffen

Fiat 124 Spider und sein Besizer
Gleich 6) dieser quirhigen Cabrinlets
fuhren am Sonntag vor den Brun-
nen Kolonnaden vor. Der Fiat-Spi-
der-Club hatte 2u diesem .Oben-oh-
ne"-Treff engeladen. Ein Glas Sekt
zur BegruBung steigerte sichtlich
das Wohlbefinden der erschopften
Spiderpiloten, die an diesem Tag
eine Orienuerungsiahrt durch Tau-
nus und Rheingau ansciviert haten.

in Bad Soden zur Jahreshauptver-
sammlung des Clubs getroffer. Aber
Wiesbaden bietet wohl eher das Pfla-
ster, das ein Cabriolahrer braucht,
hier wird man halt gesehen. Der
Anblick der Spieder war ja auch
schon:viel Chrom, tolle Farben, klas-
sische Formen und jede Menge Holz
im Interieur — so wollen die kleinen
Italiener bewundert werden.

.Seit funf Jahren hab' ich einen
Spider — er ist einfach ein tolles
Auto”, strahit Uwe Wagner, Hauptor-
ganisator des diesjahrigen Fiat-
Treffs. Das Leuchten in seinen Au-
gen ward noch viel grofer, als er
verliebt auf ein eimnfahrendes, von
Abarth getuntes, sehr seltenes Rally-
Monte-Carlo-Modell  blickt: ,Das
summt einfach alles”, seufzte er und
verschwindet, um die Neuankémm-
linge in Empfang zu nehmen. Bei
strahlendem Sonnenschein standen
die Fahrer zwischen thren Sommer-

auch wirklich nur Oniginalteile beim
Wagen des Konkurrenten verwandt
wurden. Mit verhaitenem Stolz be-
richtet der Besitzer des Monte-Car-
io-Schmuckstuckes, er habe 500
Stunden benétigt, um den Fiat auf
Vordermann zu bringen.

Um ein Spider-Steuermann zu
werden, mu man entweder 15 000

_ Liebe auf den ersten Blick

Mark sowie viel Arbeit oder 45 000
Mark und kaum Arbeit investe-
ren.Ob erstes '6%er-Modell oder letz-
tes '85er-Modeli. es 1st der gleiche
Charme, der einen entzuckt. Ein Spi-
der-Besitzer gefragt, was ihn dazu
bewogen hat, sich ausgerechnet fur
dieses Cabriolet zu entscheiden,
schaut zunachst unverstandig drein.
Dann streichelt er zérthich den lin-
ken Kotflugel und gesteht: ,Es war
Liebe auf den ersten Blick

FRANK IMBESCHEID
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Nicht nur im Zusammen-
hang mit dem Abschluf3 einer
Oldtimer-Versicherung sind
Wertgutachten fur alle Spider-
fahrer ein bedenkenswerter
Punkt. Auch fir einen "nor-
malen" Kfz-Versicherten kann
es im Schadenfall zu kritischen
Situationen kommen. Nicht
zuletzt kannderFalldes Spider-
Verkaufs ein Anlaf3 sein, von
unabhangiger Stelle den Wert
des eigenen Fahrzeugs bestim-
men zu lassen. Im folgenden
wollen wir einmal die Ver-
sicherungsseite genauer be-
leuchten.

Wichtig im Schadenfall ist
dem Versicherten natirlich,
daB3 nicht der Zeitwert ersetzt
wird, sondern der Marktwert.
Genau hier scheiden sich die
Geister, wenn das versicherte
Fahrzeug inkeiner"Schwacke-
Liste" mehr gefUhrt ‘wird.
Probleme bekommt hier dann
nicht nur der Armin Albus mit
seinem wunderschénen
Abarth, sondern auch |eder
andere, derseinen Spidernicht
dem Zahn der Zeit Gberlassen
hat.

Hier, und bei dem Wechsel
ineine Oldtimer-Versicherung
(im folgenden OV), zeigt sich
dann die Bedeutung des
Gutachtens. Hier fangt das
Problem an: zwischen DM 80, -
und DM 650, - liegendie Kosten
fureinsolches Gutachten. Doch
nach welchen Kriterien sollte
der Gutachterausgewdhltwer-
den?
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Gutachten

Fall 1: Wertfeststellung for
Versicherung bzw. Wechsel in
[0)Y%

Besonders wichtig sind hier
die Regelungen bei Eurer
Versicherung. Manche Ver-
sicherer (z.B. die Wirttem-
bergische) verlangen die
Schétzung durch eigene Gut-
achter. InsolchenFalienistdas
Gutachten meist kostenlos.
Andere (beispielsweise Oldie
Car Cover) verlangen ein
"unabhangiges" Gutachten.
Meine Recherchen bei ver-
schiedenen Versicherungen
haben ergeben, daf3 die
Gutachten der DEKRA hier mit
grolem Abstand das gréfite
Renommee geniefien. In
jedem Fall basiert ein ernstzu-
nehmendes Gutachten auf
Marktinformationen, d.h. der
Preissituation fur ein Fahrzeug
Eures Fabrikates, Typs und
Zustands. Hier verlassen sich
die meisten Versicherungen auf
die - in Deutschland markt-
fOhrenden - Profisvon CLASSIC
DATA GmbH (Behringhauser
Str.23,44575 Castrop Rauxel).

Gutachten

Seriése Gutachter bauen lhre
Einschatzung hierauf auf.
Wichtig ist hier, daf3 for
Versicherungszwecke eine
zeitraumbezogene Wertfest-
stellung notwendig ist:

Beim Versicherungsfall
(Beispiel Diebstahl) ist das
Fahrzeug nichtmehrverfigbar.
Da aber immer der Ver-
sicherungsnehmer den Nach-
weis Uber den Zustand anzu-
treten hat, wird's jeweils dann
kritisch, wenn mehrere Monate
oder gar Jahre seit der Schat-
zung vergangen sind. Von der
detaillierten Zustandsbe-
schreibung kann jederzeit auf
denWertgeschlossenwerden,
aber eben nicht umgekehrt!
Deshalb sind pauschale ein-
seitige Schonfarbereien nutz-
los!!

Hier kurz meine auflerst
positiven Erfahrungen mitder
DEKRA: Das 12-seitige Be-
wertungsgutachtenbasiert auf
einer etwa zweistindigen
Fahrzeuguntersuchung inkl.

Gesehen am Ring!




Gutachten

Probefahrt und beinhaltet 7
Fotos. Dabei wurde die Fahr-
zeughistorie dokumentiert und
es wurden alle vorgelegten
Belege (Rechnungen etc.) mit
in die Bewertung einbezogen.
Die detaillierte Zustands-
beschreibung spricht alle
relevanten Aspekte explizitan.
Nach einer entsprechenden
Anfrage bei Classic Data erhielt
ich nach ca. 10 Tagen das
Gutachten in 2 Exemplaren.
Das Gutachten ist numeriert
undinderzentralen Datenbank
der DEKRA in Stuttgart ge-
speichert. Der Preis betragt ca.
DM 350,-. Ein Nachtrags-
gutachten (bei den meisten
Versicherern alle 2-3 Jahre
empfohlen) kostet etwa DM
150,-. (DEKRA Hamburg, Herr
Griem, Adresse: Wandalen-
weg 10, Hamburg, Tel. 040/
232031-36)

FIAT 124 Spider Club e.V.

Christian Schlamp
Postweg 77d

21629 Neu Wulmstorf

Fall 2: Wertfeststellung fur
Verkauf

FUr den Verkauf reicht eine
einfache Wertfeststeilung, da
sie zeitpunktbezogen ist: Der
potentielle Kaufer sieht auf3er
dem Gutachten ja auch das
Fahrzeug (Zeitpunktdes Kaufs).
Hier bietet sich die seit kurzem
angebotene Marktbeob-
achtung von Classic Data an.
For DM 80,- erstellt ein
Gutachter der Classic-Data-

o=

Bewertungskette ein Bewer-
tungsgutachten. Von manchen
Versicherungenwird dies zwar
auch fur Versicherungszwecke
anerkannt. Empfehlenswertist
es hierfur jedoch nicht (s.0.).

mo

Fazit:

a) Zweck der Wertfeststellung klgren

b) Bei Versicherung die Bestimmungen und Regelungen
vorab erfragen und ggf. vorselektierte Gutachter auf
Zulassigkeit/Anerkennung prifen

c) Preisvergleich anstellen (auch bzgl. Nachgutachtenl)
und Uber Classic Data-Verzeichnis auswahlen

d) Gefalligkeitsgutachten bringen - zumindest fir
Versicherungszwecke - nichts!

~ Name, Vorname des Mitglieds

O Nevue Adresse

~PLZ,OMt

- Telefon

~ StraBe, Haus-Nr.



Cars=) Wunschzettel

Wunschzettel

FOr alle Partner und Partnerinnen, die dieses Spidermagazin unbemerkt in die Finger
bekommen und ihrem Liebling eine Freude machen wollen, haben wir hier eine Liste
zusammengestellt, mit nitzlichen und vielleicht auch weniger nitzlichen Geschenken rund um
den Spider. Dabei sind es nicht nur Clubutensilien, sondern auch Angebote aus unseren
Sammelbestellungen oder auch nur Hinweise auf Produkte, die sich im Handel befinden:

Der Club bietet an:
- Schlusselanhénger, echt Sterling Silber, DM 295,- *
- Schlusselanhanger, versilbert, DM 32,- *

- Staubburste, lackfreundlich (Stanley&Co.), DM 39,- **
- Batterie-Hauptschalter (Stanley&Co.), DM 18,- **
- Uhrenglaser, fur analoge Uhren ab BS, DM 18, - **

- Clubplakette, Emaille mit zwei Befestigungsléchern fur Kuhlergrill, DM 60,- **
- Clubnadel, DM 5,- **

- FIAT-Nadel, DM 1,- **

- Spideranstecker, DM 5,- **

- Clubaufkleber, Hinterglas, bunt, DM 2,- **

- Clubaufkleber, rund, DM 1,- **

- Ordner fUr Spidermagazin + rd. Aufkleber, DM 12,- **

- Div. alte Spidermagazine zu Sonderpreisen mit Mengenrabatt **

Spidermodelle im Fachhandel:

- BS design: AS Spider, 1:87, Bausatz, ca. DM 19,-

- Autodrome: BS Spider, 1:43, Bausaiz, ca. DM 80,-

- Vitesse: AS Spider, 1:43, Fertigmodell (ab Okt.” 94 2), ca. DM 50,-

* + DM 8,- Porto und Exiraverpackung (s. Titel)
** + Porto und Verpackung

O Neue Bankverbindung O Anderung der Fahrzeugdaten

 Institut o Typ, Bavjahr -
BLZ - ~ Fahrgestell-Nr.

~ Konto-Nr. o Kfz-Kennzeichen - o

~ Ort, Datum Unterschrift des Mitglieds



Adressen

Funktion
1. Vorsitzender

2. Vorsitzender

Kassenwart

1. Beisitzer

2. Beisitzer

Nr.Bezeichnung

1.Schleswig-Holstein

2.Hamburg

3.Berlin

4 . Friesland

5.Bielefeld

6.Kassel

7.Koln

8.Frankfurt

9.Schwarzwald

10.Munchen

Name
Christian Schlamp

Michael Moller

Stefan Benda

Ralf de Vrée

Jochen Buck

Ansprechpartner

Thorsten Scheele

Christian Schlamp

Lutz Radusch

Petrus Meyer

Adam Sosna

Werner Lontke

Thorsten Machner

Joachim Haring

Fritz Ramsaier

Christoph Spanner

Vorstand

Adresse
Postweg 77 d
21629 Neu Wulmstorf

Rissener Dorfstr. 13 a
22559 Hamburg

Mendelssohnstr. 51
22761 Hamburg

Krochmannstr. 4
22299 Hamburg

Rombergstr. 18
20255 Hamburg

Regionalleiter

Adresse

Gowenser Str. 3
24327 Hogsdorf

Postweg 77 d
21629 Hamburg

Bartschinerstr. 11
12355 Berlin

Tran 5 a
49762 Lathen-Ems

Rosenheide 21
33611 Bielefeld

O.T. Immensen 72
37574 Einbeck

Frankfurter Str. 280
51147 Koln

Treburerstr. 20
65474 Bischofsheim

Leonhardstr. 10
72250 Freudenstadt

Bismarckstr. 13

82256 Furstenfeldbruck

Telefon
040/7003632

040/810590

040/8992762

040/515915

040/492768

Telefon

04381/5814

040/7005407

030,/6644746

05933/8294

0521/86577

05561/81530

02203/62244

06144,/43809

07441/87301

08141/24714
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