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Editorial

Abschied

Das war's. Dies werden meine letzten offiziellen Zeilen fur das Spider-Magazin. Seit 1992 war
ich fur das Spider-Magazin verantwortlich, und es hat Spaf3 gebracht. Andererseits war es aber
auch immer wieder Stref3, die Zeitung einigermafien rechtzeitig neben den sonstigen privaten
Aktivitaten fertigzustellen. Ohne die Hilfe und das Wohlwollen meiner Frau Claudia hétte ich
sicher jeweils langer fur die Ausgaben benétigt (und Rechtschreibfehler wéaren auch mehr
enthalten gewesen). Ich hoffe, mein Nachfolger Joachim Hdring findet zuhause die notige
UnterstUtzung seiner Freundin Andrea.

Bei dieser Ausgabe war Joachim nur gedanklich mit dabei. Ich habe ihn Uber alle Artikel und
Tatigkeiten auf dem Laufenden gehalten, so daf3 er die nachste Ausgabe bereits selbst machen
wird. lch werde dann nurunterstitzend tatig sein und dann und wann einige Artikel fUr die Zeitung
schreiben. Ich hoffe, lhr unterstitzt ihn genauso mit Artikeln, wie lhr es in der letzten Zeit auch
schon gemacht habt. Es gibt genUgend Rubriken, zu denen |hr etwas schreiben kénnt!

In dieser Ausgabe findet Ihr wieder gutes Bildmaterial. Es war schwer, sich fir ein Titelfoto zu
entscheiden. Beide Treffen boten genigend tolle Fotomotive, und auch Martin schickte ein
Superfoto mit, doch haben wir uns trotzdem fir das Gruppenfoto des Vorstandes entschieden:
Sie haben es verdient! (Ich hoffe, die Qualitat ist gut genug, weil die Druckvorlagen dieses Mal
wohi nicht ganz in Ordnung waren).

Also, tschiss Leute und laf3t Euch auf den Treffen sehenl

+++ +++ Neuve Spider-Magazin Hotline: +++ +++
06131/881886
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Technikblatt Darse

Zahnrader und Wellen
des 5-Gang-Getriebes
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Nr. Bezeichnung Nr. Bezeichnung

1 Kupplungswelle 29. Zahnrad des |l.Ganges
2. Uorderes Kugellager 30. 2ahnrad des |.Ganges

3. Federscheibe 31. Buchse

4 Sicherungsring 32. Sicherungsscheibe

5: Dichtring 33. Ruckwartsgang-Zahnrad
6. Sicherungsring 34. Nabe

7. Federscheibe 35. Schiebemuffe fur U.Gang
8. Rollenlager 36. Flachscheibe

9. Hauptwelle 37, Sicherungsring

10. Passfeder 38. Arretier- und Druckstein
1n Lagerstulzplalie 39. Synchronvorrichtung fur U.Gang
12 Miltleres Kugellager der Hauptwelle 40. Feder

13. Schraube mit Sicherungsscheibe 41, Zahnrad des U.Ganges
14, Dichtring 42. Buchse

15, Mitnehmermuffe 435. Hinteres Rollenlager

16. Sicherungsscheibe 44. Tachoantriebsritzel

1 Mutter 45. Uorderes Rollenlager

18. Feder 46. Flachscheibe

19, Dichtring 47. Sicherungsscheibe

20. Ring 48. Schraube

21 Sicherungsring 49. Vorgelegewelle

22, Synchronring fur [-11-111-1U.Gang S0. Rollenlager

23, Sicherungsring St 2ahnrad fur U. und Ruckwartsgang
24, Schiebemuffe fur I-11-111-1U.6ang 52. Mutter

25. \abe 53. Hinteres Kugellager

26. Feder 54. Ruckwartsgangwelle

27, Scheibe 55. Buchse

28. Zahnrad des Ill.Ganges 56. Ruckwartsgang-Zahnrad
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Innere Schaltorgane
des 5-Gang-Getriebes

Nr. Bezeichnung

1 Wahihebelschaiter

2 Schulterscheibe fur I-11.6ang

3 Feder fur I-1l.6ang

4. Wwahihebel

5. Buchse

[ Feder fur U. und Ruckwarisgang

7 Schulterscheibe fur U. und Ruckwadrtsgang

B Schaltstange fur U. und Ruckwartsgang

9 Schaltgabel fur U. und Ruckwartsgang

10. Mutter mit Sicherungsscheibe

1. Stiftschraube

12 Decke!

15. Dichtung

14. Feder

15. Kugel

16. Aolle fur U. und Ruckwértsgang

7. Buchse

18. Feder

19. Kugel

20. Schalistange fur I-11.6ang

21. Schaltgabel fur |-11.6ang

22, Rolle fur I-11.6ang

B Rolle fur IlI-1U.6ang

24. Schaltstange fur Iil-1U.6ang

25. Schaltgabel fur I11-1U.6ang

26. Schraube mit Sicherungsscheibe

Einzelteile der
d e -
Getriebebetatigung

Nr. Bezelchnung

| Stiftschrauben

2 Muttern

3. Federscheiben

4 Lager

5. Stopfen

6 Dichtung

7 Gangwahi- bzw. Umschaltstange

B Mitnehmer

9 Schraube

10. Dichtung

1. Feder-Stutzdeckel

12. Ruckwartsgang-Druckfeder

15 Oberer Kugelsitz des Schaithebels mit
Gelenk

14, Unterer Kugelsitz des Schalthebels mit
Gelenk

15. Kappe

16. Dichtung

7. Deckel

18. Bolzen

19. Handgriff

20. Hebelstange

21 Stein

22. Elastische Buchsen

23, Abstandsstuck

24. Sicherungsring fur Hebelstange

25. Hebel mit Gelenk

Aus: Nachtrag fur "Merkmale und Daten’”, Druckschrift SAT Nr. 2213 -
Norm. 502.175 - 3000 - IV - 1968
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Technikblat g

Schaden an Getrieben
und deren Uberholung

- Getriebegehduse
Das Getriebegehduse besteht in unserem Spider aus Leichtmetall. Gehduseschaden, wie
Undichtheiten und Risse, lassen sich am besten bei warmem Getriebe feststellen. Das Ol
ist in diesem Zustand dUnnflUssiger und tritt somit leichter aus. Risse kann man auch durch
Abklopfen des Gehauses am verdnderten Klang erkennen. Risse kénnen durch Reparatur-
schweiflen mit entsprechenden Schweif3zusatzen instandgesetzt werden.

- Antriebswelle und Antriebszahnrad
Im Antriebszahnrad ist die Hauptwelle (9) gelagert. Bei starkerem Verschleif3 der
Lagerung, welcher sich durch einen geréauschvollen Lauf bemerkbar macht, sollten die
Lager (2, 8, 12, 45, 50, |e nach Verschleif}) ausgewechselt werden. Beim Zusammenbau
ist zu Uberprifen, ob das vordere Hauptlager (2) im Antriebszahnrad mit dem mittleren
Hauptwellenlager (12) im Gehause fluchtet. Bei einer fehlerhaften Lagerung machen sich
Schaltschwierigkeiten und ein gerauschvoller Lauf bemerkbar.

- Vorgelegewelle und Hauptwelle
In unserem Spider-Getriebe bestehen die Vorgelegerdder und -welle (49) aus einem
Stuck, man spricht hierbei von einem Zahnradblock. Das bedeutet, wenn Beschadigungen
am Zahnradblock des Vorgeleges vorliegen, muf3 der ganze Zahnradblock ausgewechselt
werden. Beim Auswechseln von Radern wechselt man auch die Gegenrdder aus, mit
denen sie im eingerUckten Zustand arbeiten. Hauptwelle und Vorgelegewelle missen
voneinander den richtigen Abstand haben und zueinander parallel sein. Schon kleine
Abweichungen fUhren zu Getriebegerauschen. Auch kénnen Schaltschwierigkeiten
auftreten. Bei der Uberholung des Getriebes sind alle abgenutzten Teile auszuwechseln.
Die Wellen missen zwischen den Spitzen einer Drehbank mit der Mef3uhr auf Schlag
gepruft werden. Einseitig abgenutzte Zahne rufen einen Axialschub hervor und kénnen
den Gang zum Herausspringen bringen. Ein mahlendes Gerausch im Getriebe zeigt
Fehler in den Walzlagern an, wahrend ein starkes Singen oder gar Heulen auf Fehler in
der Lagerung oder der Parallelitat der Wellen hinweist. Beim Zusammenbau mussen die
Abstandsringe wieder richtig eingebaut werden, damit das notwendige Axialspiel der
Rader gewdhrleistet ist.

- Wellenabdichtung
Die Wellenbohrungen sind durch Radial-Wellendichtringe (Simmeringe, Teile 5 und 14)
abgedichtet. Die Abdichtung muB3 beim Uberholen des Getriebes Uberprift werden, sollte
iedoch in jedem Fall ersetzt werden, um Olverluste zu vermeiden. Aulerdem muf3
verhindert werden, daf3 Ol in die Kupplung gelangt.

Spider Magazin 2/95 7



g Technikblatt

- Schmierung des Getriebes
Wichtig ist, daf3 das vorgeschriebene Ol (SAE9OEP) verwendet wird. Der Olwechsel sollte
alle 30.000 km durchgefUhrt werden. Dadurch wird die Lebensdauer der Getriebeteile
erhoht. Wahrend der Einfahrzeit ist ein 6fterer Olwechsel zu empfehlen, damit der starker
anfallende Abrieb aus dem Getriebe herauskommt. Nach einer Getriebeinstandsetzung
muf3 das Getriebe mit SpUlél ausgewaschen werden. Wichtig ist der richtige Olstand
(1,65 ltr)). Die richtige Olmenge ist auch dann erreicht, wenn das Ol an der Unterkante
der Einflloffnung ansteht.
Bei Olmangel wird das Getriebe schlecht geschmiert und gekihlt. Es lauft hei3, was sich
an einem heulenden Gerdusch bemerkbar macht. Zuviel Ol fohrt durch seine erhohte
Innenreibung ebenfalls zu einer starken Erwérmung.

- Schaltung
Der Schaltweg der Schiebemuffe (24) ist genau festgelegt und wird durch Sperriegel
begrenzt. Die federbelasteten Riegelkugeln (15) greifen dabei in die Sperrasten der
Schaltstangen ein. Beim Ausbau muf3 man verhindern, daf} diese Riegelkugeln
herausspringen und in das Gehause fallen. Die Schaltstangen mussen spater
entsprechend ihrer Rastenanordnung in gleicher Lage wieder eingebaut werden. Erlahmte
Riegelfedern (14) und abgenutzte Kugeln (15) erneuvert man, da sie Schaltfehler
verursachen und dadurch Getriebeschaden hervorrufen. Auf3er einer schlechten
Verriegelung kénnen auch verbogene Schaltgabeln (9, 21, 25) das Herausspringen der
Gdénge verursachen, da sie in diesem Zustand einen seitlichen Druck auf die Schaltteile
ausUben. Die Schaltgabeln missen in diesem Falle gerichtet oder ausgetauscht werden.
Es ist auch zu prifen, ob die Schaltgabeln in den Ringnuten nicht zu stark reiben. Dadurch
kann eine starke Erwarmung auftreten, welche zu Zerstérungen, vorwiegend an der
Synchronisiereinrichtung fihren kann. Nach dem Einbau der Schaltteile fuhrt man eine
Probeschaltung mit aufgelegtem Schaltdeckel durch. Bei vorsichtiger Abnahme des
Deckels zeigt es sich, ob die Schaltung richtig durchgefuhrt ist und die Rader bzw.
Schaltmuffen vollstandig zum Eingriff kommen.

Anmerkung:

Das Zerlegen eines Getriebes bedarf einiger Erfahrung und sollte nur von einer getGbten
Persondurchgefithrt werden. Man sollte es sich also lieberzweimal Gberlegen, ob man den Schritt
wagen soll, bevor einem unliebsame Uberraschungen das Spiderschrauben vermiesen.

Euer
Joachim Héring

8 Spider Magazin 2/95



Reportage Care=

Wahre Spidergeschichte
4 Teil

Name: Martin Boels
Beitrittsdatum: Januar 1991

Typ: CSO

Erstzulassung: 01.08.1980
Fahrgest.Nr.: 124CS000168648
Kfz-Kennzeichen: SE-VV 4

Farbe: rot

Vor gut funf Jahren war mir von Fiat nur das Vorurteil ("Fehler...") bekannt. Das hatte ich
allerdings vergessen, als ich mit meinem Freund Roderich gut funf Monate in Phoenix/Arizona
zubrachte und wir zuféllig einen Spider "FOR SALE" am Straf3enrand beguckten. Roderich wuf3te
den Namen des Wagens, daf3 die Autos in den Staaten gunstig zu haben waren, daf3 dieser
Wagen vor uns in einem sehr gepflegten Zustand war. Hatte ich damals doch gleich... Ich wufdte
jedoch nur, daf3 der Wagen irgendwie geil aussah. (Sorry, wenn man Gber 25 ist, klingt das Wort
lacherlich, aber kennt jemand ein treffenderes Wort2)

Mit dem zweiten Arizona-Aufenthalt ein Jahr danach stand mein Entschluf3 fest: Du nimmst
dir einen kleinen Spider mit nach Hause! Doch wo war blof3 das gepflegte Auto aus dem letzten
Jahrgeblieben? Die Fille an Angebotenim bebilderten"European Auto Trader" war erschlagend
- der Zustand der Fahrzeuge bei néaherer Betrachtung allerdings auch... Schlief3lich sagte dann
doch ein porscherot lackierter 124er "nimm mich", und ich nahm ihn for 3300, - US$, fuhrihn zur
Probe ein bifichen durch die
KakteenwUste (siehe Bild, noch
mit Speichenradkappen vom
Vorbesitzer) zur Zulassungs-
stelle, zur Versicherung und
weiter bis zum Container-
terminal nach Los Angeles. Auf
einem Zollparkplatz im Bremer
Hafen trafen wir uns unversehrt
nachsechs Wochenwieder. (Fur
Zoll und Einfuhrumsatzsteuver
gingenDM 1200, - drauf; Fracht,
Zollpapiere, Container-Service-
Charge, Versicherung und
SooaTst o e Bleistifte beliefen sich aut DM
i dai 4 il : ' Ll 1430,-).

Red spider in desert

Spider Magazin 2/95 9
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Wer gedacht hat, daf3 ,nun das schwierigste geschafft wére, hat sich getduscht, denn er kennt
den deutschen Baurat nicht.

Ab jetztwerdensichviele Spider-Storiesahneln. Darumwill ichden Rest nurin Kurze schreiben.
Wer seinen Spider selber in Deutschland "durchgebracht" hat, mag sich an dem einen oder
anderen Punktin meiner Baurats-Problem-Liste erfreuen, sofern erihm/ihrerspart geblieben ist:

- Bereifung (Inden USArollte er auf 205/60 Reifen und der Standard Fiat-Stahlfelge 5.00*13..)

- Abgasverhalten (trotz KAT haben sie
gemessen)

- Lotstelle an Vorderachsauthangung
unzuléssig

- Fabrikschild fehlt

- Tachometer ohne km/h-Angabe

- Beleuchtungsanlage umbauen

- rote Seitenreflektoren nicht erlaubt

- Sonnenblende fehlt (mind. Fahrerseite)

- Reflektor hinten ohne DIN-Norm

- Spurstangenképfe poros

- Lenkrad nicht original

- Olverlust o

- Bremswirkung einseitig Ein sauberer Bruch

Ohne Sigi hatte ich damals einige Monate langer auf die Plakette sparen und warten missen.
Was der mir alles geliehen hat.. Inzwischen ist alles regular erneuert und Sigi tot.

Vielleicht interessiert noch [emanden, was man in vier Jahren wahrend 15000 km an diesem
Auto so alles reparieren kann/muf3. Gedacht zur Beruhigung der eigenen Nerven oder denen
desLebenspartners, als Bastelhilfe, zur Anregung fur Freizeituberschif3ler oderals Anlageberatung:

-Bremskraftverstarker, Gummiteile in der Vorderachsauthangung, Kugelkopfe, Tragarme,
Zylinderkopf, Zahnriemen, KAT und Lambdasonde, Radlager hinten, Auspuff komplett,
Hardyscheibe, Bremszangen vorn, Unterdruckdose, Luftmengenmesser, Heizungsregler,
Hinterachsdifferential, Schaltgestédnge, Fensterkurbel, Lenkungsspiel, Einspritzschlauch,
Zindkabel, Tachowelle, StoBdampfer, Batterie, Schubstreben (siehe Foto), Geblaseschalter und
natUrlich die Ublichen Verschleifteile.

NatUrlich sind die Schénheitsreparaturen und Innenraumdekos oben nicht erwéhnt. Die sind
jaeh Geschmacksache. Beiden US-Fahrzeugen Originalitat anzustreben, halte ich fir vergebliche
MuUhe. Hauptsache, er sieht g... aus!

Ach ja: Vor drei Jahren hatte ich den Kleinen in der Tageszeitung inseriert. War aber wohl viel
zu teuver. Oder nur die mit dem Vorurteil haben die Anzeige gelesen...

Ein (Spider-) Gluck!!
Martin Boels

1 0 Spider Magazin 2/95



Kommentar Dar=

Nur die Roten kommen durch!

Dieser Spruch bewahrheitete sich nun schon auf zwei Treffen in diesem Jahr. Auf der Hinfahrt
ist Shorty auf der A24 mit einem Motorschaden liegengeblieben. Er fuhr den einzigen "nicht-
roten" Spider von funf Fahrzeugen. Nachdem im Schleichtempo die nachste Abfahrt gefunden
wurde, ist der Wagen bei einer nahen Tankstelle abgestellt worden, die sich im nachhinein als
bekannter Wagenausschlachtplatz mit Exportziel "naher" Osten herausstellte.

Auf der Ruckfahrt war der Wagen noch vollstdndig, es klebte sogar ein Zettel unter dem
Scheibenwischer, daf3 jemand Teile fur einen AS verkaufen wollte. Der Wagen wurde vom
Seniorchef Loch per Anhdanger abgeholt und war zu Pfingsten gerade rechizeitig wieder fit
gemacht worden. Auf der Rickfahrt war als Ersatz-"Nicht-Roter" Oliver Grahmann mit in der
Kolonne, der nach Verabschiedung auf der B404 nach Hause fahren wollte. Nach kurzem Halt
auf einem Rastplatz sahen sie einen schlimmen Unfall, in den ihr vorheriger Hintermann
verwickelt war.

Und zuguterletzt mufdte bei der
gemeinsamen Pfingst-Ruckfahrt aus
Rendsburg der grune Spider zwischen
funfroten Fahrzeugen zwischenzeitlich
einen Boxenstop einlegen.

Und was lernt man daraus?2 Wenn
Ihr Euren Spider neu lackieren wollt,

denkt immer dran:

Nur die Roten kommen durch!

rdv

Shorty's AS auf dem Weg in die Werkstatt

Spidermagazin-Werbung

Mit Annoncen im Spider-Magazin erreicht man eine fachkundige Zielgruppe - und
das zu duBerst gunstigen Tarifen. Es gelten folgende Preise (Stand 7/94):

Rasteranzeigen Strichanzeigen
1/1 Seite 4-farbig 390,- DM
1/1 Seite s/w 330,- DM 290 .- DM
1/2 Seite s/w 220 - DM 180,- DM
1/4 Seite s/w 140,- DM 100,- DM
NEU: Beileger 400,- DM

Bei Mehrfachplazierungen wird bis zu 10% Rabatt gewdhrt.
Spidermagazin-Werbunglohntsich!

Spider Magazin 2/95 1 1



Dars Der neue Vorstand

Vorstellung

Liebe Freunde des Clubs!

Alle von Euch, die auf unserem diesjahrigen Pfingsttreffen in Rendsburg dabei waren,
haben es mitentschieden: Unser Club hat einen neuen Vorstand, und somit wechselt
ebenfalls die Clubadresse nach 11 Jahren von Hamburg nach Bad Soden/Taunus.

Christian Schlamp, Michael Moller, Stefan Benda, Ralf de Vrée und Jochen Buck treten
von der Biihne ab. Die neuen Namen sind Uli Kronenberg, Joachim Haring, Uwe Wagner,
Friedel Jurging und Alexander Zaras.

Fur viele vielleicht eine Uberraschung, die sich aber bereits im Spider-Magazin 1/95
andeutete. Hier wurde der indirekte Wunsch geaufert, sich nach langjahriger aktiver
Clubarbeit - teils aus privaten, teils aus geschaftlichen Grunden - zuruckziehen zu wollen,
wenn sich ein anderes Team finden sollte.

Warumgerade Bad Soden? Bestimmt nicht, weil Bad Soden vor den Turen von Frankfurt/
Main liegt und Veranstaltungsort unseres letzten Pfingsttreffens war. Ausschlaggebend,
nach vielen Diskussionen und langem Uberlegen, war schlielich, da die Regionalgruppe
Frankfurt ein gut eingespieltes und nah beieinander wohnendes Team ist. Dazu kommt
Friedel Jurging, der unserem Kreis seit qut einem Jahr eng verbunden ist.

Wir funf zusammen schlieflich trauen uns zu, die Vorstandsarbeit gewissenhaft und
ideenreich weiterzufiihren, wohl wissend, welches Niveau uns die funf Scheidenden
vorgegeben haben. An dieser Stelle ein grof3es Lob an die gesamte Hamburger Mannschaft
fur die grofdartige Arbeit der veraangenen Jahre.

In Rendsburg haben wir Eure Unterstiitzung bekommen, die uns die Verantwortung fur
die Sache unseres Clubs leichter macht. Daruber freuen wir uns und versprechen Euch
allen eine lebendige Clubarbeit.

Fiur den Vorstand

Uli Kronenberg

PS.: Mit frischem Elan konnen wir hier auch gleich verkiinden, daf3 alle Treffen bis
Pfingsten 1996 vergeben sind: Saisonausklang in Bodenheim am Rhein, Saisoneroffnung
1996 in der Eifel und Pfingsten 1996 in Bad Oeynhausen. Weiter so!

1 2 Spider Magazin 2/95



Der neue Vorstand

1. Vorsitzender

Alter:
Beruf:
Hobbies:
Aufgabe:

2. Vorsitzender

Alter:
Beruf:
Hobbies:
Aufgabe:

Kassenwart

Alter:
Beruf:
Hobbies:
Aufgabe:

Beisitzer

Alter:
Beruf:
Hobbies:
Autgabe:

Beisitzer

Alter:
Beruf:
Hobbies:
Aufgabe:

Ulrich Kronenberg
Robert-Stolz-Str. 52

65812 Bad Soden am Taunus
38 Jahre

Bankkaufmann

Sport, Lesen, Musik
Ansprechpartner fir Mitglieder (telefonische Kontakt-
person), Sponsoren, Offentlichkeitsarbeit,
Reprasentation, Clubarchiv.

Joachim Haring

Grof3 Gerauer Str. 82

55130 Mainz

29 Jahre

Dipl.Ing. (Feinwerktechnik)

Automobile, Gleitschirmfliegen, Reisen, Handball
Verantwortlich fir das Spider-Magazin, technische
Beratung fUr AS/BS, Handlerkontakte (telefonische
Kontaktperson)

Uwe Wagner

Robert-Stolz-Str. 13

65812 Bad Seden am Taunus

31 Jahre

Dipl. Kaufmann

Politik (Stadtverordneter), Joggen
Finanzen/Kasse, Mitgliederbetreuung, EDV

Friedel JUrging

Am Pastorenholz 32

32584 Lohne

50 Jahre

selbstandig (Industrievertretung)
Motorradfahren, Tennis, Reisen

Technische Beratung CS/DS, Sponsorenkontakte,
Handlerkontakte

Alexander Zaras

Fischbacher Weg 9

65812 Bad Soden am Taunus

28 Jahre

Automobil-Kaufmann

Squash

Handlerkontakte, Sammelbestellungen, Sponsoren

Spider Magazin 2/95 ] 3
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Fast200 Mitgliederzahlt der
FIAT 124 Spider Club - das sind
auch 200 verschiedene Mei-
nungen zum Thema "Wie soll
das Jahreshaupttreffen orga-
nisiertsein", womitdas Problem
auch schon beim Namen
genannt ist.

Ich erinnere mich noch gut
an das von uns letztes Jahr
organisierte Treffen: Zuerstwar
manch einem/-er das Hotel-
zimmer zu teuer, dann fragte
mansich, was wohleine kleine
FuBBgangerrallye mit einem
Cabrioclub zu tun habe und
wieso man keine richtig lange
Tagesausfahrt geplant habe,
anstelle einer Orientierungs-
fahrt mit diesen "albernen"
Fragen. Und wo bleibt der
Concours d Elegance und
warum kénnen wir nach der
Ausfahrt nicht schén alleine
unter uns bleiben, anstatt
mitten in Wiesbaden dem
Publikum Rede und Antwortzu
stehen; und der zweimalige
Sektempfang ist Uberhaupt viel
zu formlich und nobel.

Ein Johr spater dann jene
Stimmen, denendie Unterkunft
nichtgediegen genug warund
die nicht verstanden, wieso
man sein Friohsticksgeschirr
auch noch selbst wegrdumen
sollte. Dann diese endlose
Fahrerei ohne Unterbrechung,
keine nette Verpflegung unter-
wegs und niemand vor Ort,
der meinen Spider bestaunt.
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Der Kommentar
Und Uberhaupt,

Sicher habe ich auch meine
Vorstellung, wie mirein Treffen
am besten gefallt;

das soll aber nicht Thema
meines Kommentares werde.
Ist es denn so schwer, sich
vorzustellen, welch ein Auf-
wand hinter einem Jahres-
haupttreffen mit fast 100
Leuten und bis zu 50 Fahr-
zeugen steckt 2 Ein Jahr (!) ist
man am Planen und Orga-
nisieren und dann kommen
siewieder: dieewigenNorgler,
die alles besser wissen wollen.

Kritik ist notwendig fur ein
interessantes Club-Angebot,
aber sie muf3 konstruktiv
vorgetragen werden. Kon-
struktiv heifdst aber, aktiv zu
werden; d.h. mindestens
rechtzeitig vor den Treffen die
Organisatoren mit  An-
regungen zu unterstitzen oder
auch einmalden Mutzu haben,
selbst ein Treffen zu orga-
nisieren.

Doch weit gefehlt | Jahr for
Jahr sucht man nach neuen
Organisatoren fur das nachste
Treffen, wobei die "Besser-
wisser' bei diesem Thema

Der neue Vorstand

weil er den vielen freiwilligen
Organisatorenund Helfernden
sowichtigen und notwendigen
Spaf3 an dieser Arbeit nimmt.

Wer die Meinung vertriit,
daf3 unser Club auch mit 300
oder 400 Mitgliedern die
Clubtreffen auf gleichem
Niveou anbieten und dieses
hervorragende Club-Magazin
ohne Qualitatsverlust
offerieren kann, den fordere
ich auf, doch einmal mit-
zuhelfen.

Zeigen wir den ewigen
Norglern die rote Karte und
heifenals Ersatzneue, kreative
und aktive Mitglieder im Fiat
124 Spider Club willkommen,
vielleicht wird dann auch die
Diskussion Uber die Be-
schrankung der Clubmit-
gliederanzahl hinfallig.

Ganz besonderer Dank fr
das Pfingsttreffenin Rendsburg
giltandieser Stelle noch einmal
Christian, Olli und der uner-
mudlichim Einsatz befindlichen
Andrea.

Bis zum ndchsten gemein-
samen Treffen, woraufich mich
jetzt schon freue.

bereits das Weite gesucht

haben.

Unser Club lebt von neuen
Ideen und fasziniert uns durch
deren Realisierung. Kritik
alleine aberschadetdem Club,

Ever
Uwe Wagner



Regionales Car

Der Club beim
Oldtimer-Grand-Prix

Am Wochenende des 12./13. August findet der alljghrliche Oldtimer-Grand-Prix auf dem
NUrburgring statt. Dieses Mal werden wir neben unserem eigenen Zelt zusammen mit dem Fiat
X1/9-Club und einem gemeinsamen Sponsor mit einem zweiten Stand anwesend sein.

Nahere Informationen Gber die Anmeldung und Eintrittskarten erhaltet Ihr von Joachim Meier
(Tel. 040/6066899 oder 0172/4055166). Uber den Stand weif3 Friedel Jirging (Tel. 05732/
81333) Bescheid.

Neuer Regionalleiter im Norden

Auf dem Pfingsttreffen in Rendsburg kam es neben dem Vorstandswechsel auch zu einem
Wechsel des nérdlichsten Regionalleiters. Thorsten Scheele, einer der alten Hasen im Club, hat
diese Funktion aufgrund privater Umstande an Olli Grahmann abgegeben. Olli, der sich bei der
Organisation des diesjahrigen Pfingsttreffens profiliert hat, wird diese Aufgabe mit frischem Elan
angehen. So soll der Kontakt zum Hamburger Kreis intensiviert werden. Ein eventueller
gemeinsamer Stammtisch wird angedacht. Toi, toi, toi und viel Erfolg!

Frank-Oliver Grahmann, Rutkamp 67, 24111 Kiel, Tel. 0431/698061

Rétrotec 1995

Nachdem einige Hamburgervergeblich am 30.April zur historischen Automeile am Nedderfeld
in Hamburg gefahren sind (ein Regionalsender verstreute diese Ente Uber Videotext), erklarten
sich Christian Schlamp und lirgen Loch spontan bereit, den Club auf der Rétrotec in Hamburg
Zu reprasentieren.

Dieser vom TUV Nord veranstaltete Oldtimer- & Teilemarkt sollte u.a. den értlichen Clubs
Gelegenheit bieten, sich in der Offentlichkeit darzustellen. Mit je einem BS und DS wurde der
Clubstand aufgebaut. Allerdings wurde aufgrund der Wetter- und Platzverhaltnisse auf weiteren
Schnickschnack, wie Zelt oder Tapeziertisch, verzichtet.

Das Interesse war leider gering, so daf
weitere Aktivitaten in dieser Richtung zu
Uberdenken sind. Jedenfalls einen
herzlichen Dank an Ines, Jurgen und
Christian, die bei zeitweiser moralischer
und alkoholischer Unterstutzung durchden
Hamburger Stammtisch einen kompletten
Samstag geopfert haben.

rdv

Ein lustloser Haufen!
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Carss Kurz & bundig

Werkstatthandbiucher

In der letzten Motor Klassik war vom Buchversand Elly Gieseler ein Prospekt beigelegt. Es
werden u.a. Werkstatthandbucher fur den FIAT 124 Spider als Reprints angeboten:
- FIAT 124 Spider / Coupé (67-75); 3 Bande; Nr. 9043; 168,- DM
- FIAT 124 Spider 2000 i.e. (ab 81); Nr. 9045; 98,- DM

Buchversand E. Gieseler
Au in den Buchen 94
76646 Bruchsal 5

OlablaB3schraube

Bei Conrad electronic wurde diese TUV-geprifte Neuheit der Firma RUKO Autotechnik
entdeckt. Um einen Olwechsel einfach und vor allem kleckerfrei zu gestalten, wird einmalig die
Original-Olablafischraube des Motors durch die neue Olwechsel-Ventilschraube ersetzt. Bei
zukinftigen Olwechseln wird nur die AblaBBkupplung mit dem AblaBschlauch aufgeschraubt,
wodurch sich das Ventil 6ffnet und das Altél sauber durch den Schlauch in den Auffangbehélter
flie3t. Beim Abschrauben verschlief3t sich das Ventil wieder. Im Set-2 werden Adapter fur M18,
M20 und M22 Gewinde (z.B. Alfa, FIAT, Lancia..) mitgeliefert. Unter der Bestellnummer846511-
88 erhalt man dieses Set fur DM 29,90.

Olbindemitteltuch

Dieses Spezialtuch kann bis zu 1,68 Liter Ol (auch verschittet) aufnehmen. Wasser wird vom
Tuch abgestossen, wodurch verschmutztes Wasser nachtréglich gereinigt werden kann. Nach
der Benutzung das Ol auspressen, um das Tuch mehrfach benutzen zu kénnen. Gesehen bei
Conrad electronic fur DM 9,90 (Best.Nr.: 841676-88)

AUto- Cent FIAT
ter- Siud Stadt
FIA TBad Segeberg

(Reparaturen aller Art

Mechanik & Elektrik
Karosserieinstandsetzung mit Richtbank
Restauration

Lakierarbeiten aller Art
Achsvermessung

Autoverglasung

kWerkstatt TUV mit Eintragungen im Hause

(

J

Jurgen und Manfred Loch, Neuland 5 .
| 73755 ova Segeo Tel.: 04551/2800




Kurz & bindig Dars=

Nachwuchs

Wieder kann der Club einen kleinen neuen Spiderfahrer vermelden: Am 12.4.95 (wie es sich
gehort) kam in Kéln Sandra Pascale Brining zur Welt. Herzliche Glickwinsche an Guido und
seine Fraulll Ein kurzes Interview mit dem stolzen Vater ergab, daf3 der Spider auch weiterhin
in der Familie verbleibt und auch schon maglichst bald der erste offene Ausflug mit der kleinen
Tochter unternommen werden soll.

Feinstfilter I

Werner Meltzer hat uns aus dem ADAC-Archiv einenTestbericht zugeschickt, der zeigt, daf3
schon 1991 Nebenstromfilter im Handel waren. Hier noch einmal die Funktionsweise: Beim
Nebenstromfilter passieren ihn "pro Durchgang" nur 10% der Férdermenge (normal: 100%),
datir werden aus dieser Menge aber Schwebestoffe in einer Grofie von bis zu zwei Mikron
(normal: 20-25 Mikron) ausgefiltert.

Einen 60.000km Test ohne Olwechsel haben dabei alle Testfahrzeuge ohne Probleme
Uberstanden. Das Urteil: Alle Verschleifteile sind in einem guten Zustand, liegen in ihren Maf3en
sogar noch im Toleranzbereich von Neuteilen. Aber das Ol ist "am Ende", die Additive sind restlos
verbraucht! Fazit: Ohne neue Additive héltkein Ol 100.000km den Chemiestrefy im Benzinmotor
aus. AuBerdem verfallen die meisten Garantieanspriche, wenn die Olwechselintervalle nicht
eingehalten werden. Also dann doch lieber beim Altbewdhrten bleiben!

Barchetta Handel

Nachdem der Barchetta nun endlich zu kaufen ist, scheint die erste Euphorie vielleicht schon
verblaf3te! Obwohl bei der Hamburger Premiere diverse Fahrzeuge zur Verfigung standen
(allerdings ist in Hamburg immer noch kein oranger Barchetta gesichtet worden), scheint es in
anderen Orten echte Engpésse zu geben (z.B. ein kleiner Luftkurort im hohen Norden), so daf3
bereits Neufahrzeuge ohne Erstzulassung in Zeitschriften gehandelt werden. Andererseits
wurden in der gleichen Zeitschrift (ams Anfang Juni '95) genauso viele Fahrzeuge gebraucht
angeboten. Sind das nun die typischen Grauvimporte oder haben sie schon die Nase voll vom
italienischen Roadster-Feeling?

FIAT hingegen puscht die
Werbekampagne mit Give-Aways wie  §
Labello mit Barchetta-Verhuterli oder
einem ltalienisch-Buch mitInsider-Tips.
Schlagt man das Buch auf, findet man
Vokabeln wie: "La macchina perde
olio", "La batteria & scarica", "carro
attrezzi", "officina" oder "rotto" . Ich
hoffe, die Barchetta-Besitzer werden
nicht allzu frih diese Vokabeln lernen
mussen.

Werner Meltzers DS neben dem neuen Barchetta..
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Auf3enspiegel CS1
Thomas Grundmann

040 / 590106

o

Batteriehalteblech BS original
Dr. Thorsten Machner
0711/756446

- Mittleres
Stof3stangengummi

- Stof3stangenecken, links
und rechts hinten

- Stof3stangen-
Sto3dampfer, hinten

- Beifahrertir

- Kurbelmechanismus
und Scharniere fur
Beifahrertur,

- Frontscheibe, grin
getont

- Frontscheibenrahmen

- Komplette Auspuff-
anlage "Abarth"

- Hintere Stofistange,
US-Austihrung,
neuwertig

- Hintere und vordere
Stof3stange, US-
AusfUhrung, mafiger
Zustand

Olaf Tessarzyk

040 / 4905123 od.

0171 /3135083

o=
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Suche:
LS

Volumex (viele km/Unfall
etc.) unter DM 20.000,--

Petrus Meyer
05933/8294

o=

Verkaufe:

o=

For 124 Spider CS2:

Motor und Zusatzaggregate
komplett neu

Preis: VHS

Weber 4-fach Vergaser

DM 800, --

Horst Kloppmann

04561/6350

o=

Alfa Romeo Giulietta Spider,
rot, Bj. 1956, California
Import, verzollt, Preis
18.500,- DM

Triumph TR4 A IRS,
dunkelgrin, Bj. 1965,
California Import,
Speichenfelgen, verzollt,
Preis 12.900,- DM
Christoph Schmidt
040/8905380 od.
02853/1234

Teilemarkt

Spoiler CSO
Marco Kollmeier
05251/ 23704

o=

Hotline fir den
Teilemarkt:
040/515915

Ong. Holz v. Euro,
Zylinderkopf fUr Vergaser,
Zylinderkopf komplett for
Einspritzer,

Zindung komplett,
Klimakompressor,
Auf3enspiegel US,
Dammatte fur Haube 2 Itr.,
Tragarmkopfe neu,
Lenkungskopfe neu,

orig. Seitenleuchte bis
Baujahr 78,

Kurbelwelle 2 lir.,
Nummernschildplatte Euro,
Nummernschildleuchte
verchromt US,

Frontspoiler orig.,
Scheibenwischerarme silber,
Sonnenblenden,
Thermostat poliert,
Persenninghaken US,
Persenningschlaufen US,
alte Persenning reparabel,
Gummiriemen Verdeck,
Haubengummis neu,
Zahnriemenabdeckung gelb
und grau,

1 Scheinwerfer

Petrus Meyer

05933/8294



Termine Dars=

15.-16. Juli 1995

7. Britisch-ltalienisches Klassiker Festival auf dem Kurparkgelénde in Bad Kénig for
Fahrzeuge bis Baujahr 1975. Veranstalter: Odenwalder Oldtimerfreunde e.V. Michelstadt

(06061/12467)
16. Juli 1995

109 Jahre Automobil, Orientierungsfahrt fur Classic & Sportscars in Oberursel (Taunus) fur
Fahrzeuge bis Baujahr 1972 (nach Bj. 72 auf Einladung).
Veranstalter: Automania Racing Team, Manfred Hahn, Tel.: 06172/456767

21.-23. Juli 1995

Das 1. Internationale Cabrio-Treffen in Speyer bietet eine Air-Brush-Vorfuhrung, Musik,
Tombola, Fahrzeugschau und eine Ausfahrt. Teilnehmen kénnen Fahrzeuge aller Marken
und Baujahre - Hauptsache das Dach ist offen. Kostenloses Campen und Motelreservierung
sind moglich. Naheres erfahrt lhr beim Technik Museum Speyer (06232/67080)

4.-6. August1995

Das 4. Internationale Fiat 500-Ostsee-Treffen veranstaltet der Fiat 500 Exclusiv Club Kiel zur
Feier seines 10-jahrigen Bestehens in Schonbergerstrand. Weitere Infos gibt es bei:
Carlos Pardo (04347/8442) und Ute Sasse-Schulz (04330/522).

9.-13. August 1995

AvD-"Oldtimer-Grand-Prix" auf dem Nirburgring. Wir sind dabei! Lest bitte die Seiten 15

und 34 dazu..
11.-13. August 1995

FIAT 124 Spider-Treffen des Deutschlandclubs in Miltenberg. Infos:
Manfred Lindner, Tel. 08158/7070

8.-10. September 1995

VIII. "Eifel-Klassik" auf dem Nurburgring.

23.-24. September 1995

Technorama in Hannover. Oldtimer-Teilemarkt und Sammlerfahrzeugeverkauf auf dem
Messegelande. Information: H.Leicht, Tel.: 0731/24452

30. September -1. Oktober 1995

Herbsttreffen in Bodenheim am Rhein. Anmeldebogen liegt bei. Aber Achtung: Aufgrund der
begrenzten Bettenzahl mUf3t Ihr Euch kurzfristig bis zum 15. Juli 1995 entscheiden.

14.-15. Okitober 1995

GTM'95 auf dem Nurburgring. GT-Fahrzeuge der 50er und 60er Jahre in der Meisterschaft
fur Historische Grand Tourisme. Infos: Ronny G. Bredheuer, Tel. 06129/1592

Spider Magazin 2/95 1 9



Car = Mitglieder / Ersatzteilnews

Neue Mitglieder

Chris Bauer Weif3ener Str. 15 035362/6372
04916 Schonewalde

Gerold Freiberg Knausstr. 12 030/8559099
12157 Berlin

Matthias Portugall Spiegelthaler Str. 21 05323/83389
38678 Clausthal-Zellerfeld

Dr. Stefan L. Reinsdorf Wolfgangstr. 29 069/559464
60322 Frankfurt

Anderungen

Klaus Schmidt Broicher Str. 6a 02204/55012
51429 Bergisch-Gladbach

Unbekannt verzogen

Wilfried Schulte Gustav-Heinemann-Ring 102 089/6374456
81739 Minchen

Spider-Point
Die Firma Spider-Point hat jetzt ebenfalls zugeschlagen: Sie hat das Restlager von Pininfarina

aufgekauft! Dafur brauchen sie aber auch noch einen Monat, um den Inhalt der angelieferten
Container zu sortieren und datenmaf3ig zu erfassen.

H&N

Nur aus der Motor-Klassik haben wir dieses Mal Neuigkeiten aus dem Hause H&N erhalten.
So fanden sich in den Containerladungen aus Amerika zum Beispiel:

- Innenausstattungen fur US-Spider B|. 74-82

- Uber 100 Kotflugelsatze for den US-Spider

- diverse Fronthauben fur Spider 2000

- CD-30 (aus Ubernahme O&S)

SPIDERTEILE-EXPRESS

Blech - Chrom
Glas - Technik
Elektrik - Katalog

Postfach 571 F - 73706 Esslingen - = 0711/353066 - Fax 357914

Erstklassige Verdecke
@® Innenausstattungen

@ Zubehor
@ Sattlerei
@ Katalog Wﬂ‘

KFZ-Technik, 73/06 Esslingen, Pf. 571, @ 0711/353064, Fax 357914
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Saisoneréffnung

Berliner Spidertreffen

Das lief3 alle (Spider-)
Herzen hoéher schlagen.
Gerade zumrichtigen Zeitpunkt
war sie da. DIE SONNE. Wer
hatte das gedacht, nachdem
man zwei Tage zuvor noch
eiskratzen mufite.

Froh gelaunt machten wir
uns also von Hamburg aus auf
den Weg in Richtung Berlin.
Auf der Halfte der Strecke
brauchte unsere "Alte Dame"
etwas zu trinken. Also runter
zum Tanken und dann gleich
wiederweiter. Und was hat sie
nun? Fufl aufs Gas will sie
nicht! Fu3 vom Gas will sie
nicht! Was will dieses Auto
blof32 Aus der alten Dame war
ein storrischer Esel geworden.

Es nUtzte nichts, wirmuf3ten
rechts ran. Aber hallo! Wir
befanden uns auf einen
Baustellenabschnitt ohne
Standspur und die Rastplatze
waren eigenartiger Weise alle
gesperrt. Mein Adrenalin-
spiegelstiegins Unermefliche.
Wenn wir jetzt hier mitten auf
der Fahrbahn liegenbleiben,
dachte ich. Zum Glick kam
bald eine Ausfahrt. Wir hielten
in der Nahe eines Kieswerkes.
Um uns herum absolut nichts.
Mittlerweile wehte ein ver-
dammt kalter Wind. Tilmann
zog einen alten Kittel an und
tauchte im Motorraum ab. Er
konnte nichts feststellen und
sosetztenwirunsere Fahrt fort.
Schon nach ein paar Minuten
begann derHipfgang wieder.
Wir zoégerten nicht lange und

fuhren auf einen gesperrten
Rastplatz. Den Kittel hatte Til,
in weiser Voraussicht noch an.
Motorhaube also wieder auf
und anallenméglichen Kabeln
geruttelt, aber es schien alles
in Ordnung zu sein. Ein
Ersatzmotor hatte leider nicht
mehr in den Kofferraum
gepaft. Dafurabereinzweites
Steuvergerdt; und das tauschte
Til dann auch kurzerhand aus.
Ein neuver Fahrversuch, aber
keine Besserung der Lage.

Mit einer Durchschnitts-
geschwindigkeit von unglaub-
lichen 50km/h erreichten wir
Berlin in nur 6 Stunden. Das
sollunsmaleinernachmachen!
Von den anderen Spideranern
war nichtszu sehen. Wie auch?
Die hatten sich bereits Stunden
vorher auf den Weg in die
Pizzeria Marinellagemacht. Fir
uns gab es nur noch Schlafen.

Am ndchsten Morgen
kamen nachund nachallezum

o=

FriohstucksbUffet. Der eine
wacher als der andere.
Gerstensaft- oder Trauben-
saftgeschadigte waren nicht zu
verzeichnen. Vor der Abfahrt
zu den Filmstudios Babelsberg
dann wieder die typische
Spiderbeschauung. Der Park-
platz vor dem Hotel gleicht
einem kleinen Rummel. Viele
haben was zu pruttschern.
Andere tauschen die neuesten
Erfahrungen aus. Hier und da
steht eine Motorhaube oder
ein Kofferraum auf. Beiunserer
alten Dame stand gleich alles
auf. Nacheinerdurchgribelten
Nacht ist Tilmann die Idee mit
dem Pflaster gekommen. Ein
kleiner Rif3 im Luftschlauch
kénnte den Luftmengenmesser
irritiert haben. Liebevoll wurde
die Wunde also verarztet. Und
dann konnten wir nur hoffen.

Zu unserer Uberraschung,
erfuhrenwir, daf3 noch jemand
Schwierigkeiten mitseinem Fiat
gehabt hat. Shorty mufite

Endzeitstimmung ohne Benzin und Spider!
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seinen Spiderirgendwo aufder
Strecke zurUck lassen. Gluck-
licherweise konnte erwoanders
mit dazusteigen.

Endlich ging es los. Das
Wetter hatte besser nicht sein
kénnen. Zehn Spider fuhren
offeninallenméglichen Farben
hintereinanderdurch wunder-
schone Alleen und Land-
schaften. Und siehe da, unser
Auto fuhr, als ware nie etwas
gewesen.

Nach einerWeile erreichten
wirdie Filmstudios. Dortlief3en
wir zunéchst das Frihstick im
Bauch kraftig durcheinander
schitteln. Der Schaker hief3
Multimedia und bestand aus
beweglichen Sitzplatzen und
einer grofien Leinwand. Als
Kugel (Auto) wurde mandurch
einen riesigen Flipperauto-
maten gejagt. Nachdem die
Herzschrittmacher wieder
eingeschaltet worden waren,
ging es weiter durch alt
bekannte Kulissen der Film-
geschichte. Gegen Mauern
sollte mansich dort lieber nicht
lehnen. Eswar meistens Papp-
mache. Der Hohepunkt war
schliefilich die Stuntshow. Als
Kulisse dienten alte Well-
blechhitten, zerbeulte Autos
und Busse sowie allerlei
Gedons. Zwischen einigen
Autowracks steckte sogar ein
nur noch wenige Zentimeter
hohes Fiat 124-Coupé. Ein
trauriger Anblick.

Die Gladiatoren zogen, in
"Mad Max" - Kutte gekleidet,

zundachst mit Autos und Motor-
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radern in die Arena ein. Als
letztes erschienen noch ein
LKW und Attrappen-Hub-
schrauber auf der Bildflache.
Ein Sprung aus 20m Hohe
beendete mit viel Applaus die
Vorstellung.

Um nicht vom Fleisch zu
fallen, setzten wir unsere Fahrt
als bald in Richtung Pizzeria
"Il Centro"fort. Vorbeian einer
Russischen Siedlung mit
hibschen Holzhausern und
dem Wannsee erreichten wir
schlief3lich dasRestaurant. Dort
warteten bereits andere Spi-
deraner, die einen Tag spater
gekommen waren.

Frischgestarktgingesweiter
zum KurfUrstendamm. Es war
gar nicht so einfach alle Autos
zusammenzuhalten. Ampeln
zerschnitten die Spider-
schlange. Undeinhartnéckiger
Bus bestand aufseinerBusspur,
die wir mitbenutzten. Fir alle
Nichtberliner war der Kur-
fUrstendamm wirklich beein-
druckend. Aufder Zielgeraden
zum Brandenburger Tor ging
esdannkurzvorherscharflinks

ab.

InderNahe des Reichstags-
gebdude "erfrischten" wir uns
mit kofferraumwarmen Sekt.
Als Abschluf3 Spider-Gruppen-
Foto vor dem Reichstags-
gebdude, daf vielleicht mal in
die Geschichte eingeht!

Anschlief3end fuhren wirins
Hotel zurick, zum Frisch-
machen, Ausruhen, Désen
usw. Wieder mal vom Hunger

Treffen

gepackt, ging es weiter in die
"Alte Schmiede", wo die Bauche
mit Hufnageln, Ambof3,
Schmiedefeuer und weiteren
deftigen Speisen gefollt
wurden. Im nahe gelegenen
Biergarten klang der Tag, bei
Bier, Wein, Cola und Kaffee in
gemutlicher Runde aus.

Ausgeschlafen und gestarkt
ging es am letzten Tag in
Richtung Spreewaldring zur
Kartbahn. Die Spider fuhren,
naturlich bei super Wetter,
eineinhalb Stunden UbersLand.
Schlagloch-Slalomfahrten
blieben zum Gluck aus. Schon
in 1 km Entfernung hérte man
die bissigen "Rasenmaher-
Motoren". Die Kartswaren zwar
klein, aber dafur eben um so
lauter.

Zunachst beobachteten wir
das Geschehen aufder Piste in
sicherer Entfernung von Holz-
banken aus. Nach kurzer Zeit
konnte unsere Jungs nichts
mehr halten. Erstmal hief3 es

Ein erhebender Anblick!



Treffen

Erinnerungsfoto fur jeden Teilnehmer

jedoch eine ganze Weile
anstehen. Kartfahrenwollte an
diesem Tag anscheinend jeder.
Endlich war es soweit. Mit
Motorradhelmen aufdem Kopf
ging es los. Anfangs wurde in
den Kurven noch etwas ge-
bremst. Spaterverzichtetendie
Fahrer auf das Bremspedal.

Mit Quietschen und Uber-
holmanovern fegten die Karts
Uber den Parcours. Ohne
grofere Karambolagen war
das Rennen nach 8 Minuten
beendet. Und wenn man nun
schon maldaist, dann kénnen
wir auch ein zweites Mal
mitfahren. Also erstmal wieder
anstehen.

Diesmal lief3 auch ich mich
zum Mitfahren Uberreden. Der
Schweif3s vom Vorbesitzer war
im Helm noch zu riechen und
zu spuren. Aber das schreckte
mich natUrlich nicht ab. Etwas
mulmig war mir allerdings
schon. Ich setzte mich auf den
Sitz und mein Hinterteil war

gerade mal 10 cm vom Boden
entfernt. Linker Fuf3 auf linkes
Pedal (Bremse), rechter Fuf3
auf rechtes Pedal (Gas). Etwas
ungewohnt gegenuber einem
Auto. Bereits beim Start wurde
ich mit einem kraftigen An-
schub auf die Bahn befordert.

Kurz darauf stellte ich fest,
das die Straflenlage dieser
kleinen Flitzerphénomenal ist.
Das machte mich mutiger, so
daf3 ich auch mit Vollgas fuhr
und nur in den "gemeinen"
Kurven auf die Bremse stieg.
Das Lenken war allerdings
Schwerstarbeit. In diesem
Moment verstand ich auch
Shorties Bedenken bezuglich
eines Muskelkaters in den
Armen (den hatte ich Ubrigens
wirklicham néachsten Tag). Die
Temperatur unter dem Helm
stieg an. Meine Hande waren
feucht und ich mufdite Obacht
geben, daf3 mir nicht das
Lenkrad aus den Hé&nden

=

rutscht. Trotz alledem hat es
hollisch Spafy gemacht.

Mittlerweile war es froher
Nachmittag und das bedeutete
auch langsam Abschied
nehmen. Als Trost hatten wir
herrliches Spiderwetter fur die
Ruckfahrt.

Zuletzt noch ein grofes Lob
an die Organisatoren Bianca
und Markus. lhr habt das
Treffen abwechslungsreich
gestaltet, ein tolles Hotel und
gute Restaurants ausgesucht;
und eure Stadt den Nicht-
berlinern sehr schmackhaft
gemacht, einmal wieder zu
kommen. Berlin ist ein Spider-
treffen wert!

Liane & Tilmann

Jetzt geht's los..
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..ein kleiner griner Spider,
und der war meistens ganz
allein. Irgendwanntrafereinen
kleinen schwarzen Spider und
klagte ihm sein Leid. Derkleine
schwarze Spider hatte Mitleid
mit seinem gronen Kumpel und
fragte ithn, ob er nicht mit-
kommen wollte - er wifite von
einer grof3en Versammlung im
hohen Norden des Landes, wo
sich aus allen vier Himmels-
richtungen viele andere Spider
treffen wollten. Derkleine grine
Spider war ganz aufgeregt und
freute sich wochenlang auf
dieses Treffen.

Je néher dieses nun rickte,
desto aufgeregter wurde er.

Es war einmal..

Sein Mensch wunderte sich nur
und konnte sich gar nicht so
recht erkldren, was mit seinem
kleinen Freund los war. Aber es
war eigentlich ganz offen-
sichtlich: der Temperatur nach
zu schliefen hatte der kleine
grine Spider richtig heftig
Fieber. Deshalbbrachteihnsein
Mensch zum Arzt, der abertrotz
eines langen Untersuchungs-
tages rein gar nichts feststellen
konnte.

Endlich! Es sollte losgehen!
Der kleine grine Spider hatte
sich richtig rausgeputzt und
glénzte in der Sonne. Schlief3-
lich wollte er sich von seiner
besten Seite présentieren.

Rendsburgs Wahrzeichen: Die Hochbricke!
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Aufderdem sollte er sich auch
mit seinem neuen Kumpel, dem
kleinen schwarzen Spider,
treffen, um gemeinsam den
Weg gen Norden anzutreten.
Auf dem Weg zu seinem
Kumpel wurde ihm dann richtig
schlecht - die ganze Aufregung
war wohl zuviel for ihn. Wild
qualmend und Wasser
spuckend stand er dann bei
seinem Gefahrten vor der Tur
und war furchtbar unglocklich,
denn der Mensch seines
Kollegen diagnostizierte ein
schweresKuhlleiden. OhGraus,
und nun?2 Am Freitag nach-
mittag war bestimmt kein Arzt
mehr aufzutreiben, wo er sich
dochso gefreut hatte. Aber Grin
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istja bekanntermafien die Farbe
der Hoffnung und siehe da: der
Arzt war da, hatte Zeit und
konnte helfen. Gluckes
Geschick-aufnachRendsburg!!

Schon bei der Anreise war
der kleine grune Spider schwer
beeindruckt - so viele Freunde
aufeinem Haufen hatte ernoch
nie gesehen. Und wie gut die
anderen aussahen - die wahre
Pracht. Schnell stellte er fest,
daf3 er der einzige seiner Art
war,denn keinandererwarwie
ersooo grun. Aufseinem Schlaf-
platz abgestellt, winkte er noch-
mal seinem Menschen, derihm
sicherlichalles berichtenwurde,
was so auflerhalb seiner Reich-
weite passieren wirde. Wie er
spater erfuhr, bezog sein
Mensch erstmal sein Quartier.
Einsehrschones, nach Aussage
seines Menschen. Auch die
anderen Menschen, die ihn in
Empfang genommen hatten,
waren sehr, sehr nett.

Etwas spéterzog eine Horde
Menschen an dem kleinen
grunen Spider vorbei. Die
spinnen, die Menschen, dachte
ersobeisich,die gehenzu Fuf3!
Heimlich fragte er sich, ob er
sich woh! schlecht aufgefOhrt
hatte und deshalb nicht mit
durfte. Ziemlich heiter kam die
gleiche Horde Menschen Stun-
denspdtervoneinemkéstlichen
Abendmahl im Schutzenheim
in Westerronfeld zuriock.

So richtig zum Schlafen kam
der kleine grune Spider aber
trotzdemnicht, dasichdieHorde
Menschen zum allgemeinen
Beschnuppern in der Kléndeel

Das Marineehrenmal in Laboe

versammelte und dabeiziemlich
viel Krach machte.

Am ndchsten Morgen sah
sein Mensch auch dement-
sprechend verschlafen aus, als
er sich zum FrUhstick in die
benachbarte Heimvolksschule
aufmachte. Der kleine grine
Spider fragte sich ernsthaft,
woran das nun schon wieder
liegen kénnte, wufdte aberkeine
Antwort. Schon bald war er
schlauver, denn nach dem
Frohstuck sollte es das erste Mal
so richtig losgehen. Ein Kiel-
Térn stand auf dem Programm.
Der kleine grine Spider dchzte
und stéhnte, denn sein Mensch
war nicht allein. Einen zweiten
Menschen sollte er mitnehmen
- und dann auchnoch einen mit
so einer komischen grinen
Jacke, die farblich so gar nicht
recht passen wollte. In Ge-
danken legte sich der kleine
grune Spider schon eine Moral-
predigt fUr seinen Menschen
zurecht, da er zusatzlich auch
noch in véllig unbekannter Art
und Weise gefUhrt wurde, aber
er hatte Spa3 am schnellen

Fahren. Auf der Fahrt sah er
dannlauterinteressante Dinge,
die er noch nie gesehen hatte.
In Laboe konnte er unter
anderem ein U-Boot und ein
Marineehrenmal bestaunen.

Auf der Fahrt zurick Gber
ganz furchtbar viel Dérfer
(Gaarden, Dustenbrook, Wik,
Holtenmoor, Gettorf, Revens-
dorf, usw.) Richtung Akademie
bekam er mit, daf3 inzwischen
noch viel, viel mehr Spider
eingetroffen sein sollten. Und
es stimmte. Was fur ein Bild
dachte derkleine grine Spider:
Fast 50 Stick seiner Art waren
hier nun versammelt - er war
entzUckt. Auch sein Mensch
schien Spafizu haben, denn die
ganzen Spider hatten selbst-
verstandlich ihre Menschen
mitgebracht,und die warenalle
ziemlich nett.

Kaum hatte sich der kleine
grune Spider erholt, ging es
auchschon wiederlos. Diesmal
inRichtung einerSchwebefahre,
wo sichdie Menschen beiKaffee
und Kuchen starken wollten.
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Selbstverstandlich hatte sein
Mensch auch an ihn gedacht
und ihm seinen gierigen
Schlund gefullt. Aber was for
eine Arger: Sein Mensch ging
fremd und lief3 ihn schmahlich
zurUck. Und das alles fur einen
so komischen kleinen roten
Spider mit einer ganz "wilden"
Kennzeichnung. Der kleine
grune Spider dachte so beisich,
daf3 der rote Kollege eigentlich
viel zu alt war, obwohl auch
ziemlich gut in Schuf. Leicht
beleidigt und schmollend stand
er nun an der Akademie, aber
zum GlUck nicht ganz allein.
Auch andere Menschen hatten
offensichtlich so komische Ideen
wie sein Mensch.

Stunden spater war sein
Mensch dann wieder da und
verschwand in seinem Quar-
tier. Bedienungsanleitungen,
wie erzu pflegenseiu.a., sollten
betrachtet werden - ihm war's
recht, denn sein Mensch sollte
sich ruhig mal schlau machen,
wie er denn so richtig zu
behandeln sei.

Der kleine grine Spider war
im Ubrigenziemlichtraurig, weil
sichalle Gberihn lustig gemacht
hatten. Er sei ein Férsterauto,
wurde behauptet, und
irgendwie tat ihm das richtig
weh. Er beruhigte sich damit,
daf} die anderen Menschen
schlichtweg neidisch auf sein
einzigartiges Farbkleid waren,
denn schliefllich war er der
einzige seiner Art - jawohi!!!

Gen spater Stunde ging es

zum Abendessen ins Restaurant
"Férdeblick". Sein Menschwufte
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hinterher zu berichten, daf} so
ein Spiderkorso eine ziemlich
beeindruckende Sache sei. Die
anderen Autos, mit denen man
sichsonstsodie Fahrbahnteilen
muf3, haben meistens brav Platz
gemacht, wennsich zwei Spider
quer stellten. Das Abendessen
hatte seinem Menschen ziem-
lich gut gefallen, und auf der
Rickfahrt war sein Mensch
rundum zufrieden. Er hatte
namlich sehr nette Vertreter
seiner Artausdem Euskirchener
Raum kennengelernt.

Als sein Mensch sich dohn,
wieder in der Akademie einge-
troffen, in die Kléndeel auf-
machte, schwante dem kleinen
gronen Spider Boses. Der
MenschvondemrotenKollegen
war von der Seite seines
Menschen einfach nicht weg zu
kriegen. Derkleine grone Spider
stellte sich heimlich die Frage,
ob der Oberspidermensch die
Art der aktiven Freundschafts-
werbung nicht doch etwas
Ubertrieb. Aber er wollte das
Ganze lieber abwarten, denn
sein Mensch ist ja schliefilich
grof3 genug.

Pfingsten 1995

Am ndachsten Tag ging es
erneut auf Tour. Sein Mensch
machte auf den kleinen grinen
Spidereinen etwas Ubertankten
Eindruck, aber das wirde sich
bestimmtbald geben. Aufijeden
Fall wollte er sich darum nicht
mehr kbUmmern, denn er sollte
bei einem Menschen namens
Axel Augustin neue Kleiderteile
bekommen, und darauf freute
er sich, weil die anderen
Spiderkollegen ihm berichtet
hatten, was for zusdtzliches
Equipment ihm so alles fehlen
wurde. Und so wollte er dann
auch nicht mehr sein, so ohne
Gummistopfen, und vor allen
Dingen sein Dachversteck war
besonders wichtig.

Seine Aufregung wurde
immer gréfler, denn sein
Mensch hatteihmVersprochen,
daf3 er nun auch das danische
Ausland kennenlernen sollte.
Der ganze Tag gefiel dem
kleinen grionen Spider so gut,
dafd er gar nicht mehr zurick
wollte. Er hatte so viele schéne
Dinge gesehen, daf} er der
Meinung war, an der Grenze
nochmal kurz streiken zu

Wer hat seinen Paf3 vergessen?
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AbschlieBendes Gruppenbild

mussen; zum Gluck aber wie
gesagt nur kurz. Zurick in der
Akademie wurde die Haupt-
versammlung ausgerufen.

Reges Gemurmel war sogar
aufdem Schlafplatzdeskleinen
grunen Spiders zu héren. Was
da wohl wiederloswar? Ach|aq,
sein Mensch hatte berichtet, daf
derOberspidermenschund sein
Gefolge keinen Bock mehr
hatten, das Rudel anzufUhren -
sie hatten das auch schon
ziemlich lange gemacht. Per
Nord-Sud-Gefdalle solltendiese
Jobs nun weitergegeben wer-
den.

Und so war es dann auch:
Die Rudelfuhrung wurde nach
Bad Soden verlegt. An-
schlieflend starkten sich die
Menschen bei einem genialen
Buffet, welches die Organi-
satoren des Treffens bestellt
hatten.

Abschliefiend klénten die
Menschen der Spider bis tief in
die Nacht und rUsteten sich zu
spater Stunde fir eine Mitze
voll Schlaf, denn am néchsten
Tag sollte es schon sehr froh in

Sie und Thr Fiat Spider 124
brauchen nicht Kopf zu stehen.
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Richtung derheimatlichen Gefilde
gehen. Der kleine grine Spider
war auf der Ruckfahrt ziemlich
traurig, da er doch das ganze
Wochenende soviel Spaf3 gehabt
hat. Er konnte sich aber damit
trosten, dafl er spdatestens im
Herbst die ganze Meute wieder-
sehen und man dann sicherlich
auch viel Spaf3 haben wurde.

An dieser Stelle meinen ganz
speziellen Dank an die Orga-
nisatoren Andrea, Olli und
Christian. Meine erste Teilnahme
aneinem Clubtreffen warwirklich
klasse. Meinen Dank auch fur die
nette Aufnahme in Euren Kreis.

Christiane Buoll

Cartoon

Pfingsten 1995

URKUNDE

Hiermit verleihen wir
Horren Christin foé@

fiir besonders intensive und erfolgreiche Grabearbeiten
die silberne Baggerschaufel am Geschenkband.

Hamburg, den 7. Juni 1995
Das Preiskomitee

ON Toras sierchSE

MAL EHRLICH, VERZICHTEST DU BEI 020N~
WARNUNG FREIWILLIG AUFS AUTOFAHREN 2 |

NA JA, ZUGEGEBEN, OFT l
FAHRE (CH TROTZDEM ...

DABEI KABE .

SCHLECHTES GEWISSEN

OZON NICHT PEM MOTOR SCHADET.

..OBWOHL ICH IMMER EIN} ( DENN WER WEISS SCHON, 0B ZUVIEL‘
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Umfeld Lars=
Sicherheitstraining beim ADAC

Im Frohjahr hatte ich das Gluck, an einem Sicherheitstraining des ADAC teilnehmen zu kénnen.
Nach diesem Tag habe ich meine Ubliche - eher sportlich gepragte - Fahrweise unerwartetermafien
meinem neuen SicherheitsbedUrfnis entsprechend angepaft. Ich kann diesen Kursus jedermann
nur dringend empfehlen. Besonders denen, die meinen, sie kénnten ja so supertoll Autofahren,
respektive hatten ihren Spider jederzeit voll im Griff. Pustekuchen, auch nach 10 Jahren Fahrpraxis
auf allen méglichen mitteleuropdéischen Pisten, davon 4 Jahre mit meinem 85er Spider! Gerade ein
so labiles Gefahrt will beherrscht werden! Erst recht, wenn es mal feucht oder gar nafd werden sollte!

Aber der Reihe nach: Es begann mit gut 1 Stunde theoretischem Unterricht, in dessen Verlauf
jedem halbwegs gebildeten Mitteleuropéer sowie auch jedem"Schwachmathematikus' klarwurde,
daf3 er eigentlich immer "hintendrauf' landen wird, wenn jemand hinter einem LKW ausschert und
in seine linke Spur einfahrt. Es sei denn, er hatte richtig bremsen gelernt. Und genau das sollten wir
also lernen.

Denn: Bremsen heif3t immer Vollbremsung!
Sonst hat man fast nie eine Chance.

Und das lernten wir dann alle, egal ob weiblich oder ménnlich, jung oder alt, dngstlich oder
weniger angstlich, kraftlos oder kraftvoll.

Denn: Vollbremsung heif3t, auf das Bremspedal treten, mit dem
geseizten Ziel, es abzubrechen oder wenigstens zu verbiegen.

Unser Fahrlehrer hat das allerdings auch nur einmal geschafft - bei einem Mercedes-Benz
wohlgemerkt. Ihr kénnt es Euch schon denken: Alle haben gerlent, richtig zu bremsen und dabei
auch ihr Auto im Griff zu behalten. Will heif3en, es dorthin zu lenken, wohin sie und nicht ihr Auto
wollen, um das Gefahrt aus einer Gefahrenzone zu bringen. Fur alle, die jetzt glauben, dies sei ein
Schleuderkursusgewesen: Fehlanzeige! Eswurde nie schnellerals 50 km/hgefahren. Geschleudert
wurde trotzdem, aber nur solange, bis man es vermeiden konnte. Es hat genau so viel Angst wie
Spaf3 gemacht. Mancher brachte hinterher erst einmal sein Auto in die Werkstatt, um die Bremsen
richtig einstellen zu lassen, aber alle wollen im ndchsten Jahr wieder dabei sein, um es noch einmal
zu Uben. Einziges Problem: Man muf3 sich rechtzeitig anmelden, denn die Kurse sind mindestens
ein 1/2 Jahr im voraus ausgebucht. Aus gutem Grund, wie ich meine. Denn lhr werdet noch
erheblich mehr lernen ..., und der Spider wird es Gberleben.

Informaticnen und Anmeldung beim ADAC
Preis fur Mitglieder 100,- DM, sonst 150,- DM

Viel SpaB3, Sonke

PS.: Um die entscheidende Frage nicht unbeantwortet zu lassen, darf ich noch erwéhnen, daf3
der Spider bei Vollbremsung auch voll bis zum Anschlag in die Knie geht, sich entsprechend
aufschaukelt, wenn die Bremse gelést wird, daf3 er auf ungleichem Untergrund natirlich hinten
ausbricht, wie man es von einem Heckantriebler erwartet, hdhere Kurvengeschwindigkeiten somit
auch gar nicht meistert und beim Ausweichen reichlich Kurbelarbeit vom Fahrzeuglenker verlangt.
Rallyefahren fallt also mit Serienausstattung flach!
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Endlichwaressoweit -unser
erster grof3er Spider-Urlaub
stand bevor. Etwas aufgeregt
waren wir schon, ob unser
Mister die lange Tour auch
wirklich schaffen wirde, doch
wir beschlossen, optimistisch
zu sein. Auflerdem war die
Vorfreude schongrof3, schlief3-
lich hatte uns Joachim Héring
eine wundervolle Paf3route
durch die franzésischen Alpen
empfohlen.

Nachdem der Spider bis in
die kleinste Ecke beladen war
- Kuchenrollen und Toiletten-
papier passenwirklichwunder-
barindie Freiraume hinterden
Radlaufen! - ging es los,
allerdings vorerst nur bis zum
NuUrburgring. Dort nahmenwir
das Wochenende an unserem
Clubtreffen zum Oldtimer-
Grand-Prix teil, leider aber bei
sehr schlechtem Wetter und
mit dem Ergebnis, daf3 Claudi
anschlief3end absolut keine
Meinung mehraufZelten hatte.

Glucklicherweise hatten wir
aber einefeste Anlaufstelle bei
Cannes - Freunde hatten uns
in ihr Ferienhaus eingeladen.
Also lieBen wir uns unsere
Urlaubslaune nichttriben und
machten uns auf den weiteren
Weg zur Céte d'Azur. Auf die
Strecke (route des Grandes
Alpes) wollen wir hier nicht
ndher eingehen, denn sie
wurde in einem friheren
Spider-Magazin bereits von
Oliver Meyerbeschrieben. Nur
soviel sei gesagt: Die Paf3route
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Reisebericht

Spider-Urlaub an der Céte d'Azur

(z.B. Col d'Iseran, 2770m) war
absolut herrlich, die Aussicht
teilweise wirklich gigantisch
und der Spider benahm sich
tadellos. FUr die Grenziber-
querung hatten wir uns Ubri-
gens ein magnetisches D-
Schild gebastelt, das seinen
Zweck auch vollkommen
erfullte.

An der Céte d'Azur an-
gekommen, erlebten wir
unsere erste Uberraschng: So
leer es vorher auf den Passen
gewesen war, so voll war es
nun hier auf der KUstenstraf3e.
Leider hatten wir uns genau
die Urlaubszeit der Franzosen
ausgesucht und standen nun
prompt im Stau. Die Sonne
brannte uns ziemlich gnaden-
los aufs Haupt, und wirwurden
des ofteren unglaubig be-
staunt.

Franzosische Cabrios sah
man selten, und wenn, dann

nur mit geschlossenem Dach.
Nur die dummen Deutschen
fuhren offen und holten sich
beinahe einen Sonnenstich...

Als wir endlich in Agay
angekommen waren, waren
wir véllig fertig. Leider ging es
unserem Spider nicht anders -
unserMister hustete etwas und
gab leicht blaulichen Qualm
vonsich. Also génnten wirihm
und uns eine kleine Pause und
genossen die ndchsten Tage
bei herrlichem Sonnenschein
und purem Faulenzen am
Strand und im Garten.

Eines Tages jedoch be-
schlossen wir, mit unserem
Mister einen Ausflug nach
St.Tropezzu machen, was sich
allerdings als fataler Fehler
erwies: Fur die knapp 50 km
benétigten wir geschlagene
zwei Stunden, die wir bei
sengender Sonne im Stau
verbrachten. Unserem Mister

Das offizielle Urlaubsfoto!

Bucht von Agay, August 1994



Reisebericht

bekam dieser Trip gar nicht
gut. Er verschluckte sich
zunehmend, drehte entweder
zu niedrig oder viel zu hoch
und ging 6fterauchmal einfach
aus. Auch die ausgestossenen
Qualmwolkenwurden standig
grofBer, so dafd unsere Hinter-
méanner immer mehr Abstand
hielten. Nach Beendigung

dieses Ausfluges trauten wir -

uns -trotzauseinandergenom-
menen und wiederzusammen-
bekommenem Vergaser - nicht
mehr, weitere Tourenzu unter-
nehmen.

Wir verbrachten also den
Rest des Urlaubs am Strand
und waren spater nach einer
ziUgigen Heimfahrt in nur zwei
Etappen froh, wieder heil in
Hamburggelandetzusein. Das
Fazit, das wir aus dieser Reise
gezogen haben und Euch als
Tip mitgeben wollen:

Eine Fahrt zur Céte d'Azur
lohnt sich auf alle Félle
(besondersdie Paf3tour), aber
man sollte die Urlaubszeit
derFranzosen vermeiden, da
der Fahrgenuf3 sonst von
allzu vielen Staus getribt
wird.

rdv

PS.: Als wir den Vergaser
bei Axel reklamieren wollten,
lief der Wagen in Flensburg
auf einmal wieder superrund.

Ausgetauscht wurde der Ver-

gaser dann aber trotzdem.
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Tips bei US-Spidern

Der Motorklassik unterliefin der Ausgabe 7/95 ein ziemlicher Fehler: Einige Tips von Gerhard
MUhr aus dem Deutschland Club zum Kauf von US-Import-Spidern veréffentlichte man unter
"Gerhard MUuhrvom Fiat 124 Deutschland Club e.V., Leinpfad 91, 22299 Hamburg", also unter
der Adresse unseres ehemaligen Vorsitzenden Christian Schlamp. Peinlich, peinlich! Und einen
Zusammenschluf3 der beiden Clubs wollen wir nun wirklich nicht!

Die Tips selber allerdings sind fir einige von Euch sicher nitzlich, weshalb wir sie hier nochmal
abdrucken.

Zulassung:
Nahezu kein CSO- und CS2-Modell hat in Deutschland eine Typprifung. Da der TUV
gelegentlich Probleme bereitet, sollten Kaufer allem Arger aus dem Weg gehen und nur ein
Auto mit deutschem Brief kaufen.

Motortréger:
Der Vorderachskérper, auf dem der Motor mit seinen Gummilagern angebracht ist und an
dem auch die Achsschwingen befestigt sind, ist manchmal angerissen. An der Vorderachse
selbst darf auf keinen Fall geschweifit worden sein: Achskorper durfen nur ausgetauscht
werden.

Achsschwingen:
Die Kugelkodpfe sind fast immer defekt, weil sie trocken sind. Die alten Képfe neigen wegen
ihrer Konstruktion zum Ausreif3en, was zum Verlust des Rades fuhrt. Deshalb sollten die
kompletten Achsschwingen ausgetauscht werden, neue Gummilager gehéren ebenfalls
dazu.

Silentgummis:
Die Scharnierpunkte der Streben und Schwingen bestehen aus einem Gummiblock mit
Metallkern. Die Gummis sind oft spréode und zugleich ausgeschlagen. Die Streben kénnen nur
komplett gewechselt werden, bei den Schwingen sollte man es genauso halten.

Lenkgetriebe/Lenkungsdédmpfer:
Beide Teile mussen élgefillt sein, was meistens nicht der Fall ist. Die Spider-Lenkung muf3
leichtgéngig und gerduschlos funktionieren.

Bremsanlage:

Die Bremsschlauche sind héaufig bis auf die Karkasse gerissen oder aufgequollen. Die
Abdichtkappen der Rad-Bremszylinder sind ebenso oft defekt. Dadurch kénnen die
Bremszylinder anrosten, ein haufiger Grund fur schiefziehende Bremsen.

Wichtig sind auch die Entliftungsnippel. Man sollte sie einmal im Jahr 16sen und wieder
anschrauben. Die Abdeckkappe darf nicht fehlen. Das Handbremsseil neigt besonders unter
dem Auspufftopf zum Festrosten. Merke: Beim Montieren immer Bremspaste verwenden.
Der Uber der Hinterachse sitzende Bremskraftregler muf3 auf seine Funktion getestet werden.
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Reimporte Car=

Innenraum:
Die Rickenlehnen der Sitze sind manchmal gebrochen, neue Sitze teuer. Bei den
Sicherheitsgurten fehlt gelegentlich ein Prifzeichen, weshalb die Gurte aber nicht gleich
ausgetauscht werden muissen. Wenn die oberen TiUrscharniere aus der Turbefestigung
herausgerissen sind, muf3 die Tir zwecks Reparatur zerlegt werden.

Karosserie:
Auch US-Spider rosten, haufig sind diese Autos sogar starker korrodiert als entsprechende
deutsche Modelle. Teilweise werden Wagen zum Yerkaufen erst nach Kalifornien gebracht.
Der Lack ist haufig von schlechter Qualitat. Besonders wenn die neue Farbe nur Gber die alte
gespritzt wurde, gibt es schnell Risse. In diesem Fall muf3 die ganze Karosserie abgeschliffen
werden.
Die Auspuffanlage istvielfachzusammengestuckeltoder durch die Verladung mit Gabelstaplern
zerdrickt.
Da der 124 Spider in den USA eher zu den billigen Autos gehért, sind Unfallschaden in der
Regel schlecht repariert.

Elektrik:

Zusatzlich zu den Ublichen Elektrik-Problemen sind beim Fiat Spider oft schlampige
Zusatzverdrahtungen und schlechte Masseverbindungen festzustellen. Die gelben
Seitenleuchten vorne muissen als Blinker geschaltet werden.

Sollten die roten Seitenleuchten hinten betrieben werden, ist eine Ausnahmegenehmigung
nétig. Wird die Leuchte abgeklemmt, handelt es sich um ein normales Katzenauge. Der TUV
kann in der Regel nicht auf einem Ausbau bestehen.

Die Scheinwerfer mussen in jedem Fall ausgetauscht werden. Ersatz ist aber einfach und

preiswert.
Aus: Motor Klassik 7/95, S.62
T T T THiveteiltons auf diesem Abschnil Adrel, Bankvarbindungs- oder sonsiige Datendnderongen mit. Einfoch ausgeldll in einen Fansterbrisfomschlag stecken und abschic =%
~ Name, Vorname des Mitglieds
O Nevue Adresse
FIAT 124 Spider Club e.V.  StraBe, Haus-Nr. .

Ulrich Kronenberg

Robert-Stolz-Str. 52 o - o o

65812 Bad Soden

~ Telefon



NUrburgring '95

23. AvD Oldtimer-Grand-Prix
am 10. 'I3 Augus’r 1995

Wie inden Jahren zuvor, habenwirauch dieses
Jahr wieder ein Platzchen fUr uns in der
Mullenbachschleife reserviert. In diesem Jahr hat
sich der AvD etwas Neues einfallen lassen:

- Neben der Einfahrtsberechtigung gibt es
diesmal aufBerdem noch zwei Eintrittskartenfir die
Millenbachschleife. Es muf3 pro Auto DM 10, -
"Eintritt" fUr die MUllenbachschleife gezahltwerden.
Unter Vorlage der Eintrittskarten erhdlt man die
vergUnstigten Karten fir die Rennen an den
entsprechenden Kassen.

Bitte fordert die Karten bei mir, Joachim Meier
Tel.: 040 / 6066899, bis zum 25.7.95 an, da wir
mit dem Veranstalter zum 1.8.95 abrechnen
mussen.

Auf dem Campingplatz haben wir wieder ein
Arealreserviert. Bitte samiliches"Campingmaterial”
(Zelt, Schlafsack sowieso, aber auch Getrénke und
Grillwaren) selber mitbringen. (Die berihmten
"NUrburgringwirstchen" sind nun wirklich alle,

d. Red.)

Joachim Meier
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O Neue Bankverbindung O Anderung der Fahrzeugdaten
 Institut Typ, Bavjghr
- BLZ - - " Fahrgestell-Nr.

Konto-Nr.

 Kfz-Kennzeichen

~ Ort, Datum

Unterschrift des Mitglieds



Adressen

Funktion

1. Vorsitzender

2. Vorsitzender

Kassenwart

Beisitzer

Beisitzer

Nr./Bezeichnung

1 /Schleswig-Holstein

2 /Hamburg

3 /Berlin

4 /Friesland

5 /Bielefeld

6 /Kassel

7 /KdIn

8 /Frankfurt

9 /Schwarzwald

10/Miinchen

Vorstand

Name Adresse

Robert-Stolz-Str. 562
65812 Bad Soden

Ulrich Kronenberg

GroB Gerauer Str. 82
55130 Mainz

Joachim Haring

Robert-Stolz-Str. 13
65812 Bad Soden

Uwe Wagner

Am Pastorenholz 32
32584 Lohne

Friedel Jiirging

Alexander Zaras Fischbacherweg 9

65812 Bad Soden

Regionalleiter

Ansprechpartner Adresse

Frank-Oliver Grahmann Rutkamp 67
24111 Kiel
Christian Schlamp Leinpfad 91
22299 Hamburg

Lutz Radusch Bartschinerstr. 11
12355 Berlin
Petrus Meyer Tran 5a

49762 Lathen-Ems

Rosenheide 21
33611 Bielefeld

Adam Sosna

O.T. Immensen 72
37574 Einbeck

\Werner Lontke

Alte Bonnstr. 105
50321 Briihi

Guido Briining

Grof3 Gerauer Str. 82
55130 Mainz

Joachim Héring

Leonhardstr. 10
72250 Freudenstadt

Fritz Ramsaier

Bismarckstr. 13
82256 Frstenfeldbruck

Christoph Spanner

Telefon

06196/61067

06131/881886

06196/61385

05732/81333

06196/63558

Telefon

0431/698061

040/4604922

030/6644746

05933/8294

0521/86577

05561/81530

02232/34188

06131/881886

07441/87301

08141/24714
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