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FrGhlingsgefihle

Der April naht, die Sonnenstrahlen locken, die Erdbeerkérbchen fahren schon offen: Die
altbekannte Zwickmuhle: Melden wirden Wagen schon an (gegen jede Vernunft, denn der Mérz
istbekannt furseine spaten Schneeperioden) oderbegnigen wiruns mitgesffnetem Sonnendach
und heruntergelassenen Seitenscheiben..2

Frohlingsgefuhle setzten spatestens bei der Vorstellung des neuen FIAT Barchetta ein. Das
Prospektmaterial erhielten wir von Jirgen Loch, der auch in der Rubrik "Uber eine Leidenschaft
zum Beruf" vorgestellt wird.

Der 15. Februar verging, und unser Kassenwart Shorty ging wieder auf die Palme. Uber 40
Mitglieder, das sind mehr als die Hélfte der Selbstzahler, hatten den Beitrag noch nicht
Uberwiesen. Doch werden sie dieses Mal punktlich gemahnt, und wieder bekommen sie eine
Einzugserméchtigung mitgeschickt, damit so etwas néchstes Jahr nicht mehr passiert.

Nach den ersten entsetzten Aufschreien Uber diese grafilichen neuen Eurokennzeichen legt
sichdie Aufregung, man hat ja noch Zeit mit dem Wechsel. Aberdie Quadratischensehen wirklich
scheuBllichaus, und gibt es nun weiterhin Sondergenehmigungen ala Mopedkennzeichengréfie

Apropos Wechsel.. Und wieder berichten wir von einer Hamburger Umbruchphase. Da gibt
es einen Jobwechsel und einen Umzug zu vermelden. Unser Christian war es leid, mit WL-
Kennzeichen (Marke: Wilder Landwirt) herumzufahren und hat sich einen neuen Standort nahe
unserem Stammtisch gesucht. Damit hat sich die Clubadresse wie folgt gedndert:

FIAT 124 Spider Club e.V.
Christian Schlamp
Leinpfad 91
22299 Homburg
Tel.: 040 / 4604922

So, das war’s. Ich hoffe, wir sehen uns auf den Treffen.

Ciao, Ever

Spider-Magazin Hotline: 040/515915
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Folgende Tabelle zeigt die Einspritzanlagenteile mit ihren FIAT- bzw. Bosch-
Originalteilenummern. AufgefUhrt sind die Teile fir den Spider 2000 bzw. den 132 und den
Argenta, bei denen es viele Baugleichheiten gibt.

Typ Europa 132 USA 131../Spider 2000
Bezeichnung FIAT E.Nr. | Bosch E.Nr. | FIAT E.Nr. | Bosch E.Nr.
Steuergerat 44209903 D280000174 4429200 ([?22;;[:][:][;]129202)*
Luftmengenmesser 4421251 0280202017 4429201 0280202023
Drosselklappenschalter 43935908 0280120215 4430294 0280120380
Il';r::':;st"rmmer 4393601 | 0280130023 | 4393601 | 0280130023
Zusatziuftschieber 4393602 0280140120 4383602 0280140120
Einspritzventil 4393596 0280150121 43935506 0280150121
Kraftstoffpumpe 4421193 0580464019 4421193 0580464019
Kraftstoffilter 4435144 | 0450905802 | 4442559 0450905030
Druckregler 4398119 0280160213 4430290 0280160214
Startventil 4398118 0280170041 4398116 0280170041
Thermozeitschalter 4393600 | 0280130214 | 4393600 0280130214
Relais-Kombination 4420994 0332514121 4420994 0332514121
Lambda Sonde - - 4430291 |(D250001014)*
Kabelbaum 4438664 - 4432066 -
Dichtung fiir Einspr.ventile {4393591/02 - 4393591/92 -

Argenta

Steuergerat Automatik 4420993 | 0280000174
Steuergerat Schaltgetr. 5929031 0280000204
Orosselkiappenschalter 4430294 | 0280120300
Restliche Teile fiir Argenta entsprechen Modell
132

* nicht mehr verfugbar

Die Boschteile

anscheinend generell noch Teile auch an privat verkauft:
lieferbar (Stichprobenartig
gepruft). In Hamburg gibt es
zum Beispiel einen Bosch

Ohne Gewahr

sind VertragsgroBBhdandler, der die Fa. Alfred Kruse GmbH&Co.

Eiffestr. 10

20537 Hamburg

Tel. 040/25452-0
Fax. 040/25452-246




Diesen Beitrag sandte uns Uwe Wagner kurz nach dem letztjGhrigen Saisonabschluftreffen
zu. Leider war die Herbstausgabe schon fertig und so landete der Artikel wieder im "Eingangs-
Korb. Dort allerdings habe ich ihn dann fir die folgende Ausgabe glatt ibersehen. Ich hoffe, Ihr
habt trotzdem Muf3e an dieser typischen "Winterbastelei".

Neue Mitelkonsole..

.. es geht auch billiger!

Bei unserer letzten Ausfahrt
ins Elsaf3 entdeckte ich zufallig
zur Uberraschung meiner
Freundin, daf3 auf dem Weg
dorthin doch der Stutzpunkt
desSPIDER-POINT beheimatet
ist. So kamen wir nicht nur zu
unserem Sponsor fir unser
Hauptireffen in Bad Soden,
sondemn auch zu dem Thema
"Mittelkonsole".

Zwei Alternativen wurden
mir dort als Ersatz fir meine
leicht eingerissene Mittelkon-
sole angeboten: Ein Nachbau
aus Vollkunststoff, der zwar
sehr stabil ist und auch dem
beigen Farbton des Originals
entsprach, aber beim ersten
Anfassen einen eher unsym-
pathischen und "billigen"
Eindruck hinterlief3.

Nummer zwei war ein
Original, genauso wenig stabil
wie dieses, und lief3 bei
Bekanntgabe des Preises von
500,- DM kein verninftiges
Preis-Leistungsverhaltnis
erkennen.

Und jetzt zur dritten Alter-
native: Restaurieren mit Kunst-
leder, das es fur wenig Geld
am laufenden Meter zu er-
stehen gibt. Da ich bei dieser

Gelegenheit auch neue Sitz-
bezige aus Kunstlederaufdem
Weg ins Elsafi mitnahm,
ergaben sich auch keine
Farbdifferenzen.

Nach unserem Pfingsttreffen
legte ich dann los; der Ausbau
der Mittelkonsole erfordert
etwas Zeit und ein wenig
Geduld, wenn es wieder
einmal hakt und sich einfach
nicht vom Spider trennen
mochte. Ist sie erstmal aus-
gebaut, kann man mit Flief
und sehr dUnn geschnittenen
Schaumstoffbahnen eventuelle
Unebenheiten oder Risse an
den oberen Kanten aus-
gleichen. Sind sie nicht vor-
handen, kann man sofort mit
dem VerklebendesKunstleders
beginnen. Als Klebstoff habe
ich Pattexaus derDose besorgt,
denesauchineinerbesonders

—

wdrmebestdndigen Variante
gibt. Damit wurde zuerst nur
eine Seite der Mittelkonsole
bestrichen und nach ein paar
Minuten das Kunstleder auf-
gelegt. Man streicht mit den
sauberen Handen(!) eventuelle
Luftblosen nach aufBen und
drickt das Material, bis keine
Falten mehr zu erkennen sind.

Ist dann soweit alles fest
verklebt, (im Sommer davert
dies vielleicht 1/4 Stunde),
beginnt man damit, das
Kunstleder Uber die Eckenund
Kanten nach innen und oben
zu ziehen und passend abzu-
schneiden. Die gleiche Pro-
zedur mit der anderen Seite
der Mittelkonsole und dann
steht man vor der Frage, wie
man die Draufsicht, d.h. dort,
wo sich der Einschnitt fur die
Handbremse und der
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Ventilatorschalterbefinden und
sich die linken und rechten
Kunstlederseitenteile treffen,
verdeckt.

Ich habe dies mit Holz-
vertafelungen geldst. Eine
andere Mdglichkeit bietet sich,
wenn man ein wenig das
Nahhandwerk beherrscht (das
muf3 auch ohne die Hilfe der
Freundin zu schaffen seinl!l),
und ein langes Rechteck 1cm
groéBBeralsdie Draufsichtmafle

Wer seinen Motor Uberholt
und dabei auch die Olwanne
wechselt, sollte aufpassen, daf3
diese nicht von innen lackiert
ist. Bei Olwannen, die ver-
mutlich direkt als Ersatzteil
vorgesehenwaren, wurde wohl
hin und wieder auch die
Innenseite mitlackiert (Kor-
rosionsschutz). Da der Lack
nicht élbestdndig sein muf3,
sollte er vor dem Einbau der
Wanne entfernt werden.

ausschneidet, die Seiten
umschlagt und mit Néahgarn
passend zur Farbe des Kunst-
ledersabnaht. Dochdabei nicht
die Aussparungen fur den
Schalter des Ventilators und
der Handbremse vergessen.
Dieses dann oben auf die
Mittelkonsole aufkleben.

Es schaut aus, als sei das
Kunstleder professionell auf-
gendht, dabei ist es doch nur
aufgeklebt!

Motorkiller

Anderenfalls [6st sich der
Lack mit der Zeit und verstopft
die Olkanéle. Dies kann im
Extremfall katastrophale Fol-
gen fur den Motor haben.

Meine Nachforschungen
haben ergeben, daf} ich nicht
der Einzige bin, dereine solche
Olwanne geliefert bekommen
hat.

DasRestaurierender Mittel-
konsole ist an einem Samstag
zu bewdltigen, eignet sich
hervorragend fur den Winter
im heimischen und mollig
warmen Wohnzimmer, ohne
grof3e "Ferkeleien" zu hinter-
lassen, und kostet mit Klebstoff
keine 50,- DM. Viel Spaf
dabeillll

Euer
Uwe Wagner

Also gegen den Kauf einer
solchen Olwanne ist nichts
einzuwenden, da sich Rost-
nester auf der Innenseite nicht
so leicht bilden kénnen. Vor
dem Einbau aber unbedingt
entlacken!!

Euver

Thorsten Machner

Unser Zeitschriftensammler fur das
Spider-Magazin

f. 5 Jahrgénge

m. Spiderclub-Aufkleber

DM 12,-
+
Porto & Verpackung

Vervollsténdigt Euer Archiv!




Uber eine Leidenschaft zum Beru

Mein Beruf wurde mir sozu-
sagen mit in die Wiege gelegt,
da meine Eltern einen Auto-
Elektrikbetrieb besaBen,denich
inzwischen zusammen mit
meinem Bruder fUhre. Schon
alskleiner Junge wuf3teich, daf3
das Auto wohl nicht nur mein
Beruf, sondern auch mein
Hobby werden wurde. Nach
Angaben meiner Eltern waren
schon sehr froh meine Hande
und Klamotten mit Ol und
Schmiere verziert.

Meine ersten Vierraderfand
ich aufdem Sperrmill, eswaren
Kett-Cars, meist mit leichtem
oder auch grofiem Defekt, die
ich zu damaliger Zeit noch mit
Hilfe meines Vaters reparieren
mufdte, da ich noch nicht
schweif3en konnte. So hatte ich
es dort schon mit Achsantriebs-
, Lenkungs- und auch Rahmen-
schaden zu tun.

Naturlich nahm ich auch
schon Verbesserungen vor, wie
z.B. das Installieren von Licht-
anlagen, Anhéangerkupplung
und Umbauten auf Luftrader.
Mit ca. 8 Jahren brachte mir
mein Vater das Autofahren bei.
Und zwarin meinemersten Auto
(Gogo Limousine, Zweizylinder
Zweitaktmotor mit 250 ccm 13
PS).

ich versuchte auch mein
fahrerisches Kénnen zu be-
weisen, mit einem Wende-
mandver in einer Garage.
Nachdem ich das Auto fest in
der Garage verkeilt hatte, half
ichmiteinemWagenhebernach
und holte es wieder heraus.

Resultat dieses Mandvers war:
Ineiner Garage kann man nicht
wenden, auchwenn maneinen
kleinen Gogo hat.

Schon vor Ende meiner
Lehrzeitbegannich, denBetrieb
meines Vatersvoneinemreinen
Elektrobetrieb auf den ge-
samten KFZ-Bereich umzu-
stellen. Leider muf3 ich be-
dauernd von mir sagen, daf3
der Elektrikbereich nicht mein
Spezialgebiet ist. Dann kaufte
ich mir mein erstes richtiges
Auto, das mir gefiel, und ich
mufte diesmal keine Kompro-
misse eingehen, da ich finan-
ziell und auch vom fachlichen
Kénnen besser dastand als
vorher. So war dies ein VW
Scirocco mit starkem Seiten-
schaden, Bj 79, Kostenpunkt
1.500 DM.

Kurzzuvorsahichmirmeinen
ersten FIAT Spider an, den ich
eventuell kaufen wollte. Der
Kostenpunkt lag bei ca.

2.000 DM, das Fahrzeug be-
fand sich in einem aufler-

Urgen s Einprkopfer: Ein Gogo-Mobil

gewdhnlich grausamen Zustand
(ich weif3 nicht, ob diese
Beschreibung ausreicht).Es war
einesderersten Baujahre, purer
Rost auf Radem, Turen oben,
unten, auflen, innen durch-
rostet, ebenfalls die Kotfligel,
auflerdem war der Motor
defekt. Ich habe ihn nicht
gekauft. Aber ich wuf3te schon,
daf? das mal mein Auto weden
kénnte, vorerstwurde es jedoch
der VW Scirocco, den ich als
erstes Fahrzeug auf unsere neu
angeschaffte Richtbank stellte.

So bewies ich nicht nur mir
selbst, sondern auch meinem
Vater, was ich inzwischen zu
leisten vermochte. Denn selbst
ein Angestellter, der mich auf
unser Richtsystem eingewiesen
hatte, sagte zu meinem Sci-
rocco, dies sei ein hoffnungs-
loser Fall. Aberschon nach drei
Wochen Arbeit stand das Auto
zweifarbig lackiert und tiefer-
gelegt auf unserem Hof.

Inzwischen istdie Karosserie
mein Lieblingsbereich am Auto
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geworden. So kaufte ich mir
noch kurz vor der Einberufung
ein weiteres richtiges Auto,
einen DKW AU 1000 Coupe De
Luxe fUr ganze 200 DM (Bj 61,
50PS, 1000ccm Zweitaktmotor).
Diesen fand ich bei einem
Gebrauchtteilehéker im Nach-
barort, hinter einem alten
Schuppen, schon fast komplett
zugewachsen. So begann
meine erste richtige Fahrzeug-
restaurierung, in deren Verlauf
noch zwei weitere DKW als
Ersatzteilspender hinzukamen.
So enstand letzlichaus drei DKW
einer, der auch auf Anhieb
durch den Baurat ging. Es ist
inzwischen das Auto, welches
ich am langsten besitze.

Wéhrend der Restauration
baute ich meinen ersten Sci-
rocco von 70 PS auf 110 PS
(GTI) um und kaufte mir ca. ein
Jahr spater einen Scirocco I
GTl, dervonmirnurtiefergelegt
wurde. 1987 Ubernahmen wir
die FIAT-Vertretung in Bad
Segebergund 1988 druckte ich
dann die Schulbank in Heide,
um vom Profi (Geselle) zum
Meister zu werden.

Mitte 1988 begann ich ein
zweites Mal, mich auf die Suche
nach einem FIAT Spider zu
machen. So habe ich viele
Kilometer abgerissen, von
Flensburg bis Hannover, denn
der Verkaufserlés meines
Sciroccos von ca. 15.000 DM
sollte mir einenvon derTechnik
bis zum Chassis gleichwertigen
Spider liefern.

Ca. nach dem 30. Fahrzeug
wurde mir klar, daf3 dies nurein
Traum war. Denn Fahrzeuge

bis zu 7.000 DM waren der
absolute Schrott, vom Motor,
der nicht in Ordnung war, bis
zum Blech, welches verrostet
oder garnicht vorhanden war,
und das Verdeck und die
Innenausstattung waren meist
defekt. Die néchste Preisklasse
ging bis 15.000 DM, hier miUfite
ja was zu finden sein, sagte ich
mir.

Ich wurde wieder mal eines
Besseren belehrt. Zwar sahen
die Fahrzeuge beim ersten
Hinsehen ganz gut aus, meist
aufgrund der neuen Lackierun-
gen und der eingeférbten oder
billigen, neuen Verdecke. Aber
die Armaturenbretter, Sitze, vor
allem aber auch die Technik
hatten mich immer noch nicht
begeistert. Unter dem Neulack
warzum Teil der Rostfrafd schon
wieder zu sehen, und die Turen
fielen bei den meisten Wagen
nicht normalins Schlof3, sondem
schlugen erst gegen den
Schweller. Als néchstes sah ich
mir die Preisklasse bis
20.000 DMan.Dieswarenganz
gute Autos, aber soviel wollte
ich nicht ausgeben. Ganz kurz
sei noch der beste Wagen
erwdhnt, denich miransah: Ein
Volumex fur stolze
35.000 DM, 84er
Zulassung, nicht mal
20.000 km.

Resultat der Fahr-
zeugbesichtigung war,
dafd ich mireinen UNO
Turbo kaufenwollte. So
kaufte ich mir mal
wieder ein Hamburger
Abendblatt vom Sams-
tag und schaute nach

einem UNO Turbo bis Die Karosserie nimmt Gestalt an

15.000 DMundwarfdannnoch
einen Blick in die Unfallspalte.
Dort las ich: FIAT Spider, Front-
schaden, Bj. 83, 78.000 km,
9.800 DM. Prima, den sehe ich
mir an, der liegt auf dem Weg
zu dem von mir ausgesuchten

UNO.

Bei dem UNO Turbo bin ich
nie angekommen, denn der
Spiderentsprach genau meinen
finanziellen Vorstellungen. Die
Formwarnichtsehrschoén, aber
man kann halt nichtalles haben.
Sonahmichdie Verhandlungen
auf und bot dem Besitzer
8000 DM fur seinen Wagen. Er
kam mir bis auf 9000 DM
entgegen und nach einigen
Verhandlungen einigtenwiruns
schliellich auf 8500 DM.

Einen Tag spater stand der
Wagen bei mir in der Halle.
Tags darauf machte ich dann
die Bestandsaufnahme: Starker
Frontschadenvorne rechts. Kurz
gesagt: Frontblech, Kotflugel;
Radhaus, Motorhaube, Front-
scheibenrahmen mit Scheibe,
Verdeck und Verdeckgestell,
Turscheibe und Dreiecksfenster
mitRahmenwaren kaputt. Nach
gut einer Woche Richtarbeiten




begann ich mit den Lackier-
vorarbeiten und damit, alles
wieder zusammenzubauen.

Vom Kaufdatum bis zur
ersten Probefahrt dauerte es
gut 4 Monate. Bei dieser ersten
Fahrt bemerkte ich dann, daf3
der Motor nur bis ca. 3000 U/
min und machte mich daher
auf die mUhselige Fehlersuche.
Benzin und Ziundungsver-
sorgungwarenin Ordnung, also
weitersuchen.

Nach zwei Tagen hatte ich
danndenFehlergefunden: Zwei
beim Unfall beschadigte Ein-
spritzdUsen hatte ichgegennicht
ganz richtige getauscht. Es gibt
welche mit 3V und welche mit
6V angesteuerte, die aber
ansonsten baugleich sind.
Eigentor, Herr Meister! Bei der
zweiten Probefahrt lauft der
Motorwie ein Uhrenwerk, aber
was ist das, der vierte Gang
bleibt nicht drin. Mein erster
Gedanke war,: Die Hutte
kommt weg! Ich hatte keine
Lust mehr, allesklappert und ist
kaputt, wo ist blo3 mein VW
geblieben. Typisch FIAT (Fehler
in allen Teilen).

Ich habe aber trotzdem das
Getriebe repariert und eine
weitere Probefahrt gemacht,
diesmal allerdings offen und
bei Sonne schein. Was soll ich
sagen, der Motor drehte Uber
3000 Touren und ich hatte ein
Fonfganggetriebe, was ein-
wandfrei funktionierte, und
offenklapperte erauch garnicht
mehr so doll. Super, ich glaub,
ich behalte ihn doch, und der
VW kannbleiben, wo derPfeffer
wachst.

Seit diesem Tag lauft der
Spider wie eine 1, blof den
Auspuff mufdte ich bisher noch
dreimal schweif3en. Sonst habe
ich keine Probleme, es ist halt
ein FIAT(Feuer in allen Tépfen).

Im UObrigen bin ich seit
Pfingsten '94 Clubmitglied und
muf3 sagen, was ihr so ver-

Der Lohn der Arbeit

=

anstaltet, istsuper! Auchanden
Vorstand ein Lob fir Eure Arbeit.

Ich hoffe, meine kleine
Geschichte hat Euch ein wenig
gefallen. Wenn nicht, willich es
garnicht wissen.

JOrgen Loch

—

Aut o- Center_

FIAT i seoees

FIAT

Siud Stadt

(Reparaturen aller Art

Mechanik & Elektrik

Karosserieinstandsetzung mit Richtbank

Restauration

Lakierarbeiten aller

Achsvermessung
Autoverglasung

Werkstatt TUV mit Eintragungen im Hause

\.

Art

J

Jurgen und Manfred Loch, Neuland 5
23795 Bad Segeber
_ 9 9

Tel.:

04551/2800
_




Wahre Spidergeschichten
3. Teil

Name: Ernst Muller
Beitrittsdatum: 1993

Typ: BS

Erstzulassung: 10/71

Fahrgest.Nr.: 124BS10048715
Kfz-Kennzeichen: GO-YW 870

Farbe: rot

Motor: 77kw (104PS), 173%ccm

Meine ersten Erfahrungen:

Als ich meinen altersschwachen VW-Kafer, den mit dem Ovalfenster, abgeben mufite und
mir gerade den sportlichen NSU-Prinz 1000 TT zugelegt hatte, wurde ich das erste Mal bewuf3t
mit einem Fiat 124 Spider konfrontiert.

Unser Dirigent (ich bin Hobbymusiker) fuhr eines Tages mit einem weif3en AS-Spider vor. Als
ich so direkt, Auge in Auge, vor dem Spider stand, war ich sofort von der klaren und sportlichen
LinienfUhrung Uberzeugt. Anschauen, Probefahren und Treffen einer Entscheidung fanden an
einem Tag statt. Schnell war ich mit unserem Dirigenten einig, daf} ich den Spider bekomme,
wenn er ihn nach ca. 3 Jahren wieder verkaufen wirde.

Ab diesem Tag begann ich zu sparen und nach drei Jahren war es dann soweit. Ich blatterte
6.000,- DM auf den Kiichentisch - nicht ohne vorher noch einen Kredit aufgenommen zu haben
- und nahm meinen Spider in Empfang. :

Esfolgten nun aufregende Jahre, die so manchen Autofahrer hatten verzweifeln lassen. Einen
echten Spiderfahrer kann das aber nicht erschittern.

Eine Fahrt nach Spanien endete in einer Bastlerwerkstatt, in der mit viel Geschick, aber ohne
Ersatzteile, derweggeflogene Auspuffangeschweif3twurde. Eine Fahrt nach Ruménien Uberraschte
dadurch, daf bei 25 Grad unter Null die gesamte Elektrik den Geist aufgab. Auf der Ruckfahrt
muf3te ich mitten in Ungarn in knéchelhohem Schlamm - es war unterdessen wéarmer geworden
- ein Rad wechseln. lhr wifdt ja: Gepdck zuoberst, Ersatzrad zuunterst. Gepéack rausstellen....alles
verschlammt.

Eine weitere Fahrt fihrte nach Wien, mit dem Fehler, daf3 ich mich darauf einlief3, mit einem
Mercedes ein Rennen zu veranstalten. Der Mercedes-Fahrer kam bestimmt gut erholt an. Mir
stand die Anspannung ins Gesicht geschrieben und meine Zylinderkopfdichtung hatte auch keine
Meinung mehr. Die zweite Kopfdichtung verabschiedetet sich genau zwei Monate spater. Hier
mufBte ich fast vor Gericht, damit die Reparatur auf Kulanz erfolgte.




Nachdem ich drei Jahre lang den Spider in meinem Besitz hatte, ergab es sich, daf3 ich die
Handbremse nicht ordnungsgemafl angezogen hatte. Mit einem Seitenblick bemerkte ich, daf3
mir mein Spider im Schrittempo folgte. Ich versuchte mit aller Anstrengung, ihn aufzuhalten,
konnte aber nicht verhindern, daf3 er mit dem linken vorderen Kotfligel an einen Zaunpfosten
rollte. Ihr werdet es nicht glauben, aber er rollte einfach weiter. Nicht weil der Pfosten umknickte,
sonder weil der total verrostete Kotflugel sich ohne Vorwarnung von der Karosserie |6ste und
neben den Pfosten legte.

Ab diesem Moment war fur mich klar, daf3 ich mich schnellstens von meinem geliebten Spider
trennen mufdte. Nachdem ich auch noch ein neues Verdeck brauchte, weil irgendwelche Neider
ihre scharfen Messer ausprobieren muf3ten, gab ich meinen Spideér fir einen Viersitzer mit
3.500,- DM in Zahlung. Zu meiner Entschuldigung sei noch gesagt, daf3 wir Nachwuchs
erwarteten. Fir einen Kinderwagen, Kindersitz und Tragetasche und natirlich ein Kind ist der
Spider bekanntlich nicht geeignet.

‘Ernst” BS mit dem seltenen TO4PS/T739ccm Motor des CS und einfeiligen Rickleuchten e

Was ich |etzt beinahe noch vergessen hatte: Dies alles spielte sich im Zeitraum von 1970 bis
1974 ab! Mein Spider war ein AS, Baujahr 1967. Da ich ihn nach dem Verkauf im Jahre 1974
nicht mehr oft gesehen habe, vermute ich, daf3 er bereits 1975 in der Schrottpresse landete.

Aus Schaden wird man jedoch NICHT klug. Trotz allem habe ich 1992 einen BS-Spider,
Baujahr 1971 gekauft. Heute, im Alter von 45 Jahren, gehe ich etwas gesitteter mit meinem
Spider um. Seit der Anschaffung verstehen wir uns beide hervorragend. Vielleicht auch, weil ich
die vielen kleinen Macken kenne und verstehen gelernt habe.

Ever

Ernst MUller




Liebe Mitglieder,

gemal § 8 der Vereinssatzung laden wir alle Mitglieder zur
Jahreshauptversammlung 1995

ein. Sie wird in diesem Jahr am Sonntag, den 4.Juni 1995, um 18.30 Uhr in Rendsburg
in der Akademie Norddeutscher Genossenschaften stattfinden.

Tagesordnung

1. Begrifung Christian Schlamp
2. Vorlesung und Genehmigung des Protokolls der

Jahreshauptversammlung 1994 Jochen Buck
3. Mitgliederbewegung Christian Schlamp
4. Jahresbericht des Vorstandes Michael Moller
5. Jahresbericht der Kassenrevisoren Jurgen Loch

Horst Kloppmann

6. Jahresbericht des Kassenwartes Stefan Benda
7. Entlastung des Vorstandes
8. Neuwahlen des Vorstandes
9. Verschiedenes

Unter diesem Punkt werden Antrige der Mitglieder diskutiert.
Antrage bitten wir, dem Vorstand bis zum 15. Mai schriftlich einzureichen.

- Streichung des 2 .Beisitzers durch Verteilung der Aufgaben an den Restvorstand

Da die Jahreshauptversammlung die einzige Moglichkeit darstellt, Belange des Clubs in
groBerem Rahmen zu erortern und neue Dinge zu beschlieBen, bitten wir um rege
Teilnahme.

Mit freundlichen GriiBen
Der Vorstand




In eigener Sache

Bald 3 Jahre ist es nun her, daf der jetzige Vorstand seine Arbeit aufgenommen hat.
Frischen Mutes und mitviel Elan sindwir damals an die Sache herangegangen. Sehr viele
Aktivitdten haben wir initiiert, eine "Sitzungskultur” geschaffen und uns Ziele gesetzt.
Besonders wichtig ist uns dabei immer gewesen, uns auch an unserem eigenen Anspruch
zu messen und messen zu lassen. Dazu zahlt vor allem ein offener und ehrlicher Umgang
mit den Menschen, die mit ihren Anliegen an uns herantreten.

Im letzten halben Jahr sind wir alle im Vorstand mit mehr oder weniger grofien
Problemen konfrontiert worden, die zum Teil jetzt erst voll zum Tragen kommen:
Shorty mochte noch einmal die Schulbank driicken und seinen Meister nachmachen,
Chrischi ist mehr in seinem Firmenwagen anzutreffen als zuhause (wie gut, das es noch
Branchen gibt, denen es gut geht), Ralf fangt am 1.April bei einer Unternehmensberatung
in Hamburg einen neuen Job an, Jockel hat sich bereits im vergangenen Jahr sukzessive
zuriickgezogen und Mo arbeitet seit Oktober '94 in Wuppertal. Die Tatsache, dafy der
bereits designierte neue Kassemwart wieder abgesprungen ist, fallt da kaum noch ins
Grewicht. Eine gute Basis fiir eine (Euch) befriedigende Clubarbeit bietet das kaum. Wir
sind uns alle einig, daf wir nur 2 Alternativen fiir eine Vorstandsarbeit sehen: Gute Arbeit
oder gar keine.

Nun wollen wir natiirlich nicht den Club von einem 1ag auf den anderen seinem

Schicksal iiberlassen. Deshalb haben wir folgende Vorstellung entwickelt (lange Ein-
leitung, kurzer Sinn):
Der Vorstand in seiner heutigen Konstellation stellt sich auf der kommenden Hauptver-
sammlung letztmalig zur Wahl. Wir haben dann ein Jahr Zeit, um eine reibungslose
Ubernahme durch eine "frische Mannschaft” vorzubereiten. Das bedeutet selbstver-
standlich nicht, daf wir einem eventuell antretenden Team in diesem Jahr im Wege stehen.
Die vergangenen Jahre haben jedoch gezeigt, dafs die Zahl der (Alternativ-) Kandidaten
recht wibersichtlich (anndhernd Null) ist.

Fiir Vorschldage, Anregungen und Ideen werden wir also ein besonders offenes Ohr
haben. Insbesondere auf der Jahreshauptversammlung wird sicher geniigend Raum sein,
umdiesen Punkt zu diskutieren. Esliegt nunan Euchallen, denClubinsciner jetzigen Form
weiterleben zu lassen. ‘

Der Vorstand




Neue Clubadresse

Seit dem 11.3.1995 hat der Club durch den Umzug unseres ersten Vorsitzenden Christian
Schlamp eine neue Clubadresse! Die neue Adresse lautet:

Fiat 124 Spider Club e.V.
Leinpfad 91

22299 Hamburg

Telefon 040-460 49 22
Telefax 040-460 49 62

Die Adresse wurde bereits an die bekannten Oldtimerzeitschriften zur Veréffentlichung
weitergegeben, nur wird es fur die aktuelle Markt-Clubadressliste zeitlich nicht gereicht haben.
Leider ist es zur Zeit nicht méglich, einen separaten Anschluf3 fur den Club zu bekommen, daher
bittet Christian, die christlichen Ruhezeiten einzuhalten, d.h. in der Woche von 8 - 23 Uhr und
am Wochenende von 10 - 20 Uhr anzurufen.

Der Vorstand

Techno Classica 1996

Da derDeutschland Club auf der Techno Classica eine eher magere Vorstellung geboten hat,
hat uns das auf den Plan gerufen, nachstes Jahr mit einem eigenen Stand anzutreten!

Wir werden deshalb zusammen mit der Firma "Klassische Automobile" von unserem
Clubmitglied Adam Sosna einen Gemeinschaftsstand auf der Techno Classica 1996 planen, um
damit den FIAT 124 Spider zu prasentieren. Die Vorstellungen gehen dahin, das wir zwei bis drei
gute Spider der verschiedensten Baujahre und Typen zeigen mochten.

Wir hoffen auf Unterstitzung der Mitglieder bei der Beschaffung der Fahrzeuge sowie bei der
Messe. Mehr Info im Herbst.

Cs

Nachdem die Resonanz des Aufrufes, welche Cromodora-Felgen auf welchen Typen erlaubt
sind, mit einem Antwortschreiben sehr dirftig war, werden wir Euch live und in Farbe auf den
diesjahrigen Treffen interviewen. Wir kriegen Eure Infos, so oder so!

Einen Versuch starten wir aber noch einmal: Wir wollen Beitrage aus den offiziellen "FIAT
FAHREN"-Heften veréffentlichen, die den Spider oder dessen Bauteile betreffen. Das kénnen
Produktankindigungen oder auch veréffentlichte Leserbriefe sein, letztendlich alles, was den
Spider betrifft. Kopien reichen aus, deshalb meldet Euch bitte bei mir, Tel.: 040 / 515915

rdv




Pfingsten an der Kuste.

unter diesem Motto steht das diesj@hrige Hauptjahrestreffen in Rendsburg. Beginnen wird es
dieses Jahr schon am Freitag ab 18.00 Uhr, um allen entgegenzukommen, die eine weitere
Anreise haben. Am Samstag Morgen starten wir dann auch schon mit einerkleinen Ausfahrt, sind
aber auf jeden Fall mittags wieder bei unserer Unterkunft, um die spéter angereisten Mitglieder
zu begrifien. Wohnenwerdenwir diesmal in derganz neu hergerichteten und direkt anderFérde
gelegenen Unterkunft einer Akademie in Rendsburg. Die ca. 90 Einzel- und Doppelzimmer sind
Uber Pfingsten komplett fir uns reserviert. Und nun der Superpreis: Eine Ubernachtung kostet
pro Person 60,- DM - inklusive Fruhstick natirlich.

In einem der Séale werden wir eine Ausstellung Uber den FIAT Spider machen. |hr habt die
Gelegenheit, unser in zehn Jahren aufgebautes Clubarchiv zu durchstobern. Fur die Autos steht
ein grof3er Parkplatz zur Verfugung. Neben vielen Ausfahrten sieht unser Programm auch eine
Tour nach Danemark vor, wo wir uns vermutlich mit dem danischen Spider-Club treffen werden.
Denktalsobitte an Euren Personalausweis. Auf dem Wege werden wir bei unserem norddeutschen
Spider-Spezialisten Axel Augustin Station machen. Wer dabei die ginstige Gelegenheit nutzen
maochte, um Teile zu kaufen, sollte dies allerdings unbedingt vorher mit Axel absprechen, damit
er sich darauf vorbereiten kann und nicht die ganze Zeit im Lager 'rumwUhlen muf3.

Die Hauptversammlung findet dieses Jahr nicht wie tblich am Samstag, sondern erst am
Sonntag Abend statt. Am Montag endet das Pfingsttreffen dann mit einer Ausfahrt Richtung
Hamburg. Wir hoffen auf eine rege Teilnahme und viel gutes Wetter. Eure Organisatoren:

Ollie, Shorty und Christian

Infos bei: Frank-Oliver Grahmann (0431/698061) oder
Christian Schlamp (040/4604922)

Herbstreffen '95

Das wichtigste vorweg: Das Saisonausklangstreffen ist gerettet! Nach dem Erfolg des
Haupttreffens 1994 in Bad Soden haben sich die drei Organisatoren Uwe Wagner, Uli
Kronenberg und Joachim Haring bereit erklart, 1995 das Herbsttreffen wiederin der Frankfurter
Region zu organisieren. Dreh- und Angelpunkt wird diesmal der Weinort Oppenheim am Rhein
sein. Als Termin wurde das Wochenende 30.9.-1.10.1995 ausgewdhlt.

Weitere Infos sowie die Anmeldeunterlagen erhaltet Ihr mit der ndchsten Ausgabe.




Hamburger Stammtisch

Komm zum Stammtisch, da erlebst Du was! Ein Erlebnis der besonderen Art hatten unsere
Freunde, als sie vor verschlossenen Turen standen. Pleite, sogarvon betrigerischem Bankrott war
die Rede. Jedenfalls mufdte ein neuer Standort gesucht werden.

Leider waren die Vorschlage eines Sportlerheimes und eines als Bier- und Weinkeller
getarnten Restaurants wenig erfreulich. Als sich die Telefonkette dann endlich eingespielt hatte,
war das Lattent plotzlich wieder geéffnet. Bis auf einige Umbauten und wieder neues
Bedienungspersonal scheint jedoch alles beim Alten geblieben zu sein. Deshalb treffen sich die
Hamburger wieder jeden ersten Mittwoch im Monat ab 20.30 Uhr im Lattent.

Hier kurz noch die Adresse fur Interessierte: Gartenkneipe LATTENT, Lattenkamp 29 (direkt

am U-Bhf Lattenkamp), 22299 Hamburg. Oder ruft mich an: 040 / 515915
rdv

Terminédnderung in Kéin

Der Kélner Stammtisch trifft sich ab sofort nicht mehrjeden ersten Mittwoch im Monat sondern
jeden ersten Dienstag im Monat um 20.00 Uhr in Brohl:

Bistro Wasserturm |
Liblarer Strafle
50321 Bruhl

Infos beim Regionalleiter Guido Brining: 02232/34188

Super CS1 aus zweiter Hand zu verkaufen! (s. Teilemarkt)




Neuer Oldtimertarif

Wie lhr schon auf der letzten Seite der Ausgabe 4/94 sehen konntet, bietet OCC jetzt einen
neuen Oldtimertarif an: TARIF 20 fur Fahrzeuge, die dlter sind als 20, aber noch keine 30 Jahre
auf dem Buckel haben. Sie durfen nicht mehr gebaut werden, missen heute héher gehandelt
werden, als sie bei Auslieferung gekostet haben, und muissen von einem Gutachter geprift
wordensein. Die Haftpflichtversicherung bei unbegrenzter Deckung liegt bei der 90PS-Maschine
bei 427,80 DM jGhrlich, bis 150 PS sind 547,40 DM zu zahlen (+ 15% Vers.steuer). Die Teilkasko
m.300,- DM SB kostet 0,54% vom Marktwert, die Vollkasko verlangt bei 300,- DM SB 4,0%, bei
1000,- DM SB 2,16% und bei 2000,- DM SB sind es nur noch 1,54% vom Marktwert. For 90 PS
zahlt Ihrsomit bei 1000,- DM SB und zum Beispiel einem Marktwertvon 15.000,-DMnur751,80
DM plus Steuer im Jahr. Da muf3 nur noch das Gutachten stimmen!

Tarife bei Wechselkennzeichen

Wechselkennzeichen schén und gut, aber wie versichere ich meine Oldtimer, was fur Kosten
kommen auf mich zu2 Auf Anfrage hat uns die Firma OCC ihre Konditionen mitgeteilt: Bei der
Nutzung der roten Kennzeichen zur "wiederkehrenden Verwendung" wird fur die gesamte
Sammlung fix ein Haftpflichtbeitrag von 575,- DM ahrlich erhoben. Bei der Kasko wird das
hoéchstwertige Fahrzeug zur Berechnung herangezogen. Bei der Vollkasko mit 2000,- DM SB liegt
derBeitrag bei 2,2% des Marktwertes. Alternativ kann aber auch fir jedes Fahrzeug eine eigene
Kaskoversicherung abgeschlossen werden. Fur die komplette Sammlung wird eine Transport-
und Standortversicherung in Hohe von 0,345% des Gesamtwertes erhoben.

WIR VERSIGHERN
LEIDENSCHAFTEN)!

LANGJAHRIGE ERFAHRUNG) VOM.VETERANEN UBER
DEN KLASSIKERf \UND: YOUNGHIMER BIS ZU
HOCHWERTIGEN,SERIENFAHRZEUGEN UND EXOTEN
MACHT UNS“ZU WDEN { SPEZIALISTEN FUR DIE
VERSICHERUNG VON), LIEBHABERFAHRZEUGEN.
UNABHANGIG VOM ALTER IHRER ,,LEIDENSCHAFT”
BIETEN "WIRIHNEN EINEN MASSGESCHNEIDERTEN
TARIF BITTE RUFEN SIE UNS AN.

WIELANDSTRASSE 14 B - 23558 LUBECK
TEL.: 0451/87 18 4-0 - FAX: 0451/8 13 20 38




Feinstfilter

Ein neuartiger Nebenstrom-Feinstfilter reduziert die Zahl der Olwechsel drastisch und schont
die Umwelt durch Altélreduzierung. Der sogenannte NTZ-Pkw-Feinstfilter wird in ausgewdhlten
Betrieben zu einem Aktionspreis von 453,- DM eingebaut. In Hamburg sind dies: Boschdienst
Mehler (Heinrichstr. 37,040 / 437785), Auto-Dock (Osterrade 4,040 / 7386003) und M.Ruger
(Curslacker Brickendamm 13, 040 / 7233435).

Neues Motorendl

Die Firmen Veedol und Castrol bringen jeweils ein neues Motorendl mit bisher nicht erreichter
Schmierfahigkeit auf den Markt. Die vollsynthetischen Schmierstoffe "Synthron SAE OW-30" und
"Formula SLX SAE OW-30" senken den Kraftstoffverbrauch, stabilisieren den Oldruck in allen
Temperaturbereichen, mindern die Gerduschentwicklung durch geringere Reibung und verlangern
sogar die Olwechselintervalle. Dies fihrt letztendlich sogar zu einer Leistungssteigerung und
einer langeren Lebensdauer des Motors sowie Katalysators. Einziger Negativpunkt ist der Preis.
Mit ca. 32,- DM pro Liter stossen die beiden Produkte in neue Preisregionen. AuBerdem sollen
die Produkte nur Uber Fachwerkstatten des Kfz-Gewerbes erhaltlich sein.

Farbpolitur

Nachdem die Farbpolituren nicht das gehalten haben, was sie versprachen (halten keine
Wasche aus und schaden dem Lack mehr, als das sie nitzen), gibt es jetzt eine weitere Neuheit
zur Korrektur kleinerer Lackschéden: Colorpen von SONAX ist ein Farbwachsstift, mit dem alle
lackierten Kunststoff- und Metallflachen behandelt werden kénnen. Er wird in 18 Farben
verkauft, schitzt vor Korrosion und hdlt mehr als 20 Waschen. Erhdltlich ist das Produkt nur im
Fachhandel und an Tankstellen.

Bleiverbot

Seit Anfang Mérz ist bleihaltiges Benzin in Schweden verboten. Allerdings werden die
Bleizusatze durch moderne Additive ersetzt, so daf3 Nichtkatalysatorfahrzeuge weiterhin in
Betrieb bleiben kénnen. Auch die Schweiz, Osterreich und verschiedene nordische Staaten
bereiten ein Verbot bleihaltigen Benzins vor.

Spidermodell

Wiederkam die Spielwarenmesse in NUrnberg und wiederverschlangen wir die Neuheiteninfos
aufderSuche nach einem neuen Spidermodell! Doch auf3erderschonletztjéhrigen Ankindigung
des Vitessemodells als AS in 1:43 (Art.Nr. 046) war nichts zu entdecken. Wie lange das Katz- und
Mausspiel mit Ankindigung und letztlichem Erscheinungstermin noch gehen soll, kann keiner
sagen. Aktueller Stand ist: Das Modell soll Ende April 1995 herauskommen. Um die Damen und
Herren zu nerven, bekommt lhr hier die Telefonnummer des Distributors in Deutschland:

Kager GmbH
Tel.: 06104 / 2098




Clubrabatt

Als Vertreiber der SLICK50-Produktreihe bietet uns die Handelsvertretung Robbin Mahahrens
einen Sonderrabatt von 30 % an. Dieses Angebot gilt bis zum 30.4.1995. Die Motorélpalette
beginnt bei 500ml for 63,50 DM (-30% Rabatt) und endet bei der "Grof3packung" mit 3,78l
(219,80 DM - Rabatt). Bei Motoren bis 3 Litern Hubraum wird empfohlen, 750ml SLICK50 zu
verwenden, daruber sollten es 20% Anteil sein. Daneben gibt es SLICK50 aber auch als Additiv
fur Getriebe und Differentiale. Das Bestellformular liegt bei, aber vergef3t nicht den
Mitgliedsnachweis! Infos bei:

Handelsvertretung Robbin Mahrahrens Am Hulsebrink 4
31832 Springe
Tel.: 05041/4205

Clubrabait

Die Firma Helbeck Kfz-Edelholzinterieur bietet unseren Clubmitgliedern 5% Rabatt auf ihre
Edelholzinnenausstattung fur den FIAT 124 Spider. Ein Mitgliedsnachweis in Form unseres alten
Mitgliedsausweises oder der Aufnahmebestatigung muf3 bei Bestellung mit eingereicht werden.
Bei einer Sammelbestellung von mind. 10 Personen/Stuck uber den Club werden 10% Rabatt
gewahrt. Deshalb bitten wir darum, Euch bei Kaufinteresse erstmal beim Vorstand zu melden.
Wir sammeln dann zum Beispiel bis zum Pfingsttreffen und versuchen anschlieBend, maglichst
viel Rabatt herauszuholen.

Helbeck Kfz Edelholzinterieur Am Brunnen 15
54426 Schénberg
Tel.: 06504/2128

Fax: 06504/8894

Schreckensmeldung

"Wieder einer weniger!" Das waren die ersten Gedanken, als uns Ingo Meyer beim letzten
Hamburger Stammtisch seine Spidergeschichte und die passende Halskrause prasentierte.
Unverschuldet istihm eine Schlafmitze anscheinend ungebremst hinten in den Spider gefahren.
Der Schaden ist betrachtlich und nahe an der Grenze zum Totalschaden. Doch Ingo gibt nicht
auf. Erbaut seinen Spider wieder auf! Kopf hoch Ingo, hoffentlich lauft dieses Mal alles glatt, und
wir kénnen Euch schon bald wieder in frischem Lack auf einem der néchsten Treffen bewundern.

rdv

Cabrios missen Schlechter Scherz

geschlossen parken

Cabriofahrer miissen
. sichab 1. Aprilumstellen.
An diesem Tag tritt eine
neue Verordoung des
Bundesverkehrsministers
in Kraft, die das Parken
von Cabriolets mit offe-
nem Verdeck untersagt.
So soll die Zahl der Dieb-
stahle offener Autos ge-
senkt werden. Ab 1996
wird das neue Vergehen
mit einem Bufigeld von 60
Mark geahndet.

Einen verfrlhten Aprilscherz leistete sich die Hamburger
Morgenpost in der Ausgabe vom 24.3.95. Auf Anfrage gab der
Redakteur zu, selbst auf die Ente seiner Agentur reingefallen zu
sein. Um weitere Panikanrufe zu vermeiden, werden sie wohl
in einer der ndchsten Ausgaben eine Berichtigung drucken.

Fazit: Schlechter Scherz!

rdv
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Neue & gefundene Mitglieder:

Axel Eckardt
Thomas Lussenhop
Dr. Stefan Reinsdorf

Bernd Witzke

Thomas Kruppa
Joachim Meier
Christian Schlamp

Roland Schwarz

FOr DS: Persenning beige, gute
Heckstof3stange

Lutz Radusch

030/6644746

- Orig.holz Euro,

- Zyl.kopf 21 ie kpl.,

- Zyl.kopf 21 Vergaser,

- Innenkotfligel Plastik,

- Orig.Aufdenspiegel US li.,

- Dammatte Haube 21,

- Frontspoiler DS,

- Sonnenblenden,

- Scheibenwischerarme
orig.silber,

- Thermostate poliert,

- Persenninghaken&-schlaufen
for US,

- 2 Tragarmkédpfe neu,

- 2 Lenkungsképfe neu,

- Orig. Abarthauspuff
neuwertig mit TUV for DS,

- Orig. Seitenleuchten bis 78,
- Kurbelwelle fur 21

- Nummernschildleuchten US
Petrus Meyer

05933/8294

An der MUhl 3a

65824 Schwalbach / Ts.
Sprenger Str. 36

31134 Hildesheim
Wolfgangstr. 29

60322 Frankfurt
Emsweg 8

30851 Langenhagen

Anderungen:

Burgstr. 14

49762 Lathen

Auf der Koppel 40
22399 Hamburg
Leinpfad 91

22299 Hamburg
Reina y Santa 18
E-24008 Leon/Espania

Suche:

L=

Verkaufe:

78er CS1, schw.metallic (neu),
schw. Stoffdach fast neu, innen
rot/schwarz, Velours neu
schwarz, 7x15" Tiefbetifelgen
ET 5mm neu mit 195/50,
Hohlraum neu, rostfrei, TUV/
AU neu, VB 13.500,- DM
Petrus Meyer

05933/8294

o=

Spider CS1, Topzustand,
Sommerfahrzeug, Bj.74, TUV
7/96, in Besitz seit 1976, orig.
gallo-oriente-rot, CD30, Radio,
Gepacktrager, 3-tlg. Hardtop,
aus gesundheitlichen Grinden
abzugeben, VB 15.000 DM
Johann Albers

04245/571

06196/848263

05121/869950
069/559464

0511/735531

05933/585

040/6066899

040/4604622

Hotline fir den
Teilemarkt:
040/515915

124 DS Eurospider, EZ 07/84,
2.0, Kat.-Vorbereitung, brit.-
racing-green/beige, Verdeck
beige, 31er Raid Holz, Alpine-
CD, 65.000km Orig.-km-
Leistung, Inspekt.nachweis,
weitere Extras, kein Regen!!,
rostfreier Traumzustand, VB
22.500,- DM

Frank Schmidt

06462/1788 priv.
06426/7021 Fa.

o

124 Abarth, weif/mattschwarz,
128PS, 205/60 auf CD30,
Totalrestauration 91-93,
Zustand 1, Preis VHS, wg.
neuem Restaurationsobjekt
Armin Albus

07062/65059



8.-9.April 1995

3.Classicon in Hamburg. Die Events! OHG veranstaltet diese Ausstellung fur klassische und
Sammlerfahrzeuge wieder in den Réumlichkeiten der Mercedes-Benz Niederlassung
Hamburg, Friedrich-Ebert-Damm 115, 22047 Hamburg. Infos unter Tel.: 040/8223377

22.-23_April 1995

Frohjahrstreffen in Berlin! Spreewald, Kuh'damm, fahren, féten, was will man mehr!
Kurzentschlossene kénnen sich bei Lutz Radusch (030/66447 46) oder Markus Neitzel (030/
2623789) melden.

22.-23.April 1995

Die Veterama (erster Teil: Auto) in Ludwigshafen. Wie schon zuvor ist die Veterama auch
dieses Jahr zweigeteilt. Die Motorrad-Veterama wird eine Woche spéter stattfinden. Infos:
Veterama GmbH, Rheingaustr. 21, 68526 Ladenburg, Tel. 06203/13507 (Hr. Seidel)

30.April 1995

Historische Automeile am Nedderfeld in Hamburg. Die ansassigen Autohdndler haben
wieder ein professionelles Treffen von Young- und Oldtimern organisiert. Die Anfahrt mit
dem Wagen wird allerdings garantiert wieder zum Stauerlebnis. Die Adresse: Automeile,

Nedderfeld, 22529 Hamburg

6.-7.Mail1995

Technorama in Ulm. Oldtimer-Teile-Markt und Sammlerfahrzeugeverkauf in den
Messehallen Friedrichsau. Infos: H.Leicht, Tel.: 0731/24452

18.-21.Mail1995

Traditionelle "Mille Miglia" in ltalien. Der Rundkurs fihrt Uber 600km von Brescia nach Rom
und zurUck

3.-6.Juni1995

Pfingsttreffen in Rendsburg! Unser erster Vorsitzender hat sich dieses Mal etwas Neues
ausgedacht. Achtet auf die Beilage!

9.-11.Juni1995

AvD-"New Historics" auf dem Nurburgring




17.-18.Juni 1995

2 .Oldierama im Dreiléndereck in Lérrach. Es gibt wieder Oldtimer, Motorrader und
Ersatzteile zu sehen. Infos bei: Messe Lérrach GmbH, Obermattweg 2, 79540 Lérrach, Tel.:
07621/2707

23.-25.Juni 1995

Int. Oldtimer Festival "Jan-Wellem-Pokal" auf dem Nurburgring

9.-13.August1995

AvD-"Oldtimer-Grand-Prix" auf dem Nurburgring. Wir sind wieder dabei. Anmeldungen fur
den Zeltplatz, auf dem wir wieder unser Areal zugewiesen bekommen haben, und
Zufahrtsscheine gibt es bei:

XXX

8.-10.September 1995

Achtung: Termindnderung! Aufgrund des Formel 1 Grand Prix von Europa auf dem
NuUrburgring verschiebt sich die VIII. "Eifel-Klassik" um drei Wochen nach vorne.

6.-17.September 1995

Herbsttreffen im Frankfurter Raum. Uwe Wagner, Uli Kronenberg und Joachim Haring
haben sich aufgerafft und veranstalten unser alljahrliches Saisonausklangstreffen in und um
Oppenheim unter dem Stichwort: Weinlese2! Genaueres in der ndchsten Ausgabe.

4.-15.0ktober1995

Innerhalb der GTM '95 werden auf dem NUrburgring als Abschlufirennen wieder GT-
Fahrzeuge der 50er und 60er Jahre um die Meisterschaft fur Historische Grand Tourisme
antreten. Vorletztes Rennen in Deutschland im Rahmen der Eifel-Klassik. Infos: Ronny G.

Bredheuer, Tel. 06129/1592

Spidermagazin-Werbung

das zu duBerst gunstigen Tarifen. Es gelten folgende Preise (Stand 7/94):

Rasteranzeigen Strichanzeigen
1/1 Seite 4-farbig 390,- DM
1/1 Seite s/w 330,- DM 290.- DM
1/2 Seite s/w 220- DM 180,- DM
1/4 Seite s/w 140,- DM 100,- DM
NEU: Beileger 400.- DM

Bei Mehrfachplazierungen wird bis zu 10% Rabatt gewdhrt.
Spidermagazin-Werbunglohntsichl!

Mit Annoncen im Spider-Magazin erreicht man eine fachkundige Zielgruppe - und




Pressemeldung H&N

Die erste Nachricht gilt der Firma H&N, die zum 1.11.1994 die FIAT PARTS DIVISION der Fa.
IPA - Import Parts America Ubernommen. Der Original-Pressetext:

"Als werksautorisierter Alleinimporteur for FIAT/LANCIA-Ersatzteile in America
und Kanada, starkt Holtmann & Niedergerke seine fihrende Position als
Spezialist for klassische FIAT-Fahrzeuge. Die Akquisition des wohl groiten
exisitierenden Lagers fur FIAT-Ersatzteile auBerhalb ltaliens, 6ffnet auch den
FIAT-Liebhabern in Deutschland den Zugriff auf tausende Originalteile."

Daraus resultierend wir bei H&N zur Zeit eine Lieferung bestehend aus drei Containern,
randvoll mit Ersatzteilen, erwartet. Spatestens in drei Wochen werden diese Teile verfugbar sein.

Die Firma KHM, bekannt fur ihr Komplettprogramm an Verdecken und Inneneinrichtungen,
kann zur Zeit eine Sonderserie an Sonnenlandverdeckstoffen anbieten: Die Sonderfarben
englisch-grin, klassik-grau, tirkis, pink undflieder sind nurin einer einmaligen Auflage erhaéltlich
und kosten gegeniber den "normalen" Farben 200,- DM Aufpreis.

Weiterhin gibt es den KHM-Katalog kostenlos wie auch einen Sonderdruck aus der Motor-
Klassik Uber Verdeckmontagen am FIAT Spider.

Bei BJS Ricambi erscheint im April ein neuer, bebilderter
Katalog.

Die Firma G +B, bekanntfurihre Nachbauten speziell furden
Volumex, bietet zur Zeit in einer zweiten Bauserie den
Facherkrommer fir den 85er DS/VX an. Der Preis betragt
780,- DM +MwsSt. In Arbeit als Kleinserie ist ein geregelter KAT
ebenfalls fur den 85er DS/VX mit einem ca. Preis von 3000- mﬁ’iﬁﬂmmﬁfs
3500,- DM. Eine Vorbestellung ist erforderlich. %@m&n&m
SPORT - NOCKENWELLEN
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Da ist der nun, der neue
Spider: DerBarchetta oderdas
"kleine Boot". Klein ist er
wirklich, deshalb ist er auch
nicht als Nachfolger unseres
FIAT 124 Spider zu sehen,
sondern eher mit dem 850
Spider zu vergleichen. Der
Name ist alsHommage an die
zweisitzigen Rennwagen der
50er Jahre gedacht.

Schén ist er geworden, und
das dient auch gleich als
Verkaufsargument. Seine
Formen sind Grazie (Front),
Fluf3 (Seitenlinie) und Kraft
(Heck) in einem. FIAT spricht
vom Mythos der grofien FIAT-
Spider-Tradition, nichtohne zu
betonen, daf3 der Barchetta
keine Reproduktion seiner
Tradition ist.

Sicheristerauch, esistalles
eingebaut, was das Herz bzw.

VOM WINDE VERWOHNNT.

Ve 5l

203826 Det D
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dasLebenbegehrt: Fahrer-und
Beifahrerairbag, Seitenauf-
prallschutz, Gurtstrafter, Sitz-
Traversen gegen das "Sub-
marining”, ein neues Fire
Prevention System und eine
Wegtahrsperre mit codiertem
ZOndschlUssel. Seinverstarkter
Windschutzscheibenrahmen
macht einen Uberrollbigel
UberflUssig.

Seine Kraft nimmt er aus
einem neu konstruierten 1,8I-
Vierzylinder-Reihenmotor mit
131 PS (96kw). Mit einer
Beschleunigung von 0-100
km/hin 8,9 secund einer End-
geschwindigkeitvon200km/h
ist er Guflerst temperament-
voll. Dabei entwickelt der
Barchetta-Motor bereits bei
2000 U/min 90% des maxi-
malen Drehmoments. Dieses
Triebwerk ist der erste FIAT-
Motor mit Phasenschieber.

W poass esioins i w4 Biase, v

Dssai sn woppiingi Gy
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Diese ebenfalls elektronisch
Uberwachte Vorrichtung wirkt
auf den bei niedrigen Dreh-
zahlen zeitlich etwas vor-
gezogenen Offnungsvorgang
der Ansaugventile, wodurch
das Drehmoment verbessert
wird. Bei hohen Drehzahlen
werden die Steuerzeiten leicht
verzdégert und damit die
Leistung optimiert. Der Durch-
schnittsverbrauch liegt bei 7,4l
auf 100km, aufderLandstraf3e
sinkt er auf 6,11.

Sein Temperament wird
durch ein Zweikreisbrems-
system mit Doppel-Brems-
kraftregler gezigelt. Vorder-
radantrieb, Einzelradauf-
hangung, Servolenkung und
kurzer Radstand sind weitere
Argumente fur eine optimale
StraBenlage. Gegenuber dem
alten Spider ist auch die Ver-
windungssteifheit garantiert.



FIAT Sazchette

TECHNIK

1.8 16V

Motor/Kraftiibertragung

Zylinderanzahl/ Anordnung

4 in Reile — vorne, quer

Bohrung x Hub mm 82 x 82,7
Hubraum m’ 1747
Verdichtungsverhdltnis 103:1

Max. Leistung (EG) kW (PS) bei min’ 96 (131) /6300
Max. Drehmoment (EG) Nm bei min” 16474300

Ventilsteuerung

2 obenliegende Nockenwellen mit Phasenverstellung der EinlaBnockenwelle
4 Ventile pro Zylinder mit hydraulischem Ventilspielausgleich

Einspritzanlage

elektronische MPI-Einspritzung Hitachi mit Hitzedraht-Luftmengenmesser und in der Einspritzung
integrierte Zindung und Klopfsensor

Abgasreinigung geregelter 3-Wege-Katalysator und Lambda-Sonde, beheizt

Abgasnorm EG 96 (94/12)

Kupplung Einscheibentrockenkupplung

Anzahl der Gdnge 5

Fahrwerk

Radauthdngung vome Einzelradaufhangung an unteren Querlenkern, Federung durch Schraubenfedern, hydraulische

Teleskop-StoRdampfer, doppeltwirkend (Mc Pherson-Federbeine), Stabilisator

hinten Einzelradaufhdngung an unteren Querlenkern, Federung durch Schraubenfedern, hydraulische

Teleskop-Sto3ddmpfer, doppeltwirkend, Stabilisator

Bremsanlage Scheibenbremsen vorne (innenbeliftet), Scheibenbremsen hinten, 2 lastabhingige Bremskraftregler
an der Hinterachse

Lenkung Zahnstangenlenkung servounterstiitzt

Wendekreis m 10,5

Rader 61/ ) x 15" Stahl

Reifen 195/55 R15 84H, Ersatzrad: Notrad 135/80B14

Abmessungen

Radstand mm 2275

Spurweite vorne/ hinten mm 141271407

Lange mm 3916

Breite mm 1640

Hohe (mit geschloss. Verdeck) mm 1265

Kofferraumvolumen (VDA) | 165

Kraftstoff-Tankinhalt | 50

Gewichte

Leergewicht min. kg 1060

Leergewicht max. kg 1085

Zuldssiges Gesamtgewicht kg 1260

mit Anhdngevorrichtung und Stitzlast 35 kg kg 1310

Fahrleistungen

Hochstgeschwindigkeit km/h 200

Beschleunigung von 0—100 km/h s 8,9

Kraftstoffverbrauch (nach ECE 80/1286)

bei 90 km/h [/100 km 6.1

bei 120 km/h [/100 km 78

im Stadtverkehr [/100 km 9.9

Kraftstoffart Super bleifrei

Anhingelast

zul. Anhéngelast kg 450

max. Zuggewicht (bei 12 %) kg 1710

dFiat Bank

DFiat Leasing JFiat Versicherungs Dienst

Auf alle Modelle: | Jahr Gewihrleistung ohne km-Begrenzung. | Jahr Mobilititsgarantie. 3 Jahre Lack-Gewihrleistung. 8 Jahre Gewihrleistung gegen Durchrostungsschiden
von innen nach auBen! Inhalt und Umfang der Gewihrleistung bzw. Garantie sind im einzelnen den Aligemeinen Gewahrleistungs- bzw. Garantiebedingungen zu entnehmen. Finanzierung durch die
Fiat Bank GmbH, Leasing durch die Fiat Leasing GmbH & Co. OHG, Versicherungen durch die Fiat Versicherungs Dienst GmbH. Fir den Motor Ihres Fiat: Autoschmierstoffe von Fiat. Beschreibungen
und Abbildungen in diesem Prospekt sind als anndhernd zu betrachten und unverbindlich. Abbildungen kénnen auch Sonderausstattungen enthalten, die nicht zum serienméfigen Lieferumfang gehéren
(Ausstattungsumfang siehe jeweils aktuelle Preisliste). Fiat behilt sich das Recht vor, den Liefergegenstand zu dndern und von der Beschreibung, auch im technischen Bereich, abzuweichen, sofern dies

fur den Kaufer zumutbar ist und der Wert des Liefergegenstandes dadurch nicht gemindert wird

FIAT Automobil AG, Heilbronn

g GEMEINSAM FUR DIE UMWELT. (AUF CHLORFREIEM PAPIER GEDRUCKT) Fiat barchetta - 53100000 - A 1 - 30 - Mirz 95 - 30 - PRS - MK - HN - LA



Der Innenraum sieht
modern und einen Hauch
extravagant aus. Neben in
Wagenfarbe lackierten
Armaturenteilen gibtesleicht
verspielte, weifle Rund-
instrumente. Die Sitze sind
nach Spider-Tradition tief,
aber haltgebend, Beine und
Arme sind ausgestreckt. Die
Schaltung geht butterweich,
der kurze Schalthebel liegt
gut in der Hand.

Der FIAT Barchetta soll in
der Normalausstattung
36.800 DM kosten. Leider
sind ABS (1.700 DM) und
Beifahrerairbag (200 DM)
nichtinklusive. Klimaanlage
und Hardtop als Sonderzu-
behor erscheinen Uber-
flussig, da das ungefitterte
Softtop gut schlief3t und das
Klima in unseren Breiten-
graden absolutertraglich ist.

Insgesamt ein rundum
gelungenes Auto, zu dem
FIAT sagt: "Er ist ein beein-
druckendes Original und
schon heute der Klassiker
von morgen. Lassen Sie sich
von einem neuen alten
Spider-Fahrgefuhl ver-
woéhnen."

Ich glaube, dem ist nichts
hinzuzufigen.

rdv

Sie und Ihr Fiat Spider 124
brauchen nicht Kopf zu stehen.

Holtmann & Niedergerke
halten stindig von A wi

Anstecknadel oder Auspuffanlage

blS Z wie Zylinderkopfdichtungen

tiber 13.000 Teile fiir
FIAT Klassiker
fiir Sie am Lager.

SERVICE
wird bei uns groBgeschrieben.

Fordern Sie unsere kostenlose Preisliste an und
uberzeugen sich selbst.

AOLTMANN &
EDERGERKE

Holtmann & Niedergerke GmbH - Meiersfelder StraBBe 43 + D-32760 Detmold
Telefon 05231/50248 und 59004 - Telefax 05231/509 85 - Vertretungen:
NL 0599572336+ CH01/2427818 - A 0222/3107865 « F 07159/ 68 44
SF (Fax) 0814 /33975 - DK 03836/6567 - GB 0869 /340289




Zurinternen Produktpréasen-
tation wurden vor kurzem die
Handler von FIAT eingeladen,
sich den neuen Barchetta und
seine Konkurrenz auf dem
Markt anzuschauen, um im
direkten Vergleich Vor- und
Nachteile derModelle kennen-
zulernen und um so das Ver-
kaufsgesprach spdter in die
richtige Richtung lenken zu
kénnen.

Daf3 dies auch bei der
damaligen Vorstellungdes FIAT
124 Spider im Jahre 1967 so
war, beweist das neben-
stehende Dokument, welches
alle Daten des Spiders im
Vergleich mitseinerdamaligen
Konkurrenzzeigt. NatUrlichwar
dieses Papier nur fir den
internen Gebrauch bestimmt.

Viel Spaf3 dabei!

rdv

SEUTSRHE FIAT A6 - PKW-VERRAUFSERROIRYUNS

L ]
Modellvergleich
FIAT 124 Sport SPIDER

thewerber FIAT Aifa Romeo M. G. Sunbesm Triumph
i selne i 124 1600 Spider B 1800 Alpine TR4 A
Sport SPIDER | .oss0 di sepia® Roadater Roadster Roadster
Preis in DM 10 960, — 12990, — 11 690.— 11 375, — 12 750,—
5-Ganggetriebe S S — - -
Scheibenbremsen vorn S S S S S
Schelbenbremsen hinten S S — — =
S [ — 4
Unterdruck-Servo-Bremshilfe S - — s -
Bremskraftregler (lastabhéngig)
far Hinterrader S - - - —
S S - S S
S S o - S
S S S S S
28 2S - - P
S S - S S
Haltegriffe fir Beifahrar S S = s s
Snchaehaiuqumnachld:u S S o 4 i_ o s S
s - B — e
Innenspiegel abblendbar S [
Lichthupe S g - § g
2-Klang-Homn : B N
regulierbar . € - 3 s $
| Seort-Holz-Lenkrad ‘ s - ’> -7 = -]
Lehnenverstellung 1 g = s e
Lehnenverriegelung S p S s s
S - - - —
Armlehnen vorn seitlich & s S s 5
S S S S S
25 — ok - 28
E - — -
1S 1S —_ 1S 15
S S —_ s —
S S - — -
Ausstellfenster vorn S S _
wiben hinten kb S - - —
Heizungs- und LOftungsgebidse s — . _ _
regelbar
Drehzahlmesser S S | S “ S
Tegeskilometerzahler S S S S S
Benzinuhr S s —‘ s S S
Oldruckmesser S S S S S
Fernth fur Kahifia s s S s s
Kofferraum beleuchtet S S — = o
Motorraum beleuchtet S S - — —
12-Volr-Anlage S S S S
Drehstromlichtmaschine S - = S -
S = serlenmiiBig Nur zum internen Gebrauch in der FIAT-Verkaufsorganisstion bestimmt!
Darf nicht zu Werbezwecken verwendet werden.

Datenvergleich Stand Juli 1967
FIAT 124 Sport SPIDER

FIAT Alfs Romeo M. G. Sunbeam Triumph
und weine Mibewerhier 124 1600 Spider B 1800 Alpine TR4 A
Sport SPIDER [.osso disepia” Roadster Roadster Roadster
Hachstgeschwindigkeit in km/h 170 185 180 1€0 174
i
Be:;“(?r‘i"l&ul:?n/h in sec. 11,5 1) 12.5 120 13,0
Stehender Kiometer in sec. 33.1 37 343 33,2
StraBenbreite zum Wenden
h(:hms ZurickstoBen) in mtr 10,4 108 10.5 11,0 10,4
Leistung in DIN-PS bei U/min €C/6600 109/60C0 95/5500 94/5500 100/4700
Leistungsgewicht in kg/PS (leer) 10,2 9.1 10.3 10.1 9.6
Literleistury N 62,5 694 51.7 54,5 468
- — 1428 15:0 1798 1725 2138
07,5 78/ £0.3/88.9 81.5/26 86/32
8.9 9.0 8.8 i 9.0
11,0/4C00-5000 14,3/2800 14,7/.500 14,2/3100 17,5&507
. s
R, 8128 10,0-14.0 95145 9,0-13.0 10.0—15,0
Fahrweise und lahreszeit . B N
Terkinhalt in Itr . 48 46 45 51 54
3 icht in ki 925 ) 980 948 965
tfﬁ?::; G.cnar%tgewlcht in kg 1250 130 1250 1240 1400
Redstand in mm 2280 250 2310 2185 m_ni_w
n 4000 4250 3800 3960 3980
‘é?':lg!: :rr: ‘:\m 1615 1630 1520 1540 1470
Hohe in mm 1250 1290 - 1250 1320 1270
" HaftpHichtversicherung (jahrl ) in DM | 396 —/520.— | 447,—i3B7.— § 447.—/587.— | 447.—/387.— | 447_/387.—
e fabray in OM 26— 20 250.20 750,20 31680




Der (Euro-)Schildburgerstreich

Eswareinmal einkleinerOrt
mit Namen Schilda, dessen
Einwohner, die Schildbirger,
alle nicht schlecht lebten und
auch fast jeder eine eigene
Kutsche besaflen.

Um ihre Kutschen zu unter-
scheiden, malten die Schild-
burger ihnen die unterschied-
lichstenVerzierungen - dereine
kunstvoll, der andere weniger.
Und egal, wie diese Ver-
zierungen nun auch gelungen
waren, jeder liebte seine
Kutsche in ihrer Individualitét.

Ein Schildbirger aber - der
kleine Schlauherr- war mit
dieser Situation garnicht zu-
frieden, denn er war ein ganz
schlechter Maler und sein
Wagendaherder héaBlichste von
allen. Also suchte er seinen
Freund Obstkopf, den Burger-
meister von Schilda, auf und
Uberzeugte ihn, die Verzierun-
gen der Kutschen zu verein-
heitlichen, woraufhindieserihm
den Auftrag erteilte, fur alle
Schildburger gleiche Tafeln zu
erstellen, die sie an ithren
Kutschen anbringen sollten.

Sogleich machte sich der
kleine Schlauherrandie Arbeit.
Zuerst besorgte er Eisenplatten
fur die Tafeln und schnittsiealle
auf eine einheitliche Gréfle
zurecht. Danach wollte er sie
alle mit unterschiedlichen
schwarzen Zeichen versehen -
fur jeden Schildbirger andere,
umdie Kutschen auchweiterhin
unterscheidenzu kdénnen.Voller
Elan begann er zu malen. Da
der kleine Schlauherr aber nun

einmal recht unbegabt war,
gelangenihmdie Zeichennicht
sehrgut, sondemwurdenhdufig
zackig und ungleichméfig.

Erst spat in der Nacht war
derkleine Schlauherr mitseiner
Arbeit fertig. Obwohl er die
Augen kaum noch offen halten
konnte, nahmderkleine Schlau-
herrdiefertigenTafeln und trug
sie zum Gemeindehaus, wo er
sie in einem dunklen Schuppen
abstellte. Dann erst begab er
sich heim und legte sich
schlafen.

Am ndchsten Morgen ging
der kleine Schlauherr gleich
ganz fr0h zum Birgermeister
Obstkopf und berichtete thm
von der Fertigstellung der
Tafeln. Sogleich rief derBurger-
meister alle SchildbUrger
zusammen, um die neue Errun-
genschaft zu begutachten.
Aufgeregt liefderkleine Schlau-
herrzu dem Schuppenund holte
die Tafeln, um sie stolz zu
prdsentieren. Erst als das
aufgeregte Geschwdétz der
Schildburgereinemverwunder-
ten Schweigen wich, bemerkte
der kleine Schlauherr, daf3
etwas nicht stimmte. Voller
Schreckstellte erfest, daf3 erdie
Tafeln wohl in der Dunkelheit
versehentlich in einen Farb-
eimer gestellt hatte, denn sie
hatten alle am linken Rand
einen blauen Streifen.

Keiner der Schildbirger
wuflte so recht, was er von
diesen Tafeln zu halten hdtte,
doch alle taten schlieflich, als
ob sie begeistert wédren, um

den kleinen Schlauherrn nicht
zu verletzen.

Als dieser jedoch die Ver-
sammlung verlief3, fragten die
Schildburger ihren Birger-
meister aufgeregt, wie sie ihre
Kutschen mitdiesen Tafelndenn
nochauseinanderhaltensollten.
Verdutztkratzte sichder Burger-
meister am birnenférmigen
Kopf, denn danach hatte erden
kleinen Schlauherrn noch nicht
gefragt.

Dann aber hatte er die
zundende ldee: "Ganz einfach"
sagte er, "dafir hat der kleine
Schlauherrunsextradenblauen
Rand gemalt. Hier soll jeder
von Euch den Anfangsbuch-
stabenseines Namenseinritzen,
und dannkénnenwirdie Wagen
auch wieder unterscheiden."
Das leuchtete den Schild-
birgern ein und sie machten
sich sogleich ans Werk. Dieter
ritzte sich ein "D" in seine Tafel,
Francois ein "F', George-Brian
ein "GB" usw. Anschlief3end
befestigtensie die neuen Tafeln
an ihren Kutschen und fuhren

stolzund voller Freude mitihnen
durch das Dorf.

Undwennsie nicht gestorben
sind, danndenkensiesich heute

noch solchen Blédsinn aus.....

rdv

PS.: April, April, naturlich alles
erstunken und erlogen!




ote Nummernschilder

Ein eigentlich schon durchgekautes Thema. Da wir aber einige Insiderinformationen erhalten
haben, geben wir diese naturlich an Euch weiter!

Die "Neunundvierzigste Verordnung Uber Ausnahmen vondenVorschriftender Straf3enverkehrs-
Zulassungs-Ordnung" sagt im Grunde nichts anderes aus, als daf3 rote Kennzeichen zur
wiederkehrenden Verwendung fur Halter von Oldtimerfahrzeugen zur Teilnahme an
Oldtimerveranstaltungen o0.4. ausgegeben werden kénnen. Eingeschlossen sind hier auch
Prifungs-, Probe- und Uberfihrungsfahrten sowie Fahrten zur Reparatur und Wartung. Die rote
Nummer kann auch als Wechselkennzeichen fir mehrere Fahrzeuge verwendet werden, wobei
pro Fahrzeug ein Fahrzeugschein auszustellenist. Diese Fahrzeuge mussen nichtderregelmdBigen
technischen FahrzeugUberwachung (TUV/AU) unterzogen werden.

Die Ausgabe der Schilder ist einerseits an die Zuverlassigkeit des Halters, andererseits an das
Alter (in der Regel ca. 20 Jahre und élter) und den Zustand des Fahrzeuges gebunden.

.Folgende Unterlagen sind jedoch zwingend notwendig:

- Ein formloser schriftlicher Antrag, der Angaben zur Person (mit Geburtsdatuml)
sowie zu den Kraftffahrzeugen (Datum der Erstzulassung) enthdlt.

- Unterlagen Uberdie Teilnahme an Oldtimerveranstaltungen (z.B. Bescheinigungen
Uber Clubmitgliedschaften, Meldungen zu Veranstaltungen etc. ).

- FUhrungszeugnis nach der Belegart"0"vom Bundeszentralregisterin Berlin, welches
beim eigenen Ordnungsamt mit dem Hinweis "rotes Kennzeichen -
Oldtimerfahrzeug” beantragt werden kann.

- Auskunft aus dem Verkehrszentralregister des Krafffahrt-Bundesamtes, welche
nach Antragseingang vom Strafenverkehrsamt direkt angefordert wird.

- Nachweise Uber das Oldtimer-Fahrzeug (z.B. Papiere), nach deren Prifung
entschieden wird, ob das Fahrzeug unter die 49. Ausnahmeverordnung féllt.

- Versicherungsbestdtigungskarte (Doppelkarte) zur wiederkehrenden Verwendung
mit dem Zusatzvermerk "Oldtimer-Fahrzeug"

Fahrzeugscheine werden im Erfolgsfalle fir ein Jahr befristet ausgestelit.

Falls jemand von Euch versuchen sollte, fur seinen Spider eine rote Nummer ausgestellt zu
bekommen, sind wir sehr an Euren Erfahrungen interessiert! Bitte meldet Euch, dieses Thema
kann auch fUr andere Mitglieder von Interesse sein.

rdv




Bundesgesetzblatt

Neunundvierzigste Verordnung
liber Ausnahmen von den Vorschriften
der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(49. Ausnahmeverordnung zur StVZO)

Vom 15. September 1994

Auf Grund des § 6 Abs. 1 Nr. 1 und Nr. 3 Buchstabe a
sowie Abs. 3 des StraBenverkehrsgesetzes in der im
Bundesgesetzblatt Teil lll, Gliederungsnummer 9231-1,
verdffentlichten bereinigten Fassung, Absatz 1 Nr. 1 geén-
dert durch Artikel 1 Nr. 3 des Gesetzes vom 13. Mai 1986
(BGBI. | S. 700), die Eingangsworte in Nummer 3 zuletzt
gedndert durch § 37 Abs. 2 des Gesetzes vom 24. August
1965 (BGBI. | S. 927) sowie Absatz 3 eingefugt durch § 70
Abs. 1 Nr. 3 des Gesetzes vom 15. Marz 1974 (BGBL. |
S. 721) und gedndert geman Artikel 22 Nr. 3 der Verord-
nung vom 26. November 1986 (BGB!. | S. 2089), verordnet
das Bundesministerium fiir Verkehr nach Anhérung der
zustédndigen obersten Landesbehérden:

§1

(1) Abweichend von § 18 Abs. 1 der StraBenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung bendtigen Kraftfahrzeuge und
Anhédnger, die an Veranstaltungen teilnehmen, die der
Darstellung von Oldtimer-Fahrzeugen und der Pflege des
kraftfahrzeugtechnischen Kulturgutes dienen, hierflr
sowie flir Anfahrten zu und Abfahrten von solchen Veran-
staltungen keine Betriebserlaubnis und kein amtliches
Kennzeichen, wenn rote Kennzeichen ausgegeben und

verwendet werden. Dies gilt auch fiir Priifungsfahrten,
Probefahrten und Uberfilhrungsfahrten (§ 28 Abs. 1 der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung) sowie fiir Fahrten
zum Zwecke der Reparatur oder Wartung der betreffen-
den Fahrzeuge.

(2) Abweichend von § 28 der StraBenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung dirfen fur Fahrten nach Absatz 1 rote
Kennzeichen ausgegeben und verwendet werden, und
zwar Kennzeichen zur wiederkehrenden Verwendung
auch an die Halter der betreffenden Fahrzeuge. Im Gbrigen
findet § 28 Abs. 3 der StraBenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung mit der MaB3gabe Anwendung, daB die Zulas-
sungsstelle die besonderen Fahrzeugscheine je Fahrzeug
ausstellt.

(3) Unberthrt bleiben Erlaubnis- und Genehmigungs-
pflichten, soweit sie sich aus anderen Vorschriften, ins-

besondere aus § 29 Abs. 2 der StraBenverkehrs-Ordnung,
ergeben.

§2

Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkiindung
in Kraft.

Bonn, den 15. September 1994

Der Bundesminister fir Verkehr
Wissmann

FIAT 124 Spider Club e.V.
Christian Schlamp
Leinpfad 91

22299 Hamburg

____________________ >¢

Name, Vorname des Mitglieds

O Neue Adresse

StraBe, Haus-Nr.

PLZ, Ort

Telefon



In Sachen Oldtimer hat sich
die Techno Classica in Essen
als grofdite Fruhjahrsveran-
staltung in Europa etabliert.
Deshalb habensich Shorty und
ich auch dieses Jahr wieder
aufgemacht in Richtung Ruhr-
pott.

Waéhrend die ersten'"Techno
Classica"-Veranstaltungen
noch buntgemischtwaren, mit
vielen Butter und Brot-Autos,
dominierten bei dieser siebten
Ausstellung in Essen fast
ausschlieBlich etablierte
Héndler mit professionell
restaurierten Fahrzeugen der
Marken Porsche, Rolls Royce,
Aston Martin, Ferrari, Jaguar
und Mercedes. TR und diverse
MG-Modelle, wie sie die Jahre
zuvor noch zuhauf zu sehen
waren, fehlten fast ganzlich.
Und trotzdem war es eine
Freude, diese teilweise in
hervorragenden Zustand ver-
setzten Wagen anzusehen.

O Neue Bankverbindung

Techno-Classica Besuch

Mit sehr viel Liebe waren
auch dieses Jahr wieder die
Clubstdnde hergerichtet
worden. Wie jedes Jahrgab es
auch jetzt wieder die Wahl des
schénsten Clubstandes. Diese
waren diesmal leider etwas
abseits in einer der oberen
Etagen untergebracht. Mir
gefiel derVW-Stand besonders
gut: dort wurden alle még-
lichen Aufbauten des YW Bulli
gezeigt.

ZwarwarderFiat 124 Spider
durch den Deutschland Club
wiedervertreten, dochwarder
Stand durch einen véllig
rostigen mit Uberrollbigel und
Schalensitzen verschandelten
BS1 und einen ungepflegten
und ungewaschenen Volumex
nicht gerade reprasentativdar-
gestellt worden.

InweiterenHallensinddann
die vielen Teilehandler unter-
gebracht, wo viele die Gele-

genheit nutzten, ein lange
gesuchtes Teil zu erstehen und
dieses dann noch ginstiger,
weil vor Ort! Auch die Spider-
spezialisten Holtmann &
Niedergerke und Spider-Point
waren wieder vertreten.

Als eine Verkaufsmesse fur
gunstige Oldtimer gilt die
Techno Classica nun wirklich
nicht. Dochwillmandenvielen
"VERKAUFT"-Schildern Glau-
ben schenken, so wechselten
auch dieses Jahr wieder viele
Autos den Besitzer.

CS

PS.: Bitte lest hierzu auch in der
Vorstandsrubrik von unserem
Vorhaben fur néchstes Jahr! (Die
Red.)

O Anderung der Fahrzeugdaten

Institut

Typ, Baujahr

BLZ

" Konto-Nr.

 Kfz-Kennzeichen

Fahrgestell-Nr.

Ort, Datum

~ Unterschrift des Mitglieds



Funktion

1. Vorsitzender

2. Vorsitzender

Kassenwart

1. Beisitzer

2. Beisitzer

Nr./Bezeichnung

1 /Schleswig-Holstein

2 /Hamburg

3 /Berlin

4 /Friesland

5 /Bielefeld

6 /Kassel

7 /KoIn

8 /Frankfurt

9 /Schwarzwald

10/Miinchen

Name

Christian Schlamp

Michael Méller

Stefan Benda

Ralf de Vrée

Jochen Buck

Regionalleiter

Ansprechpartner

Thorsten Scheele

Christian Schlamp

Lutz Radusch

Petrus Meyer

Adam Sosna

\Werner Lontke

Guido Briining

Joachim Haring

Fritz Ramsaier

Christoph Spanner

Vorstand

Adresse

Leinpfad 91
22299 Hamburg

Rissener Dorfstr. 13 a
22559 Hamburg

Mendelssohnstr. 51
22761 Hamburg

Krochmannstr. 4
22299 Hamburg

Rombergstr. 18
20255 Hamburg

Adresse

Gowenser Str. 3
24327 Hogsdorf

Leinpfad 91
22299 Hamburg

Bartschinerstr. 11
12355 Berlin

Tran 5a
49762 Lathen-Ems

Rosenheide 21
33611 Bielefeld

O.T. Immensen 72
37574 Einbeck

Alte Bonnstr. 105
50321 Briihl

Grol3 Gerauer Str. 82
55130 Mainz

Leonhardstr. 10
72250 Freudenstadt

Bismarckstr. 13
82256 Frstenfeldbruck

Telefon

040/4604922

040/810590

040/8992762

040/515915

040/492768

Telefon

04381/5814

040/4604922

030/6644746

05933/8294

0521/86577

05561/81530

02232/34188

06131/881886

07441/87301

08141/24714
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