
'9 z . ,,, 
' 

' • I §j 
J 
t 
I I ' 

Ausgabe 4/90 4/94 6.Jahrgang 5,-DM 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



"' 

]. ii? . -- ,... .. ~ 

en z 
N 

Fiat Abarth 124 Rally EAST AFRICAN SAFARI 1974 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Inhalt 
- - - 2 

3 
4 
5 
7 
9 
10 

Historische Anzeige 

Inhaltsverzeichnis 
Stammtischwechsel in Hamburg 
Computerkauf 
Fiat Motor. 
Schmierstellen-Plan .. 
Ol ist nicht gleich OI Teil 1 

13 Kurz notiert 
15 Teilemarkt 
16 Der "Kolbenklemmer" 
18 Jahreshauptversammlung 
19 Termine/Treffen 
20 Weinbautreffen Oppenheim 1990 
22 Mit dem Volumex zum Nordkap?! 
24 Buchvorstellung 
25 10 Minuten, die uns alle helfen 
26 Marktanalyse 
27 Auf ein Wort... 

Mitgliederbetreuung/Industriekontakte 
Michael Bischoff 
Warnckesweg 36 
2000 Hamburg 61 Tel. 040/553 70 90 

Spider Magazin 
Jens Lutcke 
Wolffsonweg 7 
2000 Hamburg 60 Tel. 040/5110221 

Clubkasse 
Stefan Benda 
MendelssonstraBe 51 
2000 Hamburg 50 Tel. 040/899 27 62 

Pressekontakte 
Ralf de Vree 
Krochmannstra~e 4 
2000 Hamburg 60 Tel. 040/51 59 15 

Technische Beratung 
Christoph Zeiz 
Glinderweg I 6 
2057 Reinbek Tel. 040/722 58 84 

$/M 3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Nach !anger und auch lustiger Zeit im Hambur­ 
ger Szene-Lokal "Zwick" haben wir uns ent­ 
schieden, die Lokalitat zu wechseln. Zu diesem 
Schritt hat uns die standig herrschende Park­ 
platznot veranla~t. 
Der Club-Stammtisch wird ab Mittwoch, den 
3. April 1990, 20.30 Uhr im Cafe Bleifrei 
( welch passender Name) stattfinden. 
Den Inhaber, Frank Saguma, wird manch einer 
von Euch noch vom Wismar- Treffen 90 in 
guter Erinnerung haben, baute er doch extra fur 
diese Veranstaltung in einer Nacht-und-Nebel­ 
Aktion noch einen Super-Grill fiir uns. 

Ais wir Frank fragten, was er von unserer "Starnm­ 
tischverlegung" halten wi.irde, war er gleich Feuer 
und Flamme und brachte eine ganze Menge 
witziger Ideen auf, z.B. spontane Grillpartys, 
alte Motorhaube als Stammtisch u.s.w. 
Wir wi.irden uns alle sehr freuen, wenn ihr euch 
ab April moglichst zahlreich in der ehemaligen 
Tankstelle einfinden wurdet (Wichtiger Hin­ 
weis: Parkplatze vorhanden!). Die Adresse fin­ 
det ihr in der untenstehenden Anzeige. 

MBIJL 

CAFE BLEIFREI • SIERICHSTRASSE/FLEMINGSTRASSE • 2000 HAMBURG 60 
TEL 040/48 55 00 
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Liebe Mitglieder, 

Ihr haltet hier das 1. Spider Magazin in der Hand, 
da~ mit dem neuen Computer des Fiat 124 Spider 
Club e. V. erstellt wurde. 
Wir haben diesen Schritt getan, um eine zentra­ 
le Verwaltung samtlicher Club-Daten und Zei­ 
tungen zu ermoglichen und (auch nicht unwich­ 
tig) um Kosten zu sparen. Au~erdem sind wir 
jetzt unabhangig von anderen und haben jeder­ 
zeit Datenzugriff. 
Mitgliederlisten und Briefbogen sowie samtli­ 
ches Informationsmaterial und Einladungen zu 
Club-Treff en werden jetzt direkt bei uns erstellt. 
Weiterer Vorteil: Wenn der Vorstand wechselt, 
wander! der Computer einfach mit. 

Nun einiges fur die Computer-Freaks unter Euch: 
Unser neuer PC ist ein 286er AT-Rechner mit 
einer 40 MB Festplatte, einem s/w-VGA-Moni­ 
tor, Maus und zwei Diskettenlaufwerken (5 1/4 
und 3 1/2"). 
Wir hoffen, ihr seid mit unserer Entscheidung 
einverstanden und unterstiitzt unsere Arbeit durch 
Zusendung des einen oder anderen Artikels fiir 
das Spider-Magazin. 

JL 

HEINZ PELKA AUTOSATTLEREI 
IM AUTOHOF NEDDERFELD 15 - 17 

• Cabriolet-Verdecke 

• Polsterungen 

• Leder- und Teppich­ 
ausstattung 

• Oldtimer-Restaurierung 

• samtliche Innenarbeiten 
und Reparaturen 

Nedderfeld 15-17 • 2000 Hamburg 54 • Tel: 0401553 59 39 
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Der Fiat-Motor mit zwei 
Nockenwellen ES9Ei, EE7 
In den sechziger Jahren waren Fiat und 
Ford mit Modellen wie Cortina Mark 1 
und Fiat 128 die fuhrenden europa­ 
ischen Fahrzeughersteller. Das waren 
einfache, aber zuverlassige Fahrzeuge, 
die sich leicht und rentabel herstellen 
lieDen. 

Beide Fahrzeuge besaDen 1200-cm­ 
Motoren mit Stoelstangen, die jeweils 
Grundlage einer leistungsfahigeren 
Version mit zwei Nockenwellen waren. 
Wahrend aber der Ford-Motor von 
Lotus entwickelt wurde, kam der Fiat­ 
Motor mit zwei Nockenwellen aus dem 
eigenen Haus. 

Konstruktions­ 
merkmale 
Der grOfite Teil des Motors war mit 
einem Motorblock aus Gu~eisen und 
einer filnffach gelagerten Kurbelwelle 
relativ konventionell gebaut. Die 
Olwanne wurde aus Stahl geprefit, wah­ 
rend Zylinderkopfund Ventildeckel aus 
Leichtmetallgufl bestanden. 
Wie alle hochverdichteten Motoren 

mit zwei Nockenwellen kamen die Kol­ 
ben irn oberen Totpunkt sehr nahe an 
die Ventile heran. Aus diesem Grund 
konnte jede Verstellung der Nocken­ 
wellensteuerung - durch Dehnung der 

Steuerkette - dazu fuhren, da~ sich Ven­ 
tile und Kolben bertihrten, was be­ 
trachtliche Schaden zur Folge hat. 
Das war fur Fiat de sh alb ein Problem, 

weil der Motor mit den beiden Nocken­ 
wellen sowohl in gewohnliche Mittel­ 
klassewagen wie auch in Sport-Coupes 
eingebaut werden sollte. Daher mu~te 
er robust und zuverlassig sein und 
durfte keine besonderen nspruche an 
Besitzer oder Werkstatten stellen. 

Damit es durch Dehnung der Steuer­ 
kette erst gar nicht zu Problernen kom­ 
rnen konnte, ersetzte Fiat den konven­ 
tionellen Kettentrieb der Nockenwelle 
<lurch einenZahruiementrieb, dereinen 
Direktantrieb der Nockenwelle ermog­ 
Jichte. Dieser Zahnriernen bestand aus 
einern hochwertigen, ternperaturfesten 
und olresistenten Kunststoff. Ein Kern 
aus Kunstfasern vertinderte die Deh­ 
nung des Riemens. ls Vorsichtsma~­ 
nahrne schrieb die Wartungsanleitung 
einen neuen Riemen etwa alle 38000 km 
oder alle zwei Jahre vor. 

Der Riemen brachte zusatzlich die 
Vorteile, dafl er relativ billig war, keine 
Schmierung bentigte und deshalb au­ 
flerhalb des Motors angebracht werden 
konnte, was eine schnelle und leichte 
Wartung ermoglichte, und vor allem, 
da~ er leiser arbeitete als ein Ketten- 

Zylinderkopf-Aufbau 
Bei der ,,klassischen" Bauweise des 
Motors mit zwei Nockenwellen besitzt 
der Zylinderkopf halbkugelformige 
Brennkammem, und die Zundkerze 
jedes Zylinders sitzt zentral zwischen 
dem Ein- und Ausla~ventil. 

Obwohl die Kolben des Fiat-Motors 
mit zwei Nockenwellen gewolbte 
Bbden haben, weisen die Brennkam­ 
mern eher einen badewannenformigen 
Querschnitt auf, wobei die Zundkerze 
in einem Winkel zur Achse der Zylin­ 
derbohrung nach einer Seite hin ver­ 
setzt ist. 

Der Fiat-Motor mit zwei Nockenwellen 
Der Fiat-Motor mit zwei 
Nockenwellen dient in 
den Fahrzeugen des 
Fiat-Konzerns seit mehr 
als 20 Jahren als Trieb­ 
werk. Als er auf den 
Markt gebracht wurde, 
machten ihn die riemen­ 
getriebene Nockenwelle 
und das vereinfachte 
Ventileinstellsystem zum 
zuverlassigsten und am 
leichtesten instandzu­ 
haltenden Motor mit 
zwei Nockenwellen 
uberhaupt. Er wurde in 
vielen Versionen gebaut, 
vom 1300-cm3-Motor 
bis zu einem Hubraum 
Uber 2 Liter, und er hat 
viele Fahrzeuge ange­ 
trieben - angefangen 
von Familienlimousinen 
bis zu erfolgreichen 
Ral lye- Fahrzeugen. 

Eirla. 

Einspritz­ 
duse 

Aus gieichswele 
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Ein legendares Fiat-Modell 

Ventileinstellung 
Die Einstellung der Ventile eines 
Motors mit zwei Nockenwellen ist eine 
schwierige und sehr zeitraubende 
Arbeit. Zu deren Erleichterung ander­ 
ten die Konstrukteure von Fiat den Auf­ 
bau der Ventilsto~el. 

Sie vergro~erten den Durchmesser 
des Sto~els und arbeiteten oben eine 
Aussparung ein. Die Einstellscheibe 
wurde zwischen Nockenerhebung und 
Stoel gelegt und dort durch den 
Druck derVentilfeder gehalten. Das 
entspricht dem konventionellen Auf­ 
bau, bei dem die Scheibe zwischen 
dem oberen Ende des Ventilschafts 
und der Unterseite des Tassensto~els 
sitzt. 

Mu~ten die Ventile des Fiat-Motors 
wahrend der Wartung eingestellt wer­ 
den, konnte jedes einzelne Ventil mit 
einem gegabelten Werkzeug ohne wei­ 
tere Zerlegung niedergedruckt werden. 
Die vom Federdruck entlasteten, ver­ 
schlissenen Scheiben konnten dann 
leicht herausgenommen und ersetzt 
werden. 

Die Spyder-Version des Model ls 124 
Sport (oben) war ein sehr schones 
Fahrzeug und erfreute ebenso durch 
gute Leistung wie durch gute Fahrei­ 
genschaften. Es ist bei Autoliebhabern 
immer noch recht beliebt. Das erste 
Fahrzeug, das den Motor mit zwei Nok­ 
kenwellen erhielt, warder Fiat 125 
(rechts), dessen Fahrleistung sein 
wenig aufregendes Aussehen weit 
ubertraf. 

trieb. Das andere wichtige Merkrnal 
dieses Antriebs war derfederbelastete 
Riemenspanner zum automatischen 
Ausgleich des Riemenspiels. 
Die erste Version des Motors war ein 

Kurzhubmotor mit einer Bohrung und 
einem Hub van 80 mm. Diese Zylinder­ 
bohrung wurde bei den erst en Entwick­ 
lungen, den 1438-cm3-, 1608-cm3- und 
1592-cm3-Versionen, beibehalten. So 
konnte Fiat alle Zylinderblocke auf 
demselben Flieflband herstellen. 
Der 1438-cm3-Motor erzeugte eine 

Leistung van 90 PS und erschien in der 
ersten Serie des Modells 124 Sport und 
124 Special T. Der 1608-cm3-Motor mit 
zwei Weber-Fallstromvergasern und 
einer Leistung van 110 PS wurde in die 
zweite Serie des 124 Sport eingebaut 
und verhalf dem Fahrzeug zu einer 
enonnen Leistung. In der 125er Limou­ 
sine und im Medell 1600 Special T 
besa~ der Motor einen nonnalen 
Weber-Doppelvergasermitreduzierter 
Leistung. 
Als Fiat die Limousine 132 entwik­ 

kelte, erzeugte dieser 1600-cm3-Motor 
genugend Leistung fur die Standard­ 
versionen, doch die Luxusmodelle be­ 
notigten ein starkeres TriebWerk. 
Daher wurde ein neuer Zylinderblock 

gebaut, dessen Zylinder weiter ausein­ 
anderlagen und grofere Kolben auf- 

nehmen konnten. Dieser Motor mit 
einem Hubraum van 1756 crn3 besafl 
eine andere Kurbelwelle, deren Haupt­ 
und Pleuellager dem geanderten Zylin­ 
derabstand entsprechend verlagert 
wurden. Er erzeugte 118 PS und verlieh 
dem Fahrzeug damit die gewunschte 
Leistung. 

Die 1608-cm3-Version wurde dann 
eingestellt und durch eine 108 PS starke 
1592-cm3-Version ersetzt. Sie bekam 
die neue Kurbelwelle mit einer gering­ 
fugig kurzeren Kropfung und besa~ die 
alte Kolbengrope. Dieser Motor wurde 
in den Fiat 124 Sport der Serie II und 
nach der tibernahme des Unterneh­ 
mens durch Fiat in den Lancia Beta ein­ 
gebaut. 

Vorderradantrieb 
Die Konstrukteure von Lancia anderten 
Nockenwelle und Brennraum und bau­ 
ten den Motor filrVorderradantrieb um. 
Deshalb waren sehr wenige Teile ge­ 
geneinander austauschbar, obwohl die 
Motoren im Beta wie die klassischen 
Fiat-Motoren mit zwei Nockenwellen 
aussahen. 

Beta-Limousinen und -Coupes wur­ 
den anfangs mit einem Hubraum van 
1600 cm3 und 2000 cm3 gebaut, aber in 
Italien war auch eine abgemagerte, 

doch steuerlich gtinstigere 1300er Ver­ 
sion erhaltlich. Der Motor lief dann in 
einer Reihe wenig bemerkenswerter 
132er Limousinen, bis Fiat den wunder­ 
baren 3ler Mirafiori Sport mit 2 Liter 
Hubraum auf den Markt brachte. Sein 
Fahrgestell wurde hinsichtlich Fahrei­ 
genschaften und StraBenlage dem 
Motor gerecht, bot aber keinen beson­ 
deren Fahrkomfort. Weichere Versionen 
mit einem Hubraum van 1600 cm3 und 
2000 cm? gab es als ,Supermirafiori" 

Zwei neue Weiterentwicklungen des 
Frontantriebmotors wurden in den Fiat 
Strada eingebaut. Der 1600er Strada 
war nicht sehr erfolgreich und bot kaum 
mehr als der leichtere I500-cm"-Motor 
mit einer Nockenwelle. Aber mit der 
van Abarth verbesserten 2000-cm3- 

Version besa das Fahrzeug eine wirk­ 
lich sportliche Leistung. Trotz der fur 
seine Klasse recht hohen Endgeschwin­ 
digkeit fehlten ihm die Feinheiten eini­ 
ger seiner Rival en, und erverkaufte sich 
nie so gut, wie er es verdient hatte. 

Nach 20 Jahren scheint es nichts zu 
geben, was Fiat dem Grundmotor mit 
zwei Nockenwellen nicht hinzufugen 
konnte. Er bekam im kurzlebigen Lan­ 
cia Beta Volumex einen Kompressor, 
und der neue Lancia Thema ist mit zwei 
Ausgleichswellen ausgeri.istet, damit er 
noch ruhiger lauft. 
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Alie 6 Monate 
Zundverteiler schmieren 

Motorol + O/filter 
wechseln I} f4 

Alie 12 Monate 
Vordere Radaufhangung 

abschmieren 

Wochentlich/ 
monatlich 

Hupenkompressor 
monatlich schmieren 

Motor-blstand 
kontrollieren 

Kuhlflussigkeitsstand 
kontrollieren 

Alie 3 Monate 
Bremsflussigkeitsstand 

kontrollieren 

Alie 18 Monate 
Olwechsel 

Getriebe + Hinterachse 

ell3!"Si} l schmieren i 

Batteriesaurestand 
kontrollieren 

Olstand bei Getriebe 
und Hinterachse 

kontrollieren 
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0i«st ncnu gtetcn 01 , 
Der folgende Artikel ist der Start zu einer Serie iiber "Kraftfahrzeug Motorenole". 

I. Aufgaben, Eigenschaften und Additive von Motorenolen 
II. Arten und Spezifikationen von Motorenolen 
III. Produktion von Motorenlen 

1. Verminderung von Reibung und Verschlei~ 

Das Motorenol bewirkt, da~ sich die beweglichen 
Telle eines Motors (Zylinder-Kolben, Kurbel- und 
Ventiltrieb) durch einen permanenten OIfilm nicht 
direkt beruhren, sondem aufeinander gleiten. Durch 
diesen Zustand der f1iissigkeitsreibung wird der 
Leistungsgrad erhoht und der Verschlei~ vermin­ 
dert. 
Doch dieser Zustand der f1iissigkeitsreibung kann 
nicht immer erreicht werden: 

- In der Kaltlaufphase, wenn das OI noch sehr 
zahflussig ist, und noch keinen durchgehenden OI­ 
film liefert, kann stellenweise Mischreibung auftre­ 
ten. Das bedeutet, da~ die Teile nicht aufeinander 
gleiten, sondem sich stellenweise direkt beriihren. 
Dadurch kommt es zu erhohten Reibungsverlusten 
und VerschleiB. 

- Ahnliches kann bei sehr hei~em Motor passieren, 
wenn das dann sehr diinnfliissige 61 nur noch einen 
diinnen Olfilm bildet. Dieser schwache Film kann 
bei hohen thennischen und physischen Belastungen 
(hohe Drehzahlen) an Stellen, wo hoher Druck auf­ 
tritt (Nocken - St6~el), rei~en. Damit beriihren sich 
diese Teile direkt und es treten die oben beschriebe­ 
nen Effekte ein. 

Die Folgen dieser Mischreibung werden durch fol­ 
gende Additive, die dem OI beigegeben werden, 
unterbunden: 

1) Reibwertvenninderer und Extreme-Pressure­ 
Additive bilden durch chemische Reaktionen eine 
hauchdiinne, sehr stabile Schutzschicht auf den Me­ 
talloberflachen und schiitzen somit die Teile bei Mi­ 
schreibung wie "Schmierseife". 

2) Weiterhin werden die Folgen der Mischreibung 
durch den Einsatz von Mehrbereichsolen vermindert 
(naheres im nachsten "Spider Magazin"), die einer­ 
seits bei niedrigen Temperaturen nicht zu zahflussig 
(= viskos) sind, aber andererseits auch bei hoher 
Temperatur nicht zu dunnflussig werden. Die hierzu 
eingesetzten Additive hei~en Friction Modifier (= 
"Reibungsveranderer"). 

2. Verhutung von A blagerungen 

Ablagerungen auf Triebwerksteilen gefahrden die 
einwandfreie Funktion und werden deshalb vom 61 
unterbunden. 

Ablagerungen konnen entstehen durch: 

Oxidation des Oles (Alterung) 
Feste Verbrennungsruckstande (Ru~) 
Kondensate und Schlamm (bei niedrigen Betriebs­ 
tem peratu ren: Kaltschlamm) 

Um die Oxidation einzuschranken und damit die 
Olwechselintervalle zu verlangern, werden dem OI 
Oxidationsinhibitoren beigefiigt. 
Die Ablagerung von Verbrennungsruckstanden an 
Motorteilen wird durch waschaktive Detergentien 
verhindert. Sie konnen Ablagerungen losen. 
Damit sich diese gel6sten Ruckstande nicht an ande­ 
rer Stelle ablagem oder im OI verklumpen und dann 
eventuell Schmieroffnungen zusetzen, werden sie 
durch Dispersants gleichma~ig im Ol verteilt und in 
Schwebe gehalten. 

3. Korrosionschutz 

Wahrend der Verbrennung gelangen Produkte wie 
Wasserund Sauren ins 61, die bei niedrigen Betriebs­ 
lemperaturen nicht aus dem 61 verdampfen und so zu 
Korrosion fuhren konnen. 
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Um die Folgen der Korrosion zu unterbinden sind 
dem OI Korrosionsschutzinhibitoren beigegeben, die 
wie folgt wirken: 

Bildung einer Schutzschicht auf den Metall­ 
obertlachen 
Neutralisierung der Sauren und Bindung des 
Wassers 
Nach Abstellen des Motors bleibt Restolfilm 
an Motorteilen haften 

4.Kiihlung 

Das 01 leitet einen Tei! der Warme, die im Motor 
entsteht, ab, und triigt so zur Kuhlung des Motors bei. 
Dieser Effekt wird durch cinen OIkuhler noch ver­ 
starkt. 

5.Unterdriickung des Schiiumens 

Sobald das 01 schaumt, ist ein sti.irungsfreier, durch­ 
gehender Olfilm nicht mehr gewahrleistet, weil sich 
Luftblasen im 01 befmden. Deshalb gibtes Additive, 
die das Schaumen verhindem. 

6.Abdichtung des Brennraumes 

Das 01 tragt dazu bei, den Brennraum an den Kol­ 
benringen zum Kurbelgehause abzudichten. Dadurch 
wird die Verdichtung und der Leistungsgrad des 
Motors erhiihl. 

7. Sonstiges 

Daruberhinaus muB das 01 mit den Dichtungsmate­ 
rialien des Motors vertraglich sein. Weiterhin muB 
jedes 01 mit anderen Marken-Motoreniilen mischbar 
sein. 

Jochen Buck 

fllerz.licnen '(!J;lueiwunscn 
Lutz Radusch + Christiane Baumer 
geben die Geburt Ihrer Tochter 
Julia Laura Vanessa Alessia 

bekannt. 
Sie erblickte am 18. I 0. 90 mil einem 
Gewicht von 2.850 Gramm und einer 
Crofte von 47 cm das Licht der Welt. 

Unser Hamburger Mitglied 
Matthias Thomsen isl in den 
Hafen der Ehe einge/aufen. 

Seine ihm angetraute Ehefrau heifJt Ute. 

Alles Cute! 

IN EIGENER SACHE: 

Durch die kostengiinstige Versendungsart 
"Drucksache" kann es !eider bis zu 10 
Tagen dauern, bis die Sendung den Emp­ 
fanger erreicht, da die Post diese Sendun­ 
gen als "nicht eilbediirftig" bearbeitet! 

,yf,,/()tli(}J11<1 
Wir liefem u.a.: 
Opel GT DMY650 Au Roes Glas D!6:50 Fat:2:Ser 10 
Opel GT Cav¢ DM6950 A4a Romeo Bee GT D!6450 Far 850 Cupe 
Opel GT Targa DM46S50 AR9re»fast Se DJ7450 fat 850 Ser enone 
Opel Kade B Cayo DMVg5¢ Ala Rere GTC DMI95! Fat500 Ga&era 
Opel Kadel C Aero DM6950 Tgmph Sp4tve 1500 DM740 fat1/91300 Tada 
Opel Mata A DM4S0 th S2the !MK3 DM7450 Falk 191500 Targa 
Opel Manta A Cati¢ D!6950 Tupt Dome Sp+nt M 7450 Kama 1209 Cato 
Opel Manta B MI45) Tun TR$ DM7AS VKama 150 Cat¢ 
Opel Mata B Cbvo DM6952 Aust Hee Se'Mt DM!:50 Be de ah as Cupe) 
Opel Red C Cue M6950 Sau989 V5950 120Caro DV59.59 
Porsche 95 V4SO. SUP4 SP Were&es 190 SL Cato DM6950 
ob anchi A 12 AD3m DM 6950 a«eSe.04/1 D5950 [ 

Alie Autos sind auch als Fertigmodell lieferbar Preis: Je nach Modell 
OM 135,00 bis OM 185,00. • 

Metallbausatze 1 : 43 

Opel Kadett A Coupe: • Opel Kadett B Coupe 
Preis:,· OM 64,50 • •• Preis: OM 64,50 

0/6350 
0\1 :,9 50 
0M5950 
M5450 
M 69.50 
OM 69 50 
D',159.50 
D! 5959 

Opel Kadett C Coupe 
Preis: OM 64,50 

u%%-- .<2Ct. oooooso 
-~ ~ AuchlieferbaralsCabno. 

'. ••• -. \ • Preis: OM 169,50. 

K/oosterweg 6 • 3882 NL Putten-Holland - Tel. 003113418/56420 
Fax: 0031(3418/61002 

Bes tellung: Senden Sie uns lhren Euroscheck (ink/. OM 4,50 Spesen), oder per NN oder 
durch Uberwe,sung e.uf unser Konto bei. Stadtsparkasse Emmerich-Rees, Kto.-Nr 
442335 (BLZ 35850000) unter Ange.be des gewilnschten Mode/ls. 
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Buchvorstellung 
Wi~t ihr, wieviele Automobil- und Motorradmuseen in Deutschland existieren? 

Wij]t ihr, welches deutsche Automobilmuseum mehr als 200 Rennsportveteranen beherbergt? 
Wij]t ihr, in we/chem Museum das alteste Fahrzeug steht? 

Wahrscheinlich nicht! 

Antworten auf diese und andere Fragen bietet das Buch 
"Museen, Marken und Motoren' 

von Norbert Albrecht. 

Jedes Museum wird in einem eigenen Kapitel abgehandelt wobei die interessantesten Exponate 
detailliert beschrieben sind. Durch die Wiedergabe interessanter Werksgeschichten und die 

Beschreibung von Personlichkeiten der Automobilkunst ist dieses Buch gleichzeitig 
ein Leitfaden durch die Geschichte des automobilen Zeitalters. 

Norbert Albrecht verfaj]te den Inhalt in leichter und lockerer Diktion. 
Vielleicht ist dieses Buch fur den einen oder anderen von Euch eine interessante Lekture. 

Ii# 
MUSEE , 
U MO 

Norbert Albrecht 

KEN 
EN 

bibs ufd Motorradmuseen 

¢ 

Zu bestellen ist das Buch bei: 
Buchvertrieb Albrecht• Pf. 700101 • 2000 Hamburg 70 • Tel. 04329/517. 

Auf Wunsch signiert der Autor das Buch! 
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Stahlfelgen 

Wer von Euch bei der ganzen "Alu-Felgen-Euphorie" eher den 
Hang zur Originalitat der alteren Modelle behalten hat, und sich 
fragt, wo er nee Stahlfelgen fur seinen Spider her bekommt? Fur 
den vielleicht dieser Tip. 
Da Fiat diese F elgen (51 x 13) nicht mehr liefert, suchte und fand 
ich heraus, dajJ die Fa. Lada diese Fe/gen an ihren Fahrzeugen 
Lada 1200, 1500 usw. bis Anfang der 80er Jahre angebaut hat. 

Es gibt in dieser Richtung wohl keine Probleme die Stahlfelgen bei einem 
entsprechenden Handler zu beziehen. 
Friedhelm Helm, 
Spider Club Deutsch/and e. V. 

Synchrontest Vergaser 
Einstellgeriit 

Die Firma Auto Albrecht bietet den Synchron­ 
tester unter anderem fur alle Weber-Vergaser 
an. 
Die Bestellnummer lautet 02MT001.l.1005, 
der Preis betragt DM 79,-. 
Die Firma Albrecht bietet auch einen umfas­ 
senden Katalog mit allerlei (un)sinnigen 
rund urns Auto. 

Die Adresse lautet: 
Auto Albrecht, Postfach 6684, 
7750 Konstanz 

Klebeauswuchtgewichte 

Angefangen bei den serienma~ig lieferbaren 
Alufelgen iiber die Speedline-Felgen bis hin 
zur so beliebten CD 30 sollten grundsatzlich 
nur Klebegewichte zum Auswuchten Verwen­ 
dung finden. 
Entgegen der landlaufigen Meinung einiger 
Reifenlieferanten konnen diese Gewichte auch 
innen bedenkenlos verwendet werden. Befe­ 
stigt man sie sorgfaltig, d.h. die Aufnahmefla­ 
che mu~ vorher griindlich gereinigt werden, 
gehen die Gewichte sehr selten verloren. 
Klammergewichte fiihren zu abgebrochenen 
FelgenauBenkanten beim unsachgema~en 
Aufschlagen. AuBerdem setzen sich Dreck, 
Salz, Asbest und sonstige aggressive Substan­ 
zen hinter den Klammergewichten fest. Die 
Alufelge beginnt zu korrodieren und die Fel­ 
genkante bricht fruher oder spater weg. 

Das SPIDER MAGAZIN erscheint 1/4-jahrich als Organ des 124 Spider 
Club e.V., Warnckesweg 36, 2000 Hamburg 61. 
For Mitglieder kostenlos, ansonsten Schutzgeb0hr 4,- DM je Heft, (N. 1/88 
ausnahmsweise 8,- DM), im Jahreabonnement 25,- DM frei Haus. 
Autlage 250 Stuck 
V.i.S.d.P. FIAT 124 Spider Club e.V. 
Fur unverlangt eingesandte Manuskripte kann keine Hattung ubernommen 
werden. Technische Hinweise sind Emptehlungen der Autoren. Der Club 
ubernimmt keine Gewahrleistung fur Praktibilitat. 
Nachdruck, auch auszugsweise, nur mil ausdr0cklicher Genehmigung der 
Redaktion. 
Kleinanzeigen sind f0r Mitglieder kostenlos. 
Fur gewerbliche Anzeigen gilt Anzeigenpreisliste 1/88. 

Satz+ Layout: Jens L0tcke, Wolffsonweg 7, 2000 Hamburg 60 
Tel.: 040/511 02 21 

Druck: Druckdienst Abendroth,,Mundsburger Damm 45 
2000 Hamburg 76 

Anzeigenleitung. Jens Lutcke, Anschritt siehe oben 

Mitglieder der Redaktion. 
Michael Bischoff (MB), Hubertus Labes (HWL) 
Jens L0tcke (JL) 

Anschrift: siehe oben 
Bankverbindung. Commerzbank Winsen/Luhe 

BLZ 240 400 00 
Kto.-Nr. 80 598 oo 
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Betr.: Mitgliedsbeitrage 

Liebe(r) Spiderfahrer(in), 

bevor ihr nun Euren Spider wieder anmeldet, 
eine negative Nachricht. Trotz meiner Mahnung 
im SM 4/90 haben noch immer 46 Mitglieder 
ihren Beitrag nicht gezahlt! 
Ich hoffe, da~ die Beitrage innerhalb der nach­ 
sten 2 Wochen bei uns eingehen. 

N ach dieser Frist mu~ ich I eider die dann noch 
fehlenden Beitrage schriftlich anmahnen. 
(Achtung: DM 15,- Mahngebuhr!!!) Au~er­ 
dem ist mir aufgefallen, da~ einige von Euch fal­ 
se he BLZ auf ihren Uberweisungen stehen ha­ 
ben, deshalb hier ein Muster mit den genauen 
Angaben: 

Shorty 

Gutschrift 
972137 

Uberweisung durch 

COMMERZBANK s 
# k ft t # at tt tt c M A ¥ t 

bel (Kreditinstilu)h_ ,, ,. A ,--,.r· 
7 Mi- 

I 'I /' ,:... g { VI '/ 1. / ( ( \ V I·, ,, •• I ' i is v 

Verwendungszweck (nur tar EmpfAnger)--_Jl,Qliii,,W. ..__ __ _j 

X Bankleitzahl 

51rl 

Bitted/eses Feld mtehtbeschritten und nieht bostempet 

Videojilm der Volumex I.G. 

Die Volumex LG. hat einen Videofilm herausgebracht. Inhalt: 
I. Sergio Pininfarina Spezial 

Interview und Pininfarina Museum in Grugliasco bei Turin. Ca. 25 Min. 

2. Fiat 124 Abarth Rally. Sein Zuhause ist die Rallypiste! Ca. 5 Min. 

3. Volumex, 124 Spider und Lancia Beta Treffen in Oppenheim 
Weinbautreffen der Italiener. Ca. 25 Min. 

4. Volumex Saisonabschlull in Hechingen. Ca. 8 Min. 

5. Ferrari GTO und Testarossa Produktion. Ca. 20 Min. 

ZU BESTELLEN BEi, 

UWEBINDER 
BEIM HEILIGENTAL3 
7200 TUTTLINGEN 14 
TELEFON 07461/13 247 
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Tobias Ignee 
Waagenbachstr. 16 
7303 Neuhausen 
Tel. 07158/ 24 721 
tauscht: 

Ingrid Schubert 
Robert-Szlapka-Weg 2 
0-9630 Crimmitschau 
verkauft: 

Komplette Inneneinrichtung vom US, Bj. 81 
in beige (2 Sitze, Riicksitzbank, Radio­ 
Konsole, Tiirverkleidungen, Teppichsatz und 
Verdecktaschen gegen gleichwertige 
schwarze Innenausstattung. 

\ 

Matthias Thomsen 
Semperstra~e 91 
2000 Hamburg 60 
Tel. 040/270 55 43 
verkauft: 

Auspuff-Krummer V4A (Thiessen) fi.ir DS 

Fiat 125 p, sehr guter Zustand, technisch und 
optisch la (Garagenwagen, kein Winterbe­ 
trieb) mit diversen Ersatzteilen 
Preis: VHS 

Thomas Brahm 
5420 Lahnstein 
Breslauer Stra~e 18 
Tel. 02621/40 360 
verkauft oder tauscht: 

3-teiliges Targa-Hardtop, schwarz, heizbare 
Heckscheibe, getonte Scheiben 
Preis VHS oder Tausch gegen 
CD 30 mit 205/60/13 

Lochner Front-Spoiler, Preis VHS 
oder Tausch gegen Original DS-Spoiler 

Wir brauchen auch fur diese Rubrik wieder 
mehr Angebote. 
Wer also noch irgendwo Teile hat, die er 
gerne verau~ern mochte, oder bestimmte 
Teile sucht: 

Ruf doch mal an! 
040/511 02 21 
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Eigentlich ist ein blockierter Motor eine au~erst 
unangenehme Sache. Schlie~lich soll er den 
Sommer uber, nachdem man den Ziindschliissel 
gedreht hat, sofort seinen Dienst aufnehmen und 
schon drehen. 
Aber im Winter, wenn mein Spider, Modell CS 
2, abgemeldet in der Garage steht und allerlei 
Reparaturen iiber sich ergehen !assen mu~, kann 
der Fall eintreten, da~ der Motor blockiert sein 
soil. 
Nachdem unsere Postbotin wieder einmal ein 
Paket voller Ersatzteile ablieferte, war ich unter 
anderem Besitzer eines neuen Zahnriemens. So 
neue Ersatzteile haben bei uns die Angewohn­ 
heit eine zeitlang im Wohnzimmer gut sichtbar 
herumzuliegen. Meine Frau ist nicht ganz so 
begeistert davon wie mein 2 jhriger Sohn und 
ich. Wir aber finden es toll, wenn hier ein Achs­ 
schenkel, dort ein Armaturenbrett oderein Zahn­ 
riemen das Wohnzimmer schmiicken. Beim 
Anblick des Zahnriemens wurde mir immer etwas 
mulmig, denn ich ahnte von Schwierigkeiten, 
die auf mich zukommen, wenn es darum geht, 

die Keilriemenscheibe von der Kurbelwelle 
herunterzunehmen. Die Keilriemenscheibe wird 
namlich durch eine Pa~federverbindung mitge­ 
nommen und verschraubt ist sie mit einer Rie­ 
senmutter, die die stolze Schliisselweite von 
38 mm hat. 
Nach einigen Garagenabenden kam ich zu der 
Feststellung, da~ man diese Mutter nur gelost 
bekommt, wenn: 

I. der Kuhler ausgebaut ist 
2. man eine 38iger Nu~ mit Knarre 

und Verlingerung hat 
3. der Motor blockiert ist. 

Um den Motor festzusetzen dachte ich mir ein 
kleines Blockierstiick aus, das mir ein befreun­ 
deter Fertigungsbetrieb herstellte. 
Fur Nachbauer dient die Zeichnung. 
Dieses Blockierstiick schraubt man miteiner M8 
Schraube, nachdem man die kleine Blechver­ 
kleidung von der Getriebeglocke entfernt hat, in 
die von vorne gesehen rechte obere Ecke, so da~ 
der Zahn des Blockierstiickes in eine Zahnliicke 

4,5 

825 
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des Schwungrades greift. Achtung: Schraube 
nicht so anknallen, denn die Getriebeglocke 
besteht aus Aluminium. 
Das richtige ReiBen kann jetzt mit der 38iger 
Nu~, Knarre und Verlangerung losgehen. Ist die 
Mutter gelost, la~t sich die Keilriemenscheibe 
problemlos von Hand abziehen. Nach dem ent­ 
femen der letzten Zahnriemenverkleidung kommt 

der alte Zahnriemen wunderbar zum Vorschein. 
Zur Freude meiner Frau konnte der neue Zahn­ 
riemen nun aus dem Wohnzimmer verschwin­ 
den und seinen Platz im Motor einnehmen. 

Viele GriijJe 
Tilmann Doring 

2 
--- g ? e. 

6 

26 

Fotos: Matthias Doring 
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Fiat 124 Spider Club e.V. Warnckesweg 36 
2000 Hamburg 61 

31.03.1991 

Liebe Mitglieder, 

gema $8 der Vereinssatzung laden wir a/le Mitglieder zur 

Jahreshauptversammlung 1991 

am Sonntag, den 19. Mai 1991 um 16.30 Uhr nach Freudenstadt/Schwarzwald in das 
Hotel Palmenwald ein. 

Tagesordnung 
1. BegruBung Michael Bischoff 
2. Vorlesung und Genehmigung 

des Protokolls der Jahreshaupt- 
versammlung 1990 Ralf de Vree 

3. Mitgliederbewegung Michael Bischoff 
4. Jahresbericht des Vorstandes Michael Bischoff 
5. Jahresbericht der Kassenrevisoren Edwin Schmoker/ 

Thorsten Machner 
6. Jahresbericht des Kassenwartes Stefan Benda 
7. Entlastung des Vorstandes 
8. Neuwahlen des Vorstandes 
9. Verschiedenes 

Unter diesem Punkt werden Antrage der Mitglieder 
diskutiert. Antrage bitten wir dem Vorstand schriftlich 
bis zum 15. Mai 1991 einzureichen. 

Wir bitten um eine rege Teilnahme, da dieses Gremium die einzige Moglichkeit 
darstellt, Probleme zu erortern und neue Dinge zu beschlieBen, 
die den Club und damit alle Mitglieder angehen. 

Mit freundlichem GruB 

Michael Bischoff 
(1. Vorsitzender) 

Jens Lutcke 
(2. Vorsitzender) 
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Termine 1991 

28. 04. 91 2. Italien-Tag in Ter Apel/Holland 
Der Italien-Tag ist eine Veranstaltung der Firrna Euromobil. 
Informationen gibt's beim Veranstalter: 
Fa. Euromobil, Hr. Hans van Ingen Schenau, 
Kloosterveenweg 55, Ter-Apel (bei Emmen) 
Tel. Holland 05995/23 36 

09. 05.- 12. OS. 91 26. Deutschlandtreffen des Fiat-Sport-Club Monheim e. V. im D.T.C. 
in Monheim, Informationen gibt 's bei: 
Manfred Ziem, Tel. 0211/74 16 45 

18. 05. - 20. OS. 91 8. Jahreshaupttreffen des Fiat 124 Spider Club e. V. 
in Freudenstadt/Schwarzwald, Informationen gibt's bei: 
Fritz G. Ramseier, Im Oschle 45, 7238 Oberndorf a.N., 
Tel. 07423/1675 Anmeldungen noch moglich! 

28. 06. - 30. 06. 91 Ostseetreffen des Fiat 124 Spider Club e. V. 
in Malente/Gremsmiihlen, Informationen gibts bei: 
Michael Bischoff, Warnckesweg 36, 2000 Hamburg 61, 
Tel. 040/553 70 90 Anmeldungen noch moglich! 

10. 08.- 11. 08. 91 Niirburgringtreffen des Fiat 124 Spider Club e. V. 
anliiBlich des Oldtimer-Grand-Prix, Informationen gibts bei: 
Ralf de Vree, Krochmannstra~e 4, 2000 Hamburg 60, 
Tel. 040/51 59 15 
Einladungen werden noch gesondert verschickt! 

07. 09.- 08. 09. 91 Volumex-IG-Treffen in Zusammenarbeit mil dem 
Fiat 124 Spider Club e. V. in 4474 Lathen, 
Informationen gibt's bei: Petrus Meyer, Tran 5a, 4474 Lathen-Ems, 
Tel. 05933/82 94 
Anmeldungen bitte bei Petrus anfordern! 
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Freitag, 31.8.90, 16:30 Uhr: 
Ein Lancia B Coup€ VX bahnt sich den Weg 
durch die schmalen Ga~chen Oppenheims hin­ 
auf zum Parkplatz der Ruine Landskrone - der 
Beginn eines wunderbaren Treffens am Rhein, 
bei dem sich Mitglieder aus drei verschiedenen 
Auto-Clubs ein Stelldichein gaben. Es trafen 
sich der FIAT 124 Spider Club e.V., die Lancia 
IG e.V. und die Pininfarina Europaspider 

Volumex IG e.V .. 
Hatte sich ~----------------------------------, 
auch bei 
nieseligem, 
k uhlem 
Wetter am 
Freitag nur 
eine kleine 
Runde zu­ 
sammen­ 
gefunden, 
so konnte 
man doch 
sehr har­ 
m on is ch 
den Abend 
mit Vertre­ 
tern aus al­ 
ien Clubs in 
e i n e r 
Strau~wirt- 
schaft ver- L _ 
bringen. 
Am Samstag Vormittag ging es dann richtig los 
- sie kamen aus alien Richtungen: Hamburg, 
Ost-Berlin (mit einem FIAT 124 Sport Spider 
Bj.69 in Originalzustand), Luxemburg, Tuttlin­ 
gen am Bodensee, um nur einige zu nennen. 
Der Programmbeginn war fur 11:00 Uhr ange­ 
setzt... 
aber nachdem sich der Zeitplan um Uber eine 

Stunde verschoben hatte - erstmal widmete man 
sich naturlich den Fahrzeugen: einige Teilneh­ 
mer waren mit den Kopfen hinter den offenen 
Motorhauben verschwunden, andere tigerten mit 
glanzenden Augen um die anderen Wagen - ging 
es dann zur Besichtigung der nahegelegenen 
Katharinenkirche. 
Die Kirche zahlt- neben dem Stra~burger Munster 
und dem Kolner Dom - zu den schonsten goti­ 
schen Bauwerken am Rhein; dazu die grandio- 

sen Fenster und Gebeine von Uber zwanzigtau­ 
send Toten konnten selbst Autofans nicht kalt 
!assen. 
Der nachste Programmpunkt - Imbi~ in FIAT­ 
Leinewebers Werkstatt - mu~te umdisponiert 
werden. Man nahm die seltene Gelegenheit wahr 
und lie~ sich in der Strau~wirtschaft eine defti­ 
ge Rindfleischsuppe reichen. 
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Wein gut.. .. Zu vorgeruckter Stunde 
bot der Hausherr noch einen Dia­ 
Vortrag iiber die von ihm kiirzlich 
gemachte neuntausendsechshundert­ 
Kilometer-Fahrt mit einem Fiat Spi­ 
der zum Nordkap - alle Achtung. 
Der Parkplatz der Ruine Landskro­ 
ne in Oppenheim fullte sich am 
Sonntag Vormittag nur sehr zogernd 
mit den Teilnehmern dieses Tref­ 
fens. Bleiche aber gluckliche Ge­ 
stalten tauschten leise Erinnerungen 
an die Stunden vorm Zubettgehen 
aus. 

--/ [eute war eine Ausfahrt geplant. 
Gut gestarkt wurde dann das deutsche Wein- Aber wie nicht anders zu erwarten, hatte auch diesmal 
baumuseum in Angriff genommen - ein jemand etwas gegen einen reibungslosen Programm- 
Mu~ in dieser Gegend. Unter kundiger ablauf parat: es war ein defektes Heizungsventil, was 
Fuhrung besichtigte man Dokumente dem Fahrer des dazugehrigen Fahrzeugs ein gold- 
weinbauerischen Lebens von damals bis braunes Fu~bad bescherte; zum anderen hatte jemand 
heute. Selbst der Volksempfinger fur die sein Auto verloren (wir verraten nicht, da~ es sich um 
Wettervorhersage fehlte nicht. den Vorsitzenden der BIG handelte). 
In dem Thema theoretisch nun gut be wan- Fur die Ausfahrt Richtung Pfalz zeigte Petrus dann hie 
dert, durfte auch der praktische Tei! nicht und da ein Fleckchen blauen Himmels, lie~ sich aller- 
fehlen. Dazu wurde ein Treffpunkt verein- dings den Spa~ auch nicht nehmen, einen Schauer 
bart, der zu Fu~ erreichbar war, denn: wi- niedergehen zu !assen und sich die Hast der Spider- 
brauchtndonetmitdekistzefaan, wie das Fahrer anzusehen, die mit rekordverdachtiger Ge- 
Programm ankundigte. schwindigkeit ihre Verdecke schlossen, um dann zwei 
Aber was da ankam, war nichtder zunftige Minuten spater fur den Rest des Tages keinen Regen- 
Lancia-Bus, es waren drei Trecker mil tropfen mehr fallen zu !assen. 
Anhangern, zu Ehren der Spiderfahrer; Und auf ging es - bergauf, bergab, rechts, links - es gab 
FrischluftwardasMotto.NacheinerStun- geniigend Gelegenheit, die ganze Kolonne in dieser 
de - leicht durchgefroren und - geriittelt - herrlichen Landschaft fahren zu sehen. In den zum 
endete die Fahrt vor den Toren eines klei- Wein fest geschmuckten Stra~en der kleinen Ortschaf- 
nen Weingutes, in dessen Keller bereits ten schienen die Menschen nur auf uns gewartet zu 
alles zum Empfang bereitstand. haben. 
Eine ausgiebige Weinprobe mit anschlie- Zurn Mittag wurde in eine Pizzeria eingekehrt, in der 
Bendem delikatem Essen warder Anfang der Wirt die deutschen Liebhaber italienischer Autos 
einer Nacht, die fur einige erst um fuinf mit einem wohltuenden "buon giorno" begriiBte. 
Uhr morgens endete. Der Abschied auf einem Parkplatz nahe der Autobahn 
Das personliche Engagement des Fami- war dann schier endlos und es wurde vie! von der 
lienbetriebes war deutlich zu spiiren und Vorfreude auf das nachste Treffen gesprochen. 
wurde sehr genossen - trug doch der Initia- Wer nicht dabei war, hat ganz sicher etwas versaumt. 
tor dieses Treffens, Volker aus der Fiat 
Spider IG, den gleichen Namen wie das Jutta Nonnig!LanciajJ IG 
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21.06.90 15:00 Uhr, an Kassel bin ich gerade 
eben vorbeigefahren. Die richtige Urlaubsstim­ 
mung istnoch nicht aufgekommen. Ich lasse mir 
mein Vorhaben noch einmal durch den Kopf 
gehen: mit dem Volumex zumNordkap, also mit 
einem Auto, das nach allgemein vorherrschen­ 
der Meinung wohl wenig fur eine solche Fahrt 
geeignet ist. Aber eine allgemein vorherrschen­ 
de Meinung hat michja noch nie interessiert und 
von meinen bisherigen Urlaubsfahrten bin ich 
trotz einiger Defekte doch immer wieder recht­ 
zeitig zuhause gelandet. 
Trotzdem, allein zum Nordkap, das bedeutet, 
allein fahren, allein das Zelt auf- und abbauen, 
allein kochen, allein alle notigen Besorgungen 
machen. Was wird mich erwarten, wird mein 
Spider im Schnee stehen mussen, brauche ich 
zum Fahren Gummistiefel? Verlerne ich viel­ 
leicht sogar, wie das Verdeck geoffnet wird? 
Bei meinen letzten Urlaubstrips so ganz allein 
ging es mir ahnlich am Anfang, aber nach dem 
zweitenmal Tanken waren meistens alle Zweifel 
verflogen und die Neugier auf neue Lander und 
Landschaften hatte gesiegt. So auch diesmal, 
beim Warten auf die Fahre in Puttgarden (4 Std.) 
erfreue ich mich an dem schonen Sonnenunter­ 
gang und will nur noch eins: Nach Norden! 
Die Fahrt mit der Fahre nach Rodby (Danemark) 
dauert nur eine Stunde und ich mu~ erkennen, 
da~ ich wohl nicht so ganz seefest bin! Bei der 
Ankunft in Danemark um 1:00 Uhr morgens 
fahre ich gleich weiter uber die danischen Inseln 
in Richtung Kopenhagen. 
Bei Helsingor setze ich nach Schweden Uber. 
Die Uberfahrt nimmt nur 20 Minuten in An­ 
spruch und ich setze meinen Weg fort zum 
Vatternsee. Um funf Uhr morgens habe ich der 
Mudigkeit nichts mehr entgegenzusetzen, biege 
auf einen Parkplatz ein und sofort fallen mir 
auch die Augen zu. 

Gegen acht Uhr wird es warm im Wagen, ich 
iiffne freudig mein Dach und folge der Stra~e 
zum Vattersee. Grine Walder, Wiesen mit wilden 
Blumen und rote Holzhauser mit wei~en Eck­ 
balken und gepflegtem Rasen drumherum ver­ 
mitteln ein erstes Bild von Schweden. 
Obwohl es bedeckt ist, genie~e ich die Fahrt 
nach OImstad. Nachdem das Zelt aufgebaut und 
der Inhalt einer mitgebrachten Konservenbuch­ 
se in meinem Magen verschwunden ist, mache 
ich ein ausgedehntes Nickerchen. Am Abend 
klart es dann auf und die Sonne geht mit herrli­ 
chem Farbenspiel i.iber dem See unter. Der 
Campingplatz ist etwas hochgelegen undes blast 
ein kuhler Wind, an den ich mich an den nach­ 
sten Tagen noch gewhnen werde. 
Trotz dunkler Regenwolken am nachsten Mor­ 
gen fahre ich optimistisch mit offenem Dach Jos. 
Am Ende dieses Tages werde ich eine andere 
Einstellung haben. Es gie~t namlich bis zum 
Abend, das Wasser dringt durch das undichte 
Frontscheibengummi ins Wageninnere. 
Durch die Benutzung von Spikes im Winter 
haben alle Stra~en tiefe Spurrillen, die 
meinen abgefahrenen Pirelli P7 doch sehr zu 
schaffen machen. Auch bei trockener Stra~e 
habe ich hier Probleme, da der Spider den Spur­ 
rillen zielstrebig hinterherlauft. Gegen 21:00 
Uhr la~t der Regen nach, so da~ zehn Minuten 
spater das Zelt aufgebaut ist, ohne da~ das In­ 
nenzelt na~ wird. 
Ich denke an den Urlaubsbericht eines Bekann­ 
ten: Von drei Wochen Fahrt ans Nordkap zwei 
Wochen Regen und eine Woche Schnee. Im 
Winter? Nein, im Juli! Optimismus? - unme~bar 
klein. 
Der folgende Morgen bringt wieder bedeckten 
Himmel, aber ich rei~e mich zusammen, offne 
das Verdeck und starte. Eigentlich denkt man 
immer, Rich tung Norden mu~te das Wetter noch 
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u.s.wW.. Nach Beantwortung aller Fragen darf ich 
mit meinem Wein, der gar nicht ma! versteckt 
war, weiterfahren. 
Mit jedem Kilometer weiter wird mir mehr 
bewu~t, da~ mich die Stra~e nordwarts fuhrt. 
Die Baume werden immer kleiner, es gibt immer 
mehr Birken und die Landschaft wird flacher. 
Da! Vor mir zwei Rentiere, die gemachlich am 
StraBenrand entlanglaufen. Aber als ich anhalte, 
laufen sie ein Stiick von mir weg, so da~ ich aus 
einiger Entfernung fotografieren mu~. 
Der nachste Campingplatz befindet sich auf einer 
abgemahten Wiese und sofort nach dem Aus­ 
steigen fallen die Stechmiicken iiber mich her. 
Aber das aus den Everglades in Florida mitge­ 
brachte Insektenschutzmittel zeigt sofort Wir­ 
kung und halt auch lange an. 
Nach dem Abendessen gehe ich warm einge­ 
packt mit meinem Stuhlchen zum See, nahe 
meine aufgerissenen Jeans, Iese und trinke ein 

paar Glaser Wein. Es ist 
bereits Mitternacht undich 
brauche kein Licht! 
Die Sonne duckt sich am 
gegeniiberliegenden Tei! 
des Sees nur leicht hinter 
die Baume, der Himmel 
wechselt seine Farben von 
Minute zu Minute und ich 
sehe das ganze Schauspiel 

-' sogar doppelt! 
Das kommt aber nicht vom Wein, sondern durch 
die Spiegelungen im unbewegten Wasser des 
Sees. Das einzige, was man hort, sind Fische, die 
an der Wasseroberflache Stechmucken fangen. 
Ober dem Wasser bildet sich Nebel, der langsam 
zu mir heriiberkriecht. Aber auch die eisige 
Kalte ermachtigt sich meines Korpers und ich 
mu~ bei strahlendem Sonnenschein um drei Uhr 
morgens endlich in meinen Schlafsack. Das ist 
sie also, die beriihmte Mitternachtssonne und 
allein dieser Abend ist wohl die lange Reise 
wert! 
Auf der Weiterfahrt nach Norden wird es bei 
bedecktem Himmel erbarmlich kalt. Ich trage 

schlechter werden, aber in den nachsten Stunden 
rei~t der Himmel immermehrauf, um 12:00 Uhr 
ist keine einzige Wolke mehr am Himmel und 
die Sonne brennt mir auf das Haupt und warmt 
mir die durchgekuhlten Backchen. 
Auf der Hauptstra~e halt michjetztnichts mehr, 
ich mu~ einfach einen A bstecher mac hen zu 
einer idyllisch gelegenen Meeresbucht mit ma­ 
lerischen Holzhausem, Hugeln, einer Stra~e ohne 
Asphaltdecke und vielen Bienchen, die von ei­ 
ner bun ten Bliite zur nachsten summen. 
Nach dem Zeltaufbau bummele ich noch ein 
wenig durch die Walder und am Meer entlang 
und genie~e dieses herrliche, weiche Licht, da~ 
es wohl nur hier im Norden gibt. Man fahrt von 
der Hauptstra~e auf eine Nebenstra~e , dann wieder 
auf einen unbefestigten Weg und an diesem gott­ 
verlassenen Weg stehen dann immer noch diese 
bunten Briefkasten, deren Besitzer weit ver­ 
streut im Wald wohnen. 

Am Grenziibergang nach Finnland konnen die 
Fahrzeuge vor mir bei griinem Ampellicht ziigig 
passieren. Aber bei mir wirdes plotzlich Rotund 
ich mu~ auf die Seite fahren. lch denke an meine 
fiinfFlaschen Wein, die ich geme behalten mochte, 
um abends vor dem Zelt noch ein GlaBchen 
trinken zu konnen. 
Wahrend ich den Kofferraum offne, sprintet ein 
junger Grenzer aus dem Hauschen, setzt sich auf 
den Fahrersitz und tut so, als wurde er meine 
Sachen auf dem Beifahrersitz durchsuchen. Aber 
er kann sich vor Begeisterung iiber dieses wun­ 
derliche Auto kaum bremsen und fragt nach dem 
Woher, Wohin, Typdes Wagens,Motorleistung, 
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eine dicke Le­ 
derj acke, einen 
langen Schal, 
eine Lederkappe 
und sitze auf 
einer Wolldek­ 
ke, die ich mir 
noch Uber die 
Oberschenkel 
gelegt habe. 
Plotzlich hort die 
sehr gute As­ 
phaltstra~e auf, 
die nachsten 
80km sind nur 
Schotterweg. 
Ungefahr jede 
Stunde muB ich 
rechts ranfahren, 
da mir ein Fahr­ 
ZIF I[nm. 
kommt, das mirdurch aufgewirbelte Steine viel­ 
leicht die Windschutzscheibe zertrlimmern 
konnte. Auf diese ganz neue Dimension des Of­ 
fenfahrens darf ich aber zum Gluck verzichten. 
Am Stra~enrand stehen Lappen neben ihren 
Zelten, die Pelze, Geweihe und Finnmesser an 
den Mann bringen mochten. 
Nach dem Passieren der norwegischen Grenze 
werden die Berge wieder hoher und ganz oben 
liegt auch noch Schnee. 50km vor dem Nordkap 
schlage ich bei recht starkem, kaltem Wind mein 
Zelt auf. 
ZumNordkap gehtes am nachsten Tag natlirlich 
mit geoffnetem Dach. Nach der zwanzigminuti­ 
gen Uberfahrt auf die Insel Mageroy sind es 
dann noch ca.30km, die durch eine arktische 
Landschaft ohne Baume und Straucher fuhren. 
Wegen dichtem Nebel kann man vom Nordka­ 
pfelsen kaum bis zum Meer hinuntter sehen. 
Aber es hat sich trotzdem gelohnt, denn mit dem 
Fiat Spider fahrt nicht jeder hierher. 
Am Abend gelange ich noch bis zur nordlichsten 
Stadt der Welt, nach Hammerfest, wo ich auf 
einem Felsen hoch i.iber dem Meer mein Zelt 

errichte. 
Der Stadtbummel am nachsten Tag fallt recht 
kurz aus, au~er der Meridiansaule und einer mo­ 
dernen Kirche gibt es hier nicht vie! zu sehen. 
Nach der Besichtigung der beeindruckenden 
Felszeichnungen von Alta komme ich in den 
Genu~ einer tollen Pa~stra~e, die zu einer Hoch­ 
ebene fi.ihrt. Hier erwartet mich strahlend blauer 
Himmel, warmende Sonne und der Anblick von 
Bergen mit Gletschern rechts und links des 
Hoch plateau. 
Schweden hat eine sehr liebliche Landschaft mit 
sanften, grunen Hugeln; an Finnland beeindruckt 
das Gefi.ihl des Verlorenseins in der endlosen 
Weite; Norwegen aber ist einfach aufregend. 
vergletscherte Berge, Fjorde, enge Taler und 
weite Hochebenen wechseln einander ein paar 
ma! am Tag ab. 

Volker Beutel 
( F ortsetzung folgt!) 
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So lautet die Uberschrift der Club-Zeitschrift 
"Spiderfahrer". Wie aus dem Text hervorgeht, 
soil ein "Spiderkataster" aufgestellt werden, bei 
dem der Fiat 124 Spider Club Deutschland e.V. 
und wir moglichst viele Informationen iiber die 
noch existierenden Spider, bezogen auf die 
Fahrgestellnummer wissen wollen, natiirlich ohne 
den Namen des Besitzers. 
Da es weit iiber 50 (fiinfzig!) technisch unter­ 
scheidbare Spidertypen gibt, ist es gerade fur 
diejenigen, die sich gewisse Ersatzteile hinlegen 
wollen, wichtig zu wissen, da~ z.B. in einigen 
US-Spidern statt dem 132er Differential ein 
13 ler Differential eingebaut wurde. Oder fiir 
Re-Importe aus den USA kann es wichtig sein, 
welche Felgen fiir diesen Typ schon einmal vom 
TUY abgenommen wurden. 

Bei den Riickliiufen des "Probelaufs" beim Jah­ 
restreffen, gab es noch manchmal das Problem, 
da~ die Erliiuterungen nicht richtig gelesen 
wurden. Nur priizise ausgefiillte "Zettel" helfen 
uns weiter, und natiirlich nur Angaben die sich 
auf den Originalzustand beziehen. Manche Fra­ 
gen scheinen unsinnig oder unwichtig zu sein, 
aber das ist nicht der Fall. 
Darum noch einmal die Bitte: nehmt Euch die 10 
Minuten Zeit, die uns alien helfen. 

Das Kataster-Blatt ist diesem Spider­ 
Magazin beigelegt. 

A 
R? 

< 

Mr 

A. Typ (124CS, mit Motor 1600; 
124 CS 1, mit Motor 1800) und Kenn­ 
nummer des Fahrgestells. 

B. Typ- und Kennummernschild 
mit Nummer der allgemeinen Betriebs­ 
erlaubnis. Typ und Kennummer des 
Fahrgestells, Typ des Motors, Ord­ 
nungsnr. fur Ersatzzwecke,Kennzeichen 
der Version (4, fur Vierganggetriebe) 
und Kennummer der Karosseriefarbe. 

C. Typ (132 AC.000, Motor 1600;. 
132 AC1 .000, Motor 1800) und Kenn­ 
nummer des Motors. 

] Shlurselumen 

', ]goo$el2la00et,al 55655e 
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Marktanalyse 1991 
Die Preisentwicklung von gebrauchten Cabrios 
gerade in den letzten 3 Jahren gibt Anla~ zur 
Hoffnung. Wahrend "normale" Autos mit den 
Jahren einen deutlichen Wertverlust erfahren, 
nimmt der Wert von Cabrios wesentlich weniger 
ab, bleibt gleich oder steigt sogar, gerade bei 
nicht mehr gebauten Cabrios, an. Letzteres ist 
auch der Fall beim Fiat 124 Spider. Dort ist eine 
deutliche Preisentwicklung nach oben festzu­ 
stellen. 
Um eine ungefahre Einschatzung der Preislage 
zu bekommen, haben wirdie Verkaufsangebote 
von 124 Spidern der Zeitschrift""Markt", Ausga­ 
be 3/91, entnommen und in folgender Grafik, 
nach Typen und Preisspannen unterschieden 
dargestellt: 

Fur diejenigen, die mit der Typisierung der Fiat 
124 Spider noch nicht vertraut sind, erfolgt hier 
eine kurze Aufklarung. Die Buchstaben (AS, BS 
etc.) sind den Fahrgestellnummern entnommen 
und eignen sich am besten zur Unterscheidung 
der verschiedenen Modelle. Zusatzliche Zahlen 
hinter den Buchstaben bedeuten verschiedene 
Baujahre gleicher Typen. 
Auf der 2. Seite des Artikels die Typeniibersicht. 

Fur die Typen AS und VX (Volumex) konnten 
aufgrund fehlender Anzeigen die Preisspannen 
nur geschatzt werden. Die Zahlen auf den Bal­ 
ken geben die Anzahl der Anzeigen fiir diesen 
Typ an. 

DM 
40000 % 

12 ,..,,.,,,,. 

35000 • ,,.;,;;, 

30000 
--:;: I 

25000 
Harkt 

20000 BJ 5 Ges:c.hlitzt 
15000 .:~ ... 

% 1 
100 

5000 

TYP 
AS !IS cs-.1. CS-0/C5-2 Turbo DS IJX 
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Folgende Aussagen konnen nun der Grafik ent­ 
nommen werden: 

Das weitaus gr~te Ange bot besteht an 
US-Spidem (CS-0/CS-2) und Europa­ 
Spidern (DS), 
je junger das Baujahr, desto hoher die 
Preisspanne, 
deutliche Preisspriinge zwischen den ver­ 
schiedenen Typen, 
Euro-Spider und Volumex werden teil 
weise schon hoher als der damalige Ver­ 
kaufspreis gehandelt, 
der Volumex ist schon heute als echte 
Wertanlage mit Steigerungswert zu 
betrachten, 
altere Typen (AS, BS, CS-1) sind rar, 
wenig gefragt und in den Preisen deutlich 
niedriger als die jiingeren Typen. 

Natiirlich ist diese Analyse nur auf eine Zeit­ 
schrift beschrankt, ist aber durchaus als repra­ 
sentativ zu betrachten, sie deckt sich auch mit 
unseren Erfahrungen. So kann abschlie~end gesagt 
werden, da~ es sich auf jeden Fall lohnt, seinen 
Spider zu pflegen, denn eines ist sonnenklar: Der 
Wert des Spiders wird noch weiter zunehmen, 
denn er ist nun ma! der schonste offene Wagen 
seiner Klasse. 

MB 

Typ Baujahr Ausfuhrung 
Europa-Ausfuhrungen AS 66-69 1400 Vergaser 

BS 69-73 1400 Vergaser 
BS-1 69 - 73 1600 Vergaser 
cs 73 - 75 1600 Vergaser 
CS-1 73 - 75 1800 Vergaser 
CSA 73 - 75 1800 Vergaser 
DS 83 - 85 2000 Einspritzer 
vx 83 - 85 2000 Vergaser mit 

Kompressor 

US-Ausfuhrungen CS-1 73 - 78 1600/1800 Vergaser 
CS-0/ 
CS-2 79 - 85 2000 Vergaser/Turbo/ 

Einspritzer 
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An dieser Stelle mochten wir uns als Mitglieder des Vorstandes bei unseren beiden Vorstandsvor­ 
sitzenden , Michael Bischoff und Jens Lutcke, fur Ihre bis her geleistete Arbeit im Namen al/er 

Club-Mitglieder bedanken. 
Dies soil keine Abschiedsdanksagung werden, wre es aber fast geworden. Denn bei Michi und 

Jens haben sich die persohnlichen Umstande in Ihrer mehrjahrigen Clubtatigkeit 
grundlegend gewandelt. 

Beide stehen mit beiden Beinen im Berufsleben und auch priat gibt es Veranderungen. Denn 
sowohl bei Michael als auch bei Jens werden in den niichsten drei Monaten 

die Hochzeitsglocken klingen. 
Da~ beide lungs auch im kommenden Jahr fur den Club arbeiten wollen, haben wir wohl auch 

dem Einverstandnis der zukunftigen Ehefrauen zu verdanken. 
Deshalb bedanken wir uns an dieser Stelle auch bei Almut und Rosa Maria und winschen allen 

Vieren allzeit Sonnenschein im Eheleben und beim Spiderfahren sowie baldigen 
Spideristi-Nachwuchs. 

Ralf de Vree 
+ 
Stefan Benda 

Weinbautreffen der ,,ltaliener" 

OPPENHEIM (de) - Zu einem 
interessanten Wein- und Kul­ 
turwochenende trafen sich die 
Liebhaber sportlicher italieni­ 
scher Wagen. Mitglieder des 
Fiat 124 e.V, der Lancia Beta 
IG und der Volumex IG kamen 
zum ,,Weinbautreffen" zusam­ 
men. Das von Volker Beutel 
und Peter Nieflen erstellte Pro­ 
gramm bot eine Besichtigung 
der Katharinenkirche und de- 

ren Chagall-Fenster ebenso, 
wie eine Fuhrung durchs 
Weinbaumuseum und eine 
Weinprobe mit Gewachsen der 
Region. Am Ende des ~etwas 
anderen" Automobiltreffens, 
zu dem Teilnehmer aus dem 
gesamten Bundesgebiet, der 
DDR und Luxemburg gekom­ 
men waren, stand eine Aus­ 
fahrtins Glantal. me 
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SPIDERTEILE-E 

a= #II Glas • Technik 
Elektrik 

WIR BIETEN AN: 
• Blechteile/Karosserieteile 

z.B. Kotflugel vorn, alle Spider abDM 345.- 
• Chromteile 

z.B. Schwellerzierleiste, alle Spider OM 90.- 
• Fahrwerksteile 

Satz Sto~dampfer (4 Stuck) DM199.- 
Kupplungsteile 
z.B. Komplette Kupplung mit Scheibe, Druckplatte, Ausrucklager ab OM 139.- 

• Bremsteile 
z.B. vordere Bremszange, neu (kein AT) DM 110.- 

• Beleuchtungsteile 
z.B. Scheinwerfereinsatz H4, mit/ohne Standlicht, alle Spider OM 39.- 

NEU IM PROGRAMM: 
Sitz- und Innenraumbezuge fur alle Spider, Material und Absteppung jeweils wie Original, 
alle Farben, zur Selbstmontage weitmoglichst vorbereitet. 

Kunstleder Echtleder 
Vordersitz- und Lehnenbezug OM 365.- OM 795.- 
Turtafelbezug, mit geschwei~ten Nahten OM 98.- OM 180.- 
Kopfstutzenbezug OM 48.- OM 90.- 
Ruckbanksitz- und Lehnenbezug OM 435.- OM 745.- 
Seitenteilbezug hinten OM 20.- OM 70.- 
Schalthebeltulle OM 32.- OM 44.- 
Sonnenblenden (im Tausch) OM 115.- OM 140.- 
oder Komplettsatz OM 1595.- OM 2995.- 

Prelse jeweils einschlie~lich 14% MWSt. 
uch auf diese Telle gewahren wir ausdrucklich 1 Jahr Garantie 
auf Pa~form, Material und Verarbeitung. 

K. H. Mayer ·KFZ-Technlk.· 7300 Esslingen 
Martinstr. 41-43·Postfach 571Tel. 07 11/353064·Telefax 0711/357914 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


