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DAS WORT DES ERSTEN

Liebe Clubmitglieder, Freunde und Leser unseres Spider Magazins,

der Sommer ist vorbei, der Herbst geht zu Ende und die Winter-
pause ist angesagt, jetzt heiBt es den Spider volltanken und den
Reifenluftdruck zum pfleglichen Einmotten zu erhohen und ihn
auf den Winterschlaf vorzubereiten.

Der Terminkalender fir Oldtimer Veranstaltungen, Clubtreffen,
Messen, Wochenendausflige in diesem Jahr bot fiir unser Hobby
viele Mdglichkeiten uns mit Gleichgesinnten auszutauschen.

Wir sind lebendig und engagiert und so durften wir auch in diesem
Jahr viele interessierte Spiderfahrer/innen in unserem Club als
neue Mitglieder begriiBen. Es gilt diese Wahrnehmung zu starken,
wenn wir flr junge Mitglieder aktiv sein wollen.

Ich mochte mich im Namen des Clubs bei der FCA fiir die Einladung
zur diesjahrigen ,Mercato Italiano” in der Klassikstadt Frankfurt/
Main bedanken. Des Weiteren machte mich auch im Namen des
Clubs bei der FCA Group, vertreten durch Frau Anne Wollek, fir die
gute Zusammenarbeit bedanken.

Hier eine Vorschau auf die Highlights fiir das Jahr 2020:

27.02.-01.03.2020 Retro Classics Stuttgart, Halle 7, Stand (53

21.05.-24.05.2020 Jahreshaupttreffen in Schonau am Kanigssee
Hotel Hubertus-Park

11.09.-13.09.2020 Herbsttreffen in Datlingen, Gut Altona

21.05. - 24.05.2021 Jahreshaupttreffen Raum Berlin

10.09.-12.09.2021 Herhsttreffen in der Eifel

An dieser Stelle machte ich mich zum Jahresausklang bei meinen
Mitstreitern Christoph Hain, Carmelo Siragusano, Stefan Kohl, Ed
Taylor Parkins und ebenso bei unserem Technik Betreuer Nico
Lacetera, Natascha Bielmeier fiir den Bereich Merchandising und
allen Regionalleitern fiir hren Einsatz bedanken. Alle haben ihre
wertvolle Freizeit fir unseren Club geopfert, nicht zu vergessen,
auch einen besonderen Dank gilt ihren Lebenspartnern, die unser
schones Hobby mittragen, das ist nicht selbstverstandlich.

Auf diesem Wege machte ich mich auch im Namen des Vorstan-
des nochmals ganz herzlich bei Sabine und Wolfgang Pritsching
flir das schone Jahreshaupttreffen in Rostock sowie bei Biggy und
Robert Miiller samt ihren Helfern fiir das schdne Herbsttreffen im
Calenberger Land bedanken.

Nochmals machte ich die Stammtische anregen, sich am Spider
Magazin zu beteiligen um es lebendig zu halten. Eine Club Ge-
meinschaft ist wie eine Freundschaft: und diese gilt es intensiv
zu pflegen. Von Kritik profitieren wir ebenso wie vom Erzahlen
(Berichte schreiben) erlebter Anekdaten. Hilfestellung beim Ent-
werfen von Beitragen fiir das Spider Magazin ist euch gewiss.

Ich wiinsche allen eine besinnliche Weihnachtszeit, ein gutes und
gesundes Jahr 2020 und allzeit gute Fahrt.

Euer Michael

GRUBWORT DER REDAKTION

Auch dieses Spider-Jahr geht wieder einmal zu Ende - schade -
aber das neue hietet auch wieder viele Moglichkeiten den ,Klei-
nen” auszufihren.

Wir freuen uns vor allem auf das Jahreshaupttreffen am Kanigs-
see - bei dem ihr bis zum Jahresende an die Anmeldung denken
solltet. Wir berichten hier im Magazin tber die Vorbereitungen
und Highlights der Touren. Ein Bericht iber das Herbsttreffen im
Calenberger Land ist ein wesentlicher Teil dieser Ausgabe.

Aufgrund der neuen Rubrik ,Technik-Tipps mit Technik Nico"
(Nico Lacetera), hat der ganz schon viel zusatzliche Anfragen
und Whats-App erhalten und konnte vielen helfen. Deshalb auch
diesmal wieder etwas Praktisches von ihm - es soll fatsachlich
bauliche Schwachstellen am Spider geben...

Dann habe ich einen Spider-Vergleich aus dem Jahr 1967 gekauft,
denich hier in Ausziigen zitiere. Wenn einer am gesamten Artikel
inferessiert ist - einfach bei mir melden.

Eurer weiteren Mitwirkung am Magazin durch Berichte und Bilder
sehe ich, wie immer, mit groBer Hoffnung entgegen. Vor allem
ware es schon, wenn neue Mitglieder sich mit einem Kurz- oder
Erlebnishericht und ein paar Fotos vorstellen wiirden.

In diesem Sinne wiinsche ich euch gute Erholung bis zur nachsten
Saison. Pappelt den Spider fir den nachsten Sonnenstrahl, denn
auch im Winter kann man Ausfahrten machen - berichtet hitte
dartber fir die kommende Ausgabe.

Euer Redakteur ED
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ANMERKUNG DER REDAKTION

Liebe Mitglieder,

Sollten sich Fehler ins Magazin eingeschlichen haben, entschuldi-
gen wir uns schon jetzt. Hinweise und Korrekturen konnt Ihr gerne
senden an: redaktion@fiatspider.de

w5 EI Bitte teilt bei Anderungen unserem Mitgliederbetreuer Stefan
EaT) - Kohl Eure neuen Telefonnummern, Email, Adressen usw. mit:
[=]= sk@fiatspider.de
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Freitag, 13.09.2019

Ein Kollege hatte uns noch gewarnt: ,Dieses Barsinghausen ist
riesig. Da hab ich mich mit dem Motorrad mal eine ganze Stun-
de verfahren und nicht mehr ‘rausgefunden!” Na, der iibertreibt
aber. Kann uns ja nicht passieren, man hat ja ein Navi. Welches
dann aber auch mal schnell ins Schleudern kommt, weil die eine
oder andere StraBBe gesperrt ist und man einerseits versucht, der
Umleitung zu folgen und andererseits das Navi die Route standig
neu berechnet.

Am friihen Nachmittag waren wir dann in der (ungefahren) Orts-
mitte und sehen zu unserer Freude drei Spider vor uns. Fiir eine
Weile folgen wir den dreien. Aber dann entscheiden sie sich fiir
eine andere Strecke und erreichen den Hotelparkplatz kurz nach
uns. Am Parkplatz werden wir gleich vom Veranstalter Robert
Miiller begriiBt. Seine Frau Biggy macht die Registrierung der
ankommenden Teilnehmer, taktisch giinstig, im Windfang des
Hotels. Da kann wirklich keiner verloren gehen oder tibersehen
G E

In dem Zusammenhang schon mal ein groBes Kompliment fiir die
gelungene Organisation an Biggy und Robert Miiller. Die Spider
Parkplatze sind abgesperrt, damit sich keine hiirgerlichen Autos
drauf stellen konnen. Somit steht der Pulk direkt vor dem Ho-
teleingang.

An dieser Stelle sollten wir mal erwahnen, dass wir mit einem
modernen Spider (biirgerliches Auto) anreisen mussten. Der (S0
hat sich am Abreisetag uiberlegt, nicht anspringen zu wollen. Dia-
gnose: Motor bekommt kein Benzin. Fiir Ursachenforschung war
keine Zeit, daher durfte der Neue mit.

Um 14:45 Uhr waren wir also da und lernen gleich mal ein paar
nette Spideristi kennen. Nach dem Einchecken gibt es den Nach-
mittagskaffee in der Sonne auf der Hotelterrasse. In kiirzester
Zeit miissen Tische zusammengestellt werden, um alle unterzu-
bringen, die auch die tolle Idee hatten sich drauBen zu erholen.

Von den Unwagbarkeiten der Planung erfahren wir am spaten
Nachmittag, als Robert und Biggy die Roadbooks verteilen kon-
nen. Diese mussten im letzten Augenblick tiberarbeitet werden,
Umleitungen auf der geplanten Route machten das unumgang-
lich.

Um 19:30 Uhr sitzen wir dann alle beim Abendessen. Robert
begriiBt alle Teilnehmer und schildert wie sie die Strecke in den
Tagen vor der Veranstaltung abgefahren sind und eben jene Um-
leitungen in den Streckenplan einbauen mussten.

Als es dann ans Essen geht, haben einige das Pech am ,falschen”
Tisch zu sitzen. Wie es scheint, ist das Restaurant im Hotel mit
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uns vielen Gasten etwas iiberfordert, denn an manchen Tischen
gibt es schon die Nachspeise, an anderen wird nach auf die Vor-
speise gewartet. Spater an der Bar gibt es noch einen kleinen
Absacker.

Samstag, 14.09.2019

Nach einem guten Friihstiick frifft man sich auf dem Parkplatz,
um die Scheiben und die Dacher der Spider vom Tau zu befreien.
Es wird, wie tags zuvor, bestes Spiderwetter. Die Sonne scheint,
allerdings ist es nach einer klaren Nacht noch recht kiihl. Das
halt aber die meisten nicht daven ab, die Dacher schon aufzu-
machen. Die ersten nehmen schon mal Aufstellung zur Ausfahrt
und puinktlich um 09:30 Uhr macht sich die Kolonne auf den Weg.
Bedingt durch die Umleitung und die kleine Routenanderung ha-
ben Biggy und Robert einen kleinen Stop auf einem Parkplatz als
Auffangpunkt eingeplant. Dort sammeln sich also 33 Spider, um
dann in Kolonne auf die B65 zu fahren. Dass hier keine lahmen
Kisten unterwegs sind, ist schnell klar. In gefiihlt weniger als 40
Sekunden ist der Parkplatz wieder leer und die Meute ist unterwegs.

Weil es so ziigig voran geht, sind wir schon um 10:45 Uhr auf dem
Parkplatz von Rodes Hotel. Ein kurzes Stiick gehen wir die Strafle
wieder zuriick, zum Kloster Loccum. Dort erwartet uns piinktlich
um 11:00 Uhr Herr Witte, der uns eine Fiihrung durch das Kloster
angedeihen lassen mochte. Ebenso piinktlich um 11:00 Uhr mel-
den sich die Glocken der Klosterkirche, deutlich lauter als Herr
Witte spricht. Nach langen zehn Minuten Glockenlauten horen
wir seinen Vortrag tber die Entstehung des Klosters Loccum im
Schatten der Baume und der Klosterkirche. AnschlieBend begibt
sich die-Truppe in das Innere der Kirche, um die Forfsetzung der
wechselvollen Geschichte des Klosters zu haren.

Abgesehen davon, dass es urspriinglich ein Zisterzienser Kloster
war und in den Jahren nach der Reformation evangelisch wurde,
ist sehr interessant, dass einem der Abte im 18. Jahrhundert die
Erfindung der Feuerversicherung zugeschrieben wird. Daraus
entstand im Laufe der Jahre die heutige VGH. Im Aufsichtsrat der
Versicherungsgruppe sitzt auch heute noch der jeweilige Abt des
Klosters Loccum.

Im Anschluss an die sehr ausfiihrliche Fihrung besichtigen wir
die Klosterkirche mit den Nebenraumlichkeiten. Gegen 12:30
Uhr finden wir uns im Hotel Rodes zum Mittagessen ein. Eine
Meniiauswahl hatten wir schon getroffen, um es der Kiiche et-
was leichter zu machen. Im groBen Saal erwartet uns dann eine
Uberraschung. Die Tische waren den jeweiligen Meniis zuge-
ordnet. So leicht hat es sich die Kiiche also gemacht! Dadurch
werden Paare getrennt, sogar Hundebesitzerfamilien miissen an
verschiedenen Tischen speisen. Aber gut, wenn es schnell gehen
muss, dann halt so. Das Essen ist gut und reichlich, der Service
klappt auch recht gut. Die nachste Uberraschung kommt, als es
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ans Zahlen geht. Es wird nicht am Tisch kassiert, sondern im Schank-
raum. Und genau hier ist Schluss mit es klappt gut und geht
schnell. Die Geldbeutelverwalterin des Betriebs hat jede Zahlung,
wie es sich gehort, mit Bleistift-auf einem Block addiert und dann
kassiert. Entsprechend lang ist die Schlange der Spiderfahrer die
gerne bezahlen machten. Biggy und Robert miissen das bei der
Planung geahnt haben, denn, erstaunlich piinkilich, geht es um
14:00 Uhr wieder auf die Piste.

Wunderbare kleine StraBen und schattige Alleen fiihren uns
Richtung Siiden. Eine Umleitung, die im Roadbook noch vermerkt
ist, wurde wohl kurz zuvor aufgehoben. Aber das sind die eher
angenehmen Unwagharkeiten einer solchen Ausfahrt.

Nach ca. 70 Kilometern sind wir am nachsten Stopp, dem Wald-
hof Unsen, wo freundliche Bedienungen Kaffee und Kuchen fiir
die Spider Besatzungen bereithalten. Bei immer nach schonstem
Wetter lasst es sich auf der Terrasse gut aushalten und Spider
Geschichten austauschen. Irgendwann ist der Kaffee getrunken,
der Kuchen gegessen und es geht weiter zur letzten Etappe.
Knappe 50 Kilometer noch bis zum Hotel Fuchsbachtal. Dort an-
gekommen miissen wir feststellen, dass sich Teile einer Hoch-
zeitsgesellschaft unserer schonen Parkplatze hemachtigt hat.
Wir stellen die Autos etwas enger zusammen und parken zum
Teil hintereinander und schon ist wieder alles gut.

Direkt im Anschluss an die Ausfahrt treffen sich einige Teilneh-
mer an der Bar fiir einen kleinen Aperitif und lassen den Tag Re-
vue passieren. Schone Ausfahrt war’s, tolle Strecke und verfah-
ren hat sich auch kaum jemand. Unfalle sind keine passiert und
es gab nur einen technisch bedingten Ausfall zu beklagen. Auf
den guten Verlauf des Tages und die Organisatoren stoBen wir an.

Fiir das Abendessen um19:30 Uhr konnen wir uns auf ein drei
Gange-Menii freuen. Als Zwischengang nach der Suppe bedankt
sich Christoph Hain im Namen der Vorstandschaft bei Biggy und
Robert Miiller fiir die Organisation und Ausrichtung des Herbst-
treffens. Am spateren Abend verlagert sich die Gesellschaft in
die Bar und verschafft der Barfrau richtig Arbeit.

Sonntag, 15.09.2019

Fiir diesen sonnigen Sonntag ist eine Ausfahrt zu den Herrenhau-
ser Garten bei Hannover geplant. Abfahrt piinktlich wie immer
um 10:00 Uhr. Leider konnen wir daven nicht defailliert berichten.
Fiinfzehn Fahrzeuge haben sich auf den Weg gemacht und durf-
tensich im Ehrenhof zum Fototermin aufstellen. Dem Vernehmen
nach war auch diese Tour eine schone, gut geplante Ausfahrt.

Fiir uns ist das Herbsttreffen zu diesem Zeitpunkt vorbei. Wir
fahren weiter an die Ostsee. Andere sind auch.auf dem Weg in
den Urlaub. Sie nutzen das Treffen als Sprungbrett, um nach Ifa-
lien zu fahren. Respekt! Wir sind gespannt wohin deren Urlaubs-
reise im Mai 2020 vom Konigssee fiihrt.

Vielen Dank an Biggy und Robert - wir freuen uns auf das Treffen
am Konigssee. Dominik und Regina Bollinger

On the'read again...

i

Am Hotel...

Kloster Loccum...
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Von Wolfsburyg...
.an den Gardasee

Nach dem hervorragend organisierten und durchgefiihrten
Herbsttreffen wollten 4 Spider mit ihren Besatzungen nach nicht
die Heimreise antreten, sondern noch eine Woche Urlaub daran
anschlieen und ein paar Tage am herrlichen Gardasee verbrin-
gen. Bereits die Fahrt dorthin sollte ein Erlebnis sein. So machten
sich am Sonntag Ela & Nico, Sandra & Paulo, Tequi & Christoph
und Sahine & Ridiger auf den Weg nach Italien.

Am ersten Tag hieB es, 670 km zu schrubben bis Kempten, um die
nachsten Tage nur LandstraBen durch das Allgau, dsterreichische
und italienische Passe zu fahren. Wir fuhren zunachst his Fulda
uber schane, wenig befahrene LandstraBen, dann den Rest tiber
die Autobahn, was flr die Spider auch miihelos his nach Kempten
machbar war. Ein wohltuender Spaziergang nach der langen Fahrt
in die Altstadt mit Besuch eines bayerischen Biergartens rundete
den ersten Abend ab.

Am nachsten Tag ging es durch herrliche sattgriine Wiesenland-
schaften des hiigeligen Allgaus zur Bundesstral3e 179 durch Tirol
Richtung Reutte mit idyllischem Alpenpanorama und iber sehr
schon ausgebaute und kurvenreiche TraumstraBen. Uber die von
Christoph empfohlene und uns hisher unbekannte Hahntenn-
jochstraBe ging es weiter nach Imst.

Das Hahntennjoch ist wirklich sehr empfehlenswert, eine wun-
derbare 29 km lange StraBBe durch schonste osterreichische Al-
pen, die auch bei Motorradfahrern sehr beliebt ist. In Bschlabs mit
der Wallfahrtskirche Maria Schnee mit Zwiebelhaube machten
wir eine kurze Rast mit typischem Kaiserschmarrn.

Dann ging es weiter dber das Timmelsjoch auf 2509 m, schon
eine kleine Herausforderung fiir die Spider und Fahrer. Ziel des
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Montags war das Panoramahotel Penegal in Stidtirol. Nach kurzer
Starkung im Timmelsjoch Restaurant ging es weiter in Richtung
der urlauberiiberfiillten Orte Meran und Lana und vorbei an dem
kleinen Ort mit dem einpragsamen Namen ,,Unsere liebe Frau im
Walde*“ zur MendelstraBe. Und zum Schluss meisterten wir einen
etwas abenteuerlichen, sehr schmalen und sehr eng gewun-
denen kleinen Asphaltweg zu dem Hotel. Dort bot sich uns ein
spektakulares 360 Grad Panorama mit Aussicht von 1700 m Hohe
auf das Tal im Siiden, die Dolomiten, die Zentralalpen und den
Kalterer See.

Das Hotel ist inzwischen etwas in die Jahre gekommen und Ta-
gesziel von vielen Motarradfahrern, aber man spiirt immer noch
den unvergleichlichen Charme eines ehemaligen Grand-Hotels.

Dienstagmorgen ging es bei wieder strahlendem Sonnenschein
auf die vorerst lefzte Etappe Richfung Sirmione am Gardasee
durch das herrliche Sudtiral. Vorbei an riesigen Apfelplantagen
durch das urtiimliche Spormaggiore mit der abligatorischen Es-
presso Pause. Kurzer Fotohalt am malerischen Lago di Molveno,
der sicher auch mindestens einen Tageshalt wert ist. Aber der
Gardasee rief, und so ging es gleich weiter.

Die Suche nach einem geeignetem Restaurant zur Mittagspause
gestaltete sich etwas schwierig, so beschlossen wir kurzerhand
in die Pizzeria Brasa in Tremosine einzukehren. Die kurvenreiche
und mit Unterflihrungen gespickte StraBe dorthin ist ja immer
wieder ein Vergniigen. Da Nico diesmal seinen blauen Spider
mit Serienmotor genommen hatte, sind wir auch ohne Kopfdich-
tungsschaden hinaufgekommen.

AnschlieBend haben wir in Pieve bei einem leckeren Eis die Aus-
sicht tiber den See genossen. Nun war es nur noch ein Katzen-
sprung his zu unserem Hotel Arena in Sirmione, doch die wie
immer Uberfullte StraBe entlang des Gardasee nahm doch mehr
Zeit in Anspruch als erwartet.

Am Mittwoch machten Nico und ich einen kleinen Abstecher nach
Paderno, etwas nordlich von Mailand, um einen bei subito.it an-
gebotenes Lancia Fulvia Coupé in Augenschein zu nehmen. Aber
es zeigte sich leider einmal mehr, wie Fotos tauschen kannen und
auch die Beschreibung ,rostfrei im Originalzustand” war ebenso
mehr als geschmeichelt und diametral zu unserem Verstandnis.
So fuhren wir unverrichteter Dinge wieder zuriick nach Sirmione,
wo unsere restliche Gruppe inzwischen per Pedes die Altstadt
durchstcbert hat, was sicher die bessere Entscheidung war.

Donnerstag stand ein Ausflug nach Verona auf dem Programm.
Angesichts des auch im Spatsommer enormen Verkehrs rund um
den Gardasee und der zu erwartenden Parkplatznot entschieden
wir uns, den offentlichen Bus zu nehmen. Allerdings war auch
dieser vollig Gberfiillt, so dass einige von uns die einstiindige
Fahrt im Stehen verbringen mussten.

Christophs Hund Tequi hatte eigentlich einen Maulkorb ge-
braucht, aber der Busfahrer lieB sie gnadigerweise mit einer ei-
genen Fahrkarte passieren. Daflir hat das malerische Stadthild
mit der Arena im Zentrum vollends entschadigt.

Zunachst ging es nach einer kleinen Erfrischung auf dem Markt-
platz darum, ,Beute” zu machen, was nach gefiihlt unendlich vie-
len Geschaftshesuchen schlussendlich auch erfolgreich war.

Wir wollten noch etwas mehr von Verona sehen, aber fiir eine
groBere Stadtrundfahrt durfte Tequi dieses Mal gar nicht mit in
den Bus. Und das obwohl Nico dem Busfahrer mit vielen Worten
und gestenreich zu erklaren versuchte, dass Tequi vollig harmlos
und sehr lieb sei.

Ein Besuch des histarischen Weinguts Pratello in Pardenghe sul
Garda rundete unseren Gardasee-Urlaub ab. Dieser malerisch re-
novierte Bauernhof mit wunderschonen Zimmern, einem netten
Restaurant, der Weinkellerei und einer Olmiihle ist sicher auch

Rasthaus Timmelsjoch 2509m

einen langeren Aufenthalt wert. Paulo schwarmte sofort davon,
hier einmal ein Spidertreffen zu organisieren. Doch die Qualitat
der Speisen von Nico und Paulo relativierte dieses Ansinnen so-
gleich. Immerhin begeisterte der Urus und ein Traktor der glei-
chen Marke auf dem Innenhof wieder unsere Gemiiter.

Am Abend sorgte unser supernetter Nachtportier wieder mit tip-
pig gefiillten Glasern Averna fur einen feuchtfrohlichen Ausklang
des Abends.

Am Samstag ging es dann schon wieder zuriick Richtung Heimat.
Der Abschied fiel uns sehr schwer, nicht nur, weil zuhause nach
dieser tollen Woche mit perfektem Spider-Wetter, wir den ange-
sagten Regen erwarteteten. Wir werden den italienischen Lifes-
tyle und die exzellente Kiiche mindestens bis zum nachsten Jahr
vermissen.

Leider hatten sehr viele Reisende und auch Italiener den Grenz-
ibergang am Brenner zum Ziel, so dass zunachst Staus und stok-
kender Verkehr unsere Laune etwas tribte. Kurz nachdem wir
endlich auf der Autostrada waren, verlieBen wir diese aufgrund
der Verkehrssituation wieder bei Trenfo und nahmen die alte
BrennerstralBe. Das war wesentlich entspannter und landschaft-
lich viel reizvoller.

Nico hatte eine schone Routenempfehlung: stdlich an Innsbruck
vorbei und dann am Achensee entlang. Den Tegernsee lieBen wir
aus und in Holzkirchen trennten sich unsere Wege.

Christoph mit der immer lieben Tequilla fuhr zurtick nach Stutt-
gart. Ela, Sandra, Paulo und Nico Gbernachteten in Holzkirchen,
um am Sonntag wieder in Wolfshurg zu sein. Sabine und ich blie-
ben noch einen Tag bei unseren Kindern in Markt Schwaben bzw.
Munchen und den beiden stilen Zwillingsenkeln Leo und Ole.

Rudiger Szengel
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Traumhaftes spatherbstliches Wetter Ende Oktober. Freunde fei-
ern Geburtstag in der Wachau/Osterreich. Der ,Kleine® wartet, um
geoffnet zu werden. Also Koffer packen, Verdeck runter und los.
Von Miinchen tber LandstraBen nach Wasserburg am Inn und
weiter Richtung Passau. Leider wird auch auf den LandstraB3en
tberall heftig gebaut und umgeleitet, so dass wir zeitlich ganz
schon in Verzug kommen. Weiter die B12 bis Braunau am Inn,
dann sind wir zumindest schon in Osterreich. Aber statt 3 Stunden
haben wir schon 4,5 Stunden gebraucht. Das Wetter ist weiterhin
wunderschon und so entschlieBen wir uns auf die Autobahn bis
Linz zu gehen. Allerdings ist auf der Autobahn offen fahren nicht
wirklich angenehm.

Bei Enns sind wir dann runter auf die B3 oder die sogenannte
,RomantikstraBe”. Die ist wirklich romantisch, immer an der Do-
nau entlang. Allerdings ist die nicht wirklich ,blau“ sondern eher
grau/braun, aber toll ist es trotzdem. Vorbei an kleinen Schlgss-
chen und Burgen, weiter in Richtung Krems und Melk. Die Donau
immer rechts von uns und die Sonne von ohen bei ca. 20 Grad
- fantastisch. Dem ,Kleinen“ macht es sichtlich auch Freude, er
schnurrt vor sich hin.

Am Ziel - Maria Taferl einem Wallfahrtsortchen - ca. 10 km vor
Krems, kommen wir dann nach knapp 6,5 Stunden an. Wir woh-
nen im Hotel Rose oberhalb der Donau mit Blick auf ca. 20 km
Fluss. Die Freunde haben sich ein folles Platzchen ausgesucht.
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Nachster Tag. Toller Sonnenaufgang und einen Blick von 50 km
Wolken tiber der Donau. Man merkt es wird Herbst, d.h. der Fluss
ist kalt und die Luft warm, das fiihrt zu starker Wolkenbildung.
Zum Gliick ,schweben” wir dartiber. Wir wandern nach Artstetten,
dem Wohnsitz, der der Familie von Franz Ferdinand 1. und seiner
Frau Sophie gehort. Wir schauen uns das Schlosschen an, sowie
das Fahrzeug in dem die Beiden 1914 in Sarajevo erschossen wur-
den und damit der 1. Weltkrieg aushrach.

Am Spatnachmittag hat die Gastgeberin und Geburtstagerin eine
Orgelbesichtigung, iibrigens der groBten in der Wachau, in der
Wallfahrtskirche organisiert. Ein beeindruckendes Erlebnis. An-
schlieBend mit dem Bus in einen typischen Buschenschank nach
Melk, wo es bei Heurigem Schmankerl zum Geburtstagsmahl gab.

Am nachsten Tag fuhren wir dann tiber Melk zuriick. Eine Besich-
tigung ist ,Pflicht. Hier ist geballte osterreichische Geschichte
auf einem Platz. Wenn man halt Weltmacht war, hat man was zu
erzahlen. Natiirlich fuhren wir wieder offen - denn das Wetter
war fiir Ende Oktober einfach zu gut. Leider nur bis Linz, da zog es
zu. Kaum waren wir wieder in Deutschland, kam die Sonne raus.
Es wurde eine ruhige und sonnige Riickfahrt. Abends kamen wir
dann offen und miide wieder zu Hause an. Alles in allem eine sehr
schone Wochendausfahrt.

Heike & Ed Taylor Parkins

Benediktinerabtei Stift Melk
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RETRO CLASSICS 2020

Auch in 2020 sind wir wieder dabei!

Wie in den letzten Jahren zuvor, werden wir auch in 2020 wieder
auf der Retro Classics vom 27.02. - 01.03.2020 vertreten sein. Wie
immer in der Halle 7 Stand C 53.

Als Helfer bei der Messe haben Michael Siebert, Inge Radke, Ra-
phaela und Ricardo Jungmichel (im 60er Look), Natascha Bielmei-
er, Ed und Heike Taylor Parkins, Mark Schaal, Christoph Hain und
Martin Beham zugesagt. Weitere Unterstiitzer - auch zeitweise -
sind immer zusatzlich willkommen (es muss ja auch mal ,frisches
Blut“ an den Start).

Zusammen mit der FCA und dem Autohaus Winkler ist unser
Stand diesmal etwas in der Lage und Ausstattung verandert -
seht es euch selber an - links ein paar Impressionen aus 2019.

Ed Taylor Parkins
Hier die offizielle Einladung der Messe Stuttgart

20. Ausgabe der RETRO CLASSICS® STUTTGART

Was im Jahre 2001 auf dem alten Messegelande am Killesherg
noch als relativ tiberschaubares Enthusiastentreffen begann, hat
sich langst zur weltweit groBten Messe fiir Fahrkultur gemau-
sert, zur Superschau an einem der modernsten Messestandorte
Europas, zum Pflichttermin und Gradmesser einer ganzen Szene.
Vom 27. Februar bis zum 1. Marz 2020 offnet die RETRO CLASSICS
STUTTGART® nun zum 20. Mal ihre Pforten fir Sammler, Hand-
ler, Kenner und Liebhaber klassischer Automobile. Zum Auftakt
der Fahrkultur-Saison 2020 geizt die Jubilaumsausgabe nicht mit
Highlights und Superlativen.

Erfolg durch Vielfalt: Die Mischung macht‘s!

Ihren anhaltenden Zuspruch von Ausstellern und Besuchern ver-
dankt die bei den renommierten Historic Motoring Awards 2018
zur ,Show of the Year gekiirte Messe einer perfekten Mischung
aus Angebof, Service und Rahmenprogramm. Lange, bevor die
Werbung so gut wie alles zum ,,Event* deklarierte, setzte man auf
ein stimmiges Gesamterlebnis, welches mittlerweile Gaste aus
aller Herren Lander nach Stuttgart lockt. Keinesfalls jedoch diirfe
man sich auf derlei Lorbeeren ausruhen, sondern miisse vielmehr
Ldie Bestatigung durch das Publikum als Motivation begreifen®,
meint Karl Ulrich Herrmann vom Veranstalter RETRO Messen, der
bei allem wirtschaftlichen Erfolg stets auch die kulturhistorischen
Aspekte der modernen Mobilitat im Blick behalten und betont hat.

Von Accessoire his Zubehor: Ein riesiges Angehot

Dieses Credo spiegelt sich im Angebot der RETRO CLASSICS® wi-
der: In den restlos ausgebuchten zehn Hallen der Messe Stutt-
gart erstrahlen an die 4000 Exponate in altem oder neuem Glanz:
ehrwiirdige Veteranen, Rennsportlegenden, historische Nutz-
fahrzeuge, amerikanische StraBenkreuzer, Luxuskarossen von
gestern und Klassiker von morgen. Als Vertreter der Sparte NEO
CLASSICS® genieBen letztere seit einigen Jahren erhohte Auf-
merksamkeit: ,,Auf den StraBen sind zunehmend jiingere Klassi-
ker unterwegs®, erklart Herrmann. ,Diese Automobile sind keine
Museumsstiicke oder Geldanlagen, sondern stehen fiir Fahrspal3

und Individualitat. In unserer genussorientierten Zeit wird das
Automobil zum fahrenden Lifestyle-Objekt.“ Daneben hieten die
rund 140 000 Quadratmeter Ausstellungsflache noch reichlich
Platz fiir Automobilia und Accessoires, Retro-Spielzeug, Kleidung
und gesuchte Zubehorteile. Der riesige Teilemarkt ist erstmals
auch schon ab Donnerstag gedffnet (Alfred-Karcher-Halle, Halle
9). Auch Priiforganisationen, Clubs, Restaurierungshetriebe und
Versicherer sind vor Ort vertreten und beraten gerne.

Selten gezeigte Renner und Veteranen: Die Sonderschauen
Traditionelles Kernelement jeder RETRO CLASSICS® sind die in-
teressanten Sonderschauen, die sich jeweils einem bestimmten
Aspekt der Automobil- oder Technikgeschichte widmen und mit
fundierter Sachkenntnis ausgerichtet werden. Freunde des Mo-
torsports diirfen sich unter anderem auf eine Prasentation mit
PS-starken Fahrzeugen aus der ROFGO Gulf Heritage Collection
des Unternehmers und Rennfahrers Roald Goethe freuen (Atri-
um). Die Automobile der Marke Voisin wiederum wurden einst
fur ihre tippige Ausstattung und technische Finesse geschatzt. In
Stuttgart sind voraussichtlich 18 der heute duBerst seltenen Fahr-
zeuge zu sehen (Paul Horn Halle, Halle 10).

Prominenz und Nervenkitzel: Das Rahmenprogramm

Nicht zuletzt iiberzeugt ,,die Retro®, wie sie von ihren Fans lie-
bevoll genannt wird, auch durch ein abwechslungsreiches Rah-
menprogramm, das mit einem lockeren Mix aus Talk, Musik,
Kunst, Kulinarik und Prominenz aufwartet. Schon die Gasteliste
der beliebten ALLIANZ RETRO NIGHT am Donnerstagabend zeugt
von der groBen Bedeutung der RETRO CLASSICS® STUTTGART als
Messe- und Kultur-Ereignis (Paul Horn Halle, Halle 10). So finden
sich unter den prominenten Rednern etwa der ehemalige Vor-
standsvorsitzende der Daimler AG, Dr. Dieter Zetsche, Bundes-
verkehrsminister Andreas Scheuer und der Prasident des Bun-
desverbandes der Deutschen Industrie, Prof. Dieter Kempf. Wer
dann im Messetrubel noch einen zusatzlichen Adrenalinschub
sucht - oder selbst ein automobiles Schnappchen ergattern will
-, dem seien die spannenden Classichid-Auktionen am Samstag
empfohlen (Halle 4).

Uber die RETRO CLASSICS® STUTTGART:

Die RETRO CLASSICS® STUTTGART ist die weltgroBte Messe fiir
Fahrkultur und wurde bei den Historic Motoring Awards 2018 als
,Show of the Year” ausgezeichnet. Unter Liebhabern und Samm-
lern historischer Automobile, Markenreprasentanten und Vertre-
tern einschlagiger Oldtimer-Clubs gilt die internationale Plattform
langst als Pflichtveranstaltung zum Auftakt der Oldtimer-Saison.
Auf einer Gesamtflache von rund 140 000 Quadratmetern iiber-
zeugt das einzigartige Konzept durch ein umfassendes Angebot
in den Sparten Oldtimer, Youngtimer, NEO CLASSICS®, US-Cars,
historische Zweirader und Nutzfahrzeuge ebenso wie durch ein
erstklassiges Rahmenprogramm, eine riesige Fahrzeugverkaufs-
horse und hochinteressante Sonderschauen.

Termin; 27. Februar bis 1. Marz 2020, Messe Stuttgart

Weitere Informationen und Bilder zur RETRO CLASSICS® STUTT-
GART im Internet unter: www.retro-classics.de
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Schon seit etlichen Jahren spukte es mirim Kopf herum: Ich will auch
mal zur Mille Miglia. Dach etliche Termine haben es hisher nicht
maglich gemacht. Aber dieses Friihjahr: Gesprache beim Stuttgarter
Stammtisch, Terminkalender walzen und hurra es klappt.

Annette und Horst, Peter und Birgit und Dietmar sowie Christoph
samt Tequila planen eine kleine Mille Miglia Taur. FleiBig wurde eine
Route ausgearbeitet und Hotels ausgesucht. Annette hat hier die
meiste Arbeit geleistet.

Am 14.5. ging es flr mich und Dietmar los. Sehr kaltes und scho-
nes Wetter. Wegen einer Erkaltung blieb mein Verdeck zu. Uber die
schwahische Alb, Allgau, Fernpass (waren das Bliiten oder Flocken
dort im Himmel, es waren die ersten Schneeflocken) ging es tber
den Reschenpass (eiskalter Wind am Turm bei Graun im Reschen-
see), weiter durchs Vinschgau unterbrochen von einer Kaffeepause
bis nach Nafurns. Nach einem kleine Erfrischungstrunk machten
wir uns in den Ort auf. Ein kurzer FuBweg der uns viel frische Luft
bescherte.

Am nachsten Morgen starten wir Richtung Gardasee. Die beiden
anderen Spider starten aus Stuttgart und gerieten auf dem Bren-
ner in den Schnee. Winterausriistung erforderlich und gut gesalze-
ne StraBen. Das braucht eigentlich kein Spider. Trotzdem sind alle
gut durchgekommen und nachher an einer Tankstelle ging es zum
Entsalzen.

In Sirmione trafen wir uns dann in einem Hotel in der Alfstadt. Dank
Hotelbuchung durften wir die engen Gassen durch die Altstadt fah-
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Mille Miglia - Privat

ren. Ein Tisch an der StraBe war reserviert und so konnten wir den
Mille Miglia-Tross dort zwei mal beabachten, da bis zum Kastell ge-
fahren wird und von dort wieder zurtick. Toll was da fur alte Schatze
mitfahren! Etwas schade, dass so viel modernes Sponsorenblech
mitfahrt.

Nach dem tollen Erlebnis ging es nach kurzer Erfrischung im Hotel
zum Abendessen und einem kleinen Rundgang durch die Altstadt.
AnschlieBend nach ein Treffen mit anderen Spiderfahrern zu einem
guten Wein. Horsts Spider brauchte noch etwas Betreuung. Wie sich
spater herausstellte war Luft im Kuhlsystem... das mag er nicht.
Zum Gliick war es ziemlich kuhl.

An nachsten Morgen starteten wir dann Richtung Florenz. Einen
Teil der Strecke fuhren wir auf gruselig schlechten LandstraB3en.
Seit Erhohung der Mautgebuihren werden die Landstra3en parallel
zu den Autobahnen extrem viel van LKWs benutzt. Der Zustand ist
grauenhaft und daher sind viele parallel zur Autobahn verlaufen-
den StraBBen nicht zu empfehlen.

Nach einer kleinen Pause mit an merkwiirdigen Stellen verlarenen
und wiedergefundenen Handys (zum Gliick gab es einen patenten
Koch mit viel Werkzeug und erstaunlichen Talenten) ging es dann
in Maranello zur Galeria Ferrari. Viele tolle alte und neue Ferrari gibt
es dort zu sehen.

Die letzte Etappe des Tages fihrte uns bis kurz vor Florenz durch
und in die Berge mit traumhaften Blicken auf Florenz. Nach etwas
Uberredungskunst wurden wir dann dort mit einem guten Abend-

Milli Miglia - Privat

essen versorgt. Unsere Spider haben dann spater die Facebookseite
des Hotels verschonert.

Am nachsten Morgen starteten wir nach Versorgung von Horst Spi-
ders mit Wasser wieder Richtung Florenz. Doch oje, durch die Uber-
hitzung hatte ein Schlauch zur Heizung Probleme, das Wasser bei
sich zu behalten. Im nachsten kleinen Ort, in einer kleinen Werkstatt,
haben wir dann nach Hilfe gefragt. Und was fur ein Gllick: Ein Old-
timerliebhaber, der sogleich seine Werkstatt raumte und versprach,
bis Mittag die schadhafte Stelle zu flicken. Die Zeit nutzte der mit
verbleibende Spider Teil zu einem Ausflug nach Florenz.

Was fur eine beeindruckende Stadt! Hier konnte man problemlos
einige Tage verbringen. Nach ein Starkung bei fraumhafter Kulisse
startefen wir dann in die Berge. Am Futapass haben wir uns dann
eine tolle Kurve ausgesucht und den vorbeifahrenden Tross der Mil-
le lange bewundert. SchlieBlich haben wir uns eingereiht und sind
mit dem Tross so weit maglich bis nach Bologna gefahren. Nicht in
allen Orten kann man den Fahrzeugen folgen.

Negativ sind mir die modernen Begleitfahrzeuge aufgefallen. Die
rasen teilweise ziemlich riskant an den alten Fahrzeugen vorbei.
Toll sind die ganzen Zuschauer, die nattirlich auch den Spidern zu-
winken. In Bologna haben wir dann schnell unser Hotel gefunden.
Nach einem guten Essen ging es dann erschopft in die Betten.

Leider hat uns dann am nachsten Tag das gute Wetter verlassen. So
entschieden wir uns, in Bologna nicht dem Start zuzusehen, son-
dern die Ruckfahrt anzutreten. In der Nahe des Gardasees wurde
ein Supermarkt geentert und italienische Lebensmittel in die Spider
geladen. AnschlieBend waren wir in einem kleinen familiengeftihr-
ten Ristorante la Chiusa in Ceraino. Leckere selbstgemachten Nudel
mit Gardasee-HechtsoBe. Wirklich sehr zu empfehlen.

Weiter ging es dann nach Kaltern in eine Pension. Nach einem klei-
nen Rundgang und einem guten Essen und Schlummertrunk fielen
wir dann wieder mude in die Betten. Am nachsten Tag ging es dann
bei sehr wechselhaftem Wetter tiber den Reschenpass und Fern-
pass, mit Pause in Zams, mit Abstecher uber die schwahisch Alb
wieder nach Stuttgart. Alle Teilnehmer und Spider haben die deut-
lich Uiber 1000 Meilen gut Gberstanden.

GriiBe Christoph Hain
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Das nachste Herbsttreffen findet vom 11.09.2020 his zum
13.09.2020 in Wildeshausen/Datlingen in Niedersachsen im
schdnen Oldenburger Land statt! Den Ablauf des Herbsttreffen
sowie Preise, Anmeldung usw. gibt es demnachst!

Ansprechpartner: Detlef Meyer
Telefon: 0173-90 91140
Email: detlef. meyer22@hotmail.com

Gut Altona

Wildeshauser StraBe 34
27801 Dotlingen OT Altona
Telefon: 04431-9500
Email: info@gut-altona.de

Erstmals in der Geschichte des Gut Altona wird die Mihle als Zoll-
stelle am 08.10.1684 erwahnt. Der 16. September 2016 war ein
schicksalhafter Tag. Ein GroBbrand, hervorgerufen durch einen
Kurzschluss im DachgeschoB, zerstdrte das 130 Jahre alte Guts-
haus. Es blieb nur der Entschluss des Abrisses.

Heiner und Inka Ahrmann entschieden sich, mit ihren Nachfal-
gern, den Kindern Nele, Malte und Vincent, fiir einen Neubau. Seit
dem 03. Oktober 2018 ist das neue Haus fertig. Von auBen ist es
ein klassisches Gutshaus mit Klinker, Sandsteineinfassungen und
traditionellen Holzfenstern.
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Technik Tipps von Technik Nico

Verstarkung des Kupplungspedals.

Die Verstarkung des Kupplungspe-
dals fiir den Spider sollte wie folgt
aussehen: Flachstahl 5 mm, Breite
30 mm. Den Flachstahl einschnei-
den und umbiegen wie auf den Fo-
tos zu sehen. Dann neu anschwei-
. [Ben. AnschlieBend das Pedal wieder
.'I einbauen und den Kupplungszug
einhangen. Diese Art Verstarkung nimmt Nico regelmaBig vor,
da die serienmaBigen Pedale alle auf Dauer der Belastung nicht
standhalten.

Danke an Nico, der im Winter auch den Rest meiner Kupplung tau-
schen und ertiichtigen wird.

GriiBe Henning Berger

Der ,,groBe Spidervergleich® 1967

Es gab etablierte Marken wie MG, Triumph oder Alfa, als FIAT mit
dem 124er dazu kam. Daher widmete sich die ,auto, motor und
sport” in der Ausgabe 14/1967 ausfiihrlich einem Test verschie-
dener Modelle. Dabei gab es fast eine Panne, da Porsche einen
912 Targa schicken sollte - und absagte. British Motor Corporati-
on sollte einen MGB schicken und verzogerte solange, bis es zu
spat fiir den Test war. Also blieben der Alfa Duetto, ein vom Tri-
umph-Impoarteur gestellter TR 4 A und der FIAT 124 Spider tbrig.
Interessant schon zu Beginn ist die Preisspanne des FIAT zu den
anderen - er war nahezu 2.000,- DM billiger als der Alfa - fast
20%. Und gegeniiber Porsche 912 Targa sogar fast 8.000,- DM
niedriger - das musste also ein Renner werden.

Kaltstart, Sicht und Verdeck

Der Kaltstart war beim Alfa damals besser, d.h. der Fiat gab sich
unwillig. Zudem war der Registervergaser schwer kalkulierhar
bei kaltem Mator - entweder zu wenig oder zu viel Gas. Das an-
derte sich erst spater mit anderen Vergasern bzw. Einspritzung.

Getriebe

Es wurde bemangelt - und das ist heute fast noch genauso -
dass der Fiat ein groBes ,Loch” zwischen dem 2. und 3. Gang hat
und kleines zwischen dem 4. und 5. Der Drehzahlunterschied be-
tragt nur 400 Umdrehungen.

Fahrverhalten

Auf Grund der leichtgangigen Lenkung - auch ohne Servo - wur-
de der Alfa besonders gelabt. Der Triumph ist dafiir hauptsach-
lich fiir ,hartgesottene”. Federung, Lenkaufwand, Schaltung al-
les ein bisschen 30er Jahre Feeling. Da sind Alfa und Fiat einfach
moderner.

Urteil 1967

Der Alfa kann alles mechanische ein wenig besser - nur die Form
ist Geschmackssache. Der Fiat ist attraktiver und gunstiger. Auch
ist die Fahrsicherheit groBer. Daher war das Ergebnis auch:
...aber lest selber auf den nachsten Seiten den Artikel von 1967...

Ed Taylor Parkins mit Unterstiitzung von auto, motor und sport

auto

gplelfely
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__DIE GANZE SEELE DES RENNSPORTS.
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DER FIAT 124 SPIDER S-DESIGN. ; | DER ABARTH 124 SPIDER TURISMO

IE‘ Der offene Himmel Giber Ihnen. Endlose, kurvige StraBen unter lhnen. Und f <A 'IVIH# Willkommen im Rausch der Geschwindigkeit: Der ABARTH 124sp|der macht
Sie mittendrin im Fiat 124 Spider S-Design, dem legendaren Roadster 2 Rasanz zu einer Frage der Asthetik. Vollgetankt mit Adrenalin verkorpert. er
mit sportlichem Charakter und raffiniertem Stil. Erleben Sie FahrspaB, der LT, R T bis heute die Seele des Rennsports. Und das vom Tag an, ‘an dem er gebaut -

kein Ende kennt. Am besten direkt bei einer Probefahrt. Fiir Clubmitglieder
und solche, die es werden wollen. |hr Fiat Partner erwartet Sie.

wurde. Es gibt nur eine Mdglichkeit, seinen Charakter und seine Performance
selbst zu erleben: bei einer Testfahrt bei Ihrem ABARTH Partner.

fiat.de ABARTH.DE



nne-aer Wergleichelest hing am sesdenen
Faden Ober dem Wasser, in das er bai-
naha gafallen wire,

Erstens, weil ich am Tag worher einen
Schnupfan bekam. Warum — nun, das ge-
kdrt ndcht Rigrbar,

Lwaitens, well wel sich drbckten. Micht
rwei Fahrer — Fahrer dribcken sich bei
aute motor und sport nke. Medn, 2eel Auto-
mobilfabriken.

Die eine hiell British Motor Corporation,
Dia andere hiell — dreimal dorfen See
raten — gie higll Porsche.

Dia BMC hatte ainen MGE schicken sollen,
D= zog sich mit halben Versprechungen
g0 lange hin, bis o8 zu spdl war. Mo jo =
gebranntes Kind scheut den ‘erglekchs-
st

Porache hatte cinen Porsche 912 Targa
schicken sollen. Das erwies sich als uner-
wartet schwierig, Man hitte keinen, man
milite arst ainen bauen, man kaanta nicht
rechizeitig einen bauen . .

Ich waill aber den wahren Hintargrund. ich
waill ihin van Peggy. denn Peggy und dia
PFikotin  haban — der Leser arinnart sich
viellaicht — selbst einen Targa, wnd auber-
daimy haben Sie Bﬂzithurrgun Iy dem, was
man als die Goflhlswelt dor Firma Porsche
bezeichnen kinntle

Die Firma Porsche war gekrinkt Gher mei-
nen Targa-Teat,

Das tut mir leid lch wollte die Firma Por-
sche nicht krinken — ich wollte nur zZum
Ausdruck bringen, dall einer allein das
Dach msr mit Mihe herunterbekommt. Lind
gina allein, also eine Dame allein, schon
gar nicht.

So was mull man doch sagen als Tester,
Ich finde es, unter uns gesagt, gar nicht s
schlimm, Ddvenn wann st sine Dame in
ainem Porsche Targa schon allein?

Prals Iim Aus

Es bliek also nur ein Ruempf-Vergleicha-
teat Gbrig. Dal es immerhin dred Autos sind
und nécht rwei, mull dem wackeren Trivmph-

Impartewr YWaller Hagen in Krefeld Iuga-
schrigben werden, Denn weann man sich
it dem MGE uvnd dem Porsche um den
Varglaich drikcks, dann kénnte man s viel-
ledcht auch mit dem Triumph fun.

Es sei denn, man ist ein Sporismpnn,
Solche gibt es offenbar im Triumph-Lager.
Zur Sache: wner den drei Obriggebliebe-
nan sind rwed Vertreter der (neweren) Spi-
der-Zeit und ainer der (alteren] Roadster-
Zait. Das erschwert den Vergleich, und
pwar zuungunsten des Triumgh. Er ist micht
dafir gebaut, mit ainem Ala und einem
Fiat-Speder wvarglichen v wearden

diber der Preisklasse nach gehbrt er hin-
gln — puch wenn ¢r inpwischen auf fast
2.2 Liter Hubraum geklattert ist. Er gehd
mehr hingin als der Porsche Targa, der fir
19 00 Mark nicht gerade wohlfeil ist

lch bin sichér — der Porsche hdtte mit
Karosserie, Komfort und Leistung gar nicht
aschlecht abgeschnitten, abar mit seinem
Preds landet @r im Suws. Den kann man nur
zahlen, wenn es nicht 80 drauf ankommi
Dwr MOB hétte auf jeden Fall hinsin-
gahfrt — es hiitten dann zwel Vertrater
der altenglischen Roadster-Gesinnung den
Imdﬂfﬁ&gun ltalienern gegendbsergastan-
dan

Mach einem deutschen Teilnehmer aulier
dem Targa haben wir wergeblich gesucht
Wir glaubten ik im Glas 1300 GT Cabriolet
gefunden zu haben, aber das war ain Fahl-
schiul}y, Denn dieses Auto wird nicht mehr
gebaut. Armes Devtschland!

Higr die Preise der Yerblisbenen:

Alfa Romeo Duatto DA 12 990, —
Fiat 124 Spidar DM 10 880.—
Triumph TR 4 A DM 12 750, ==

Dreer Fiat ist also mit Abstand der Billigste,
sber auch der Alfa-Prais pwingt zum Stau-
nen. Warum bringt man bei uns solche
Wagen und solche Preise nicht zustande?
In beiden Fallen verdient Pininfarina noch
mit, wnd trotzdem legt der Alfa noch um
6000 Mark unter dem Porsche Targa.

Selbst Glas, unsear billiger lakob seligen

Angedenhans, verlangte fir das Glas 1300
GT Cabrio 13 350 Mark.
Ein wahres Wirtschaftswundar!

Die Sache mit dem Baujahr

Fir mich fing &8 hart an. Nicht nur wagen
des Schnupfens, sondern auch, weil sie
mir am Yorabend des Vergleichstests den
Triumph ins Hous geschicky hatten,

Er ist win feines Auto, der Triemph, Mur
gings scheint mir an ihm nicht zu sttmmen:
das Baujahr.

loh wirde sagen, ¢r stammt aus don draili-
ger Jahren,

beh mulite an jenem Abend noch wiel fah.
ran, ung igh fihite mich sofort zurdckyer-
selzt in jene Zeit. wo wir froh waren, dali
dig Autos dberhaupt fuhren

Egal wia!

Fahrt man mit dem Triumph Ober eine
schiechte Stralle, dann weill man dber-
haupt erst wieder, was eine schlachte
Stralle ist. Wir sind ja alle schon wer-
wohnt — von Autos, die das haben, was
man in der Fachsprache eine gut abge-
stimmte Federung wund Stobdempfung
Mennt

Eine Federung und StoBidsmpfung hat dar
Triumgh Twar auch.

Mit der Abstimmung abér war man in den
dreifiger Jahren noch nicht so weit wie
heute. Da war es an der Tageserdnung,
dall die Federung durchschiug und einem
Schlage in den Macken versatzie. Wie baim
Triumph

SAusch war a5 in den ::Irmﬂ-lulr lahren gang
und giibe, dafl ein offener Wagen nichy
varsindungafest war, dall er zitterte und
schiittelte, Dber Klappargerausche brauchie
man sich dabel nidhl 2u wundern — &4 gab
genug davan

Wie beim Trismph

Abspr @in guter Wagen der dreillsger lahre
fiel trotzdem nicht sussinander, &r ver-
richtete treu wnd brav seine Pflicht und
braghie eingn mmer ang Ziel

Wie der Triumph! Denn das mull man ihm

Spider-Vergleich

Alfa Romeo Duetto - Fiat 124 Spider-

Triumph TR 4A
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Es berichtet: Henry Keller

bescheinigen: Er ist wie gine alte Dampf-
lokomotive. Er zischt und schittelt, aber er
hélt hundart Jahre.

Haben Sie schon einmal einen unzufriede-
nen Triumph-Fahrer gesehent lch  auch
nicht. Aber hartes Leute misaen &8 saln —
das igt flr mich seit jenem Abend sicher

Rot und rund

A pgchaten Morgen sichiete ich erstmals
die belden andaren Teilnehmer. Sie waren
beide rot — der Alfa wed der Fiat, An bai-
den stehl das Pininfarina-f, und =ia haban
aing gawisss Familiendhnlichkalt.

Mehr abar awch nicht, lch muld sagen: der
Fiat gel&it mir basser.

Dar Alfa erdnnet mich immear an @in
Schlauchboot. Er kst dberall rund, und man
wiedll nicht recht, wo man sich mit dem Auge
festhallen soll. Fahren b er gut, aber
nun mochte man awch wissen, wie er
schwimmt.

Und das hann er gar nicht!

Dwer Fiat ist nicht mehr so geradlinig, so
alilredn, wie sein Vorglnpger, das 1500
Cabrio, Aber er isi gefdllig. und man hat
arstaunlich wiel Platz darin, Mehr als im
Alfa, denn der Fiat ist ain 2/2-Sitzer,

WVier Leute konnen in vorgenickiem Sta-
diner [der Vordersitza) darin untergebracht
wardon.

WwWenn man das gleiche m Alfa oder im
Triumph wersucht, setzt s den Entschiul
zu angster Tuchfohlung vorous. Auch mul
man dann damit rechaen, von der Polizei
angehalten ru werden. Denn sie sind Dwel-
sitzer. Beim Alfa sagt doa schon der
Hama.

Im Triumph geht es sogar vorn eng Zu —
in dar Breite und in der Linge. Ma |a, in
den dreifger lahren sall man eben dich-
ter am Leankrad als heutel Neus Sitze wur-
den dem Triumph spendient, die nicht mahr
a0 hart und schalenf@rmig sind wie die
froheren. Aber sie sind trotzdem nicht be-
quBmEar.

Haéich finde ich den Triumph nicht. Mir

SPIDER MAGAZIN 02/2019 | 23



r"l.u.EE.l: .'!Il!;l:tr wrtdet, irnrrert sachlich
prasentiert sich der Alfa

Der Flal enlsprichl iR un;ffﬂﬁr i
dere Abmessungen des vorderen
SilErasirs, Hl feclouts moch

eing brauchbare hintere Notsitzhank.
Im Trivmph geht es enger zu.

aulo
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Spider-Vergleich
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gefille er gut mit seinen ang Iusammen
stehandan Froschawgen, Mur die dicken
Warzen, die man ihm vorn angebappt hat
die finde Ich scheullich, Ebenso die Talbot-
Spuagel

Abgr &5 gibt Leute, denen gefallc 50 was

Offen mit Farina

Was ein Spider werden soll, das &ffnet
man beizeiten. Wir liellen es trotzdem blaé-
B, Bis wid dee arsten 150 Km Actebahn
hintar uns hatten. Denn dis Morgenfrihe,
dag ist rwar unare Leit, aber war mbchte
dabel schon frigren?

Zumal ain Spider auch in geschlossenem
Zustand Erkennthisgse wermittell. Sundchst
ginmal die, dall er mehr st608 und klappert
als ein Auto mit urverrickbar  festge-
sciweiliem Dach, Swar kam kch mir baim
Umsteigan vom Triemph in die baiden an-
deren Autos rundchet vor wig der Fahrér
aines Ackerschleppsrs im B0, Abar stofien
und klappam tun sie auch — ich kann das
schworen, well ich spéter wom Dustto
dirakt in ain Alfa-Coups stieg. Es ist aben
alles relatne

Eime andere Erkenntnis besteht darin, dab
man weniger seht. Mach vorn und aaitlich
oben, und im Alfa auch nadch sdhrig hinten
Hinter dem Seitenfensier wird es finster
Wer in spitzwinklige Einmdndungen nichl
auf gt Gilkck hinainwill, der mull sich ganz
komische Hopfverrenkungean beibiringen
Man neige den Karper nosch links, lege den
Kopf nach hinten und dreha ihn bis zum
Anschlag nach redhs

Kommit keiner? Dann kénnen Sie los
fahren'

Im Triumph st das vermittels aines Plexi-
glasfensters vermiodon, lm Fist geht os
noch wornehmer zu. Er hat hinten kleine
Dreleck-Setenfonster aus  regelrechiem
Clas, die beim Offnen des Verdecks von
solbst mach unten werschwindan

Cas nenne ich technischan Fortschritt!
Streng genommen fallen Gbrigens alle drei

Wegen unter den Begriff Cabriolet. Denn
sig haben seitlche Kurbelfenster aus Glas,
ufnd dié Vérdecks sind, wenn man sie zZe-
machi, wirklich

ledendalls im Stand. Wihrend der Fahrt
walten rohe Krafte und versuchen sie auf-
rumachen. be schneller man &8k, um 2o
mapher, Beim Triumph gelingt es ihnen m-
merhin 80 weit, dab man bei Hochstge-
schwindigkeit eine Hand rwischen Fanster
und Drach heraussirechen kann.

Baam Alfa beginnt, wenn man ein vordares
Ausstellfenster Sfnef, wihrend der Fahrt
Waschinengewehrbeschub. Aber e ist nur
der Dachstoff, der flattert

Das kann beim Triomph schon deswegen
necht passseran, weil ar gar kein vorderes
Ausstellfenster hat,

Auf jpden Fall aber sind Farinas Verdecks
die besten, die ich kenne, Das merkt man
spatestens beim Aufmachen, 2wl Klemm-
varschiisse offnen, nach hinten kiappan —
fertig. Dabei kann man, wenn man will, 56-
gar sitzen blaiban.

[hege Verdecks waren s, die mir in den
Sinn kamen. als ich erstmals mit der Arbait
des Verdeckdffnens beim Porsche Targa
Bitraut wurde,

Inzwischen mache ich es sinfacher. Ich
sage ainfach: Peggy. lall es drauf.

Do bch duze sie unterdessan

Beim  Triumph ist ein  schwergangiges
Klapperatismus in Eiewmgung U  Setmen,
aber schnell geht es auch. Die Befest-
gungatechnik der Abdeckplane stammt —
natlrlich -— aus den drﬁﬂlgur lahren
Farina dagegen hat sich esch hier sinnvolla
wnd einfache Kniffe sinfallen lassen,

‘Wer offen fahren #all, fihrt also am besten
Farina

Alfas Kragen

Ale der Fiat-Spider hersuskam, haben viels
Lrute Elﬂﬂﬁ[lt' LiLE] !;E'ht e Alfa an den
Kragan, Zwei Mockenwellen, Fonfgang-
geiriebe = ynd dos 5o I:l-llug!

|  Alfa Romeo Fiat Tri h
TECHNISCHE DATEN | Dusito 124 Spider m"'ﬂ
Hubraum cem | 1570 | 1438 2138
Bohrung mm | T8 B0 i
Hulbs mm | 82 7.5 a2
Vrdichtungeverhiltnis B2 [ 8.8:1 9,0:1
Leistung Ps | 108 [ ] 100
bei Ujmin G000 [ 6500 AH00
spezifische Leistung PS[Liter | 69,4 [ 626 6.8
mazx. Drehmoment mkg | 143 11,0 18.3
beed L eniin FA00 | 4000 J000
mittl. Kolbengeschwindigkeit mfs | 16.4 | 155 i4.7
bei Henndrehzahl G000 G500 4800
Yentilsteuereng 2 OHC [ 2 DHC 1 OHY
Batterie 12V /40 Ak | 12V /BOAR | 12V]57 Ah
BESCHLEUNIGUNG Alfa Romeo ‘ Fiat Trivenph
in Sakunden Dustio 124 Spider TR 4 A
0 bis 60 kmfh 47 53 5.1
0 bis B0 kmjh 73 [ nG [ R
0 bis 100 kmjh 10,8 ! 13,7 i 128
0 bls 120 kmjh 15,1 [ 19,7 [ 18,0
0 bis 140 kmfh 21,0 . 202 | 21,3
0 bis 180 kmfh 30.8 | - —
1 km mil stehendeam Start .7 3.0 [ 3z
Hichstgeschwindigheit ko fhy 186.0 1690 .0
Alfa Romeo Fiak Triumph
ELASTIZITAT Dustto 124 Spider TR 4 A
Beschlounigung im groBen Gang |
ab 40 km'h in Sehundan
40 bis 60 kmjh 7.5 10,3 | A5
40 bis B0 kmfh 130 . 18,7 ' 18,3
40 bis 100 kmfh 20,0 | ne | 23,7
40 bis 120 kmfh 7.4 38.4 12,8
40 bis 140 kmfh 36,8 528 45,0
40 bis 160 km/h 488 —_ e
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Die beiden obenliegenden Nodeen-
wellen werden beim Alfa

durch eine gekapselte Doppelkette,

beim Fiat durch einen frel lmifenden,
nur nach vorm abgededkien

Zahnriemen angetrieben. Vergaser:

2 Weber Horizontal Doppel beim Alfa,
1 Weber Horizontal Register beim Fiat,
2 SU Horizontal beim Triumph.

A
Spider-Vergleich

FORTSETEIUNG

Abar Alfa Kann seinen Kragen vorerst be-
halten. Der Fiat ist nicht schlecht, aber er
ist noch lange kein Alfa,

Das bejinnt schon mit dem Halstarboar-
halten. Egal, wie man den Choke heraus-
ziaht oder hinesinachiabt — dar Fiat-kMotor
igt zunibchat mal unwillig. Ganz im Gegen-
stz zum Alfa, der immer gletch rund leuft
Ee geht weiter mit dem Gasgeben. Dam
Fiat haben sie wisder 36 ainen Register-
vargaser varpalt, der entweder nichts cder
alles hareinlalt. Man weil nicht a0 recht,
wig man das Gas dosieren soll — gibt man
wanig, dann passéert nichis, gibt man viel,
dann fahrt man stindig im Jubalbersich,
Direhen twt ar gern und gut — diese Be-
scheinigung kann (hm ausgestell werden
Erst bei 68250 U/min wird e auf dem Tou-
renzdhlar galh, und Bl TO00 rot Dem
Zahrrimele auf den Mockemsallanritzedn
macht das nichts aus, und den Dbrigen Be-
standteilen offenbar auch nicht, Aber schin
wir's, wenn ar swth unten ein bibchen
meghe drin hitie.

Er hat auch so ein figpseliges Vantilgeriuach,
das man gerade bei ainam ohe-Motor nicht
arwariel

Alfas Mator dagegen lEuft dberall gleich.
Unten, oben uwid in der hitte. Er dreht
genauso hoch, aber man kenn ihn audh mit
‘Viertalkraft fahren, ohne errdten zu mis-
sen, Er lguft sonos und lurbinenhaft Ef
saugt eben an rwel Doppelvergasern, wnd
die sind nicht rer auf dem Papier ain Var-

g

Im Gatriebe beschrinkt sich die Gemein-
samkeit rwischen Alfa und Fiat auf die An-
zahl der E.Hng& Es sind in beiden Fallen
funf, Aber wihrend sie beim Alfa gleich-
mdiley abgestuft wrden, hat man sich bei
Fiat aut ein groBes Loch swischen dem
rweiten und dem dritien sowie auf ein klei-
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ABMESSUNGEN Alfa Romeo Fiat | Triumph
UND GEWICHTE Duetto 124 Sphder | TR 4 A
Radstand mim | 2250 | ] | 2240
S pur wom mim 1310 ' 1348 1283
hinten mm 1270 | 1318 ' 1254
Linge mm 4350 | 4000 | J0E0
Bireite mim 1630 [ 16815 | 1470
Hahe mm | 1250 f 1250 | 1270
Innenhéhe mim 00 | 810 230
Innenbreite i 1260 | 1310 1155
Sitztiafe mm | 540 B5 480
Wendekrais links m | 10,3 11,2 | 10,3
rechis | 10,6 1.2 10,4
Lenkradumdrehungen 3, 3.0 3
Eigengewichl vollgetankt kg | 997 aa7 1046
zulissiges Gesamtgewicht kg | 1300 1250 1400
Zulpdung kg | 303 343 a54
Personenindexzahl | 3,56 | 4,04 4,16
Gewichisverteilung
YVorderachse s i 568 | 57,2 203
Hinterachse L 43,1 ' 428 40.7
Leistungsgewicht vollgetankt \
8,15 wo0e | 10,46
VERERAUCH Alfs Romeo | Fiat Trinwmph
[Supar) Liter/100 km | Dustto | 124 Spider TH 4 A
utobahn Schoitt ca. 110 km/h 10,5 10,6 0.7
Autobahn Schnitt ca. 150 kmjh 13.8 13,8 15,1
LandstraBe Schnitt ca. 70 kmjh 14,4 | 13,3 149
Kurzstrecke 11.5—135 11,0=12,0 12,0145
Cesamiverbravch 128 12,3 134
REICHWEITE DER GANGE | Alfa Romeo Flat Triumph
in kmh Duatto 124 Spider TR 4 A
I. Gang 52 ™ 56
il. Gang BE &8 i 86
ll. Gang 127 135 i 120
V. Gang i 172 g4 | 173
V. Gang 217 202 | 211"
Schaltdrehzahl Uimin | 7100 TO00 | 5400

" theoratischar Wen (baim Triomph TR 4 & im IV, Gang mitl Owerdeieg)

nes Loch pwischen dem viertan und finftan
Gang geeinigt.

Warum, ist mir unerfindlich, Selbel wenn o
sich nur um ain Vierganggetriebe handoln
wirde, wire der Sprung vom zweiten aul
dan dritben zu grofl. Da aber noch ein finfer
varhandan ist, kdnnten dar dritte und vierte
ruhig abwas kirzer Gbersetzt sein. So, wie
&5 jetzt ist, geht die Drehzahl gerade um
runde 400 Touren ruerick, wenn man sich
wom wigren in den funften bemdht. Das
lahnt sigentlich den Aufeand nichil

Das im Triumph installierta 2.2 Liter-
Schnauferl hat 100 FS und ein keilftiges
Drehmoment anzubieten, Es stampft ela-
stisch vor sich hin und begnigt asch mit
maximal 5000 Umdrehungen. Das Vier.
ganggetricbe war im Testwagen mit doem
glekirischan Crverdrive wersehen, der in
dan oberen drei Gangen eingeschaltel wer.
den kann und damit die Lahl der liefar-
baren Gangsatufen auf sieben erhdht. Es ist
fradlich kein grn['u‘.-r Urntérschaed, of man
im dritten Gang mit oder im wvierten chna
Crverdrive fahrt, aber man kann sich die
batrichiliche Mikhe des Schallens oerleich:
tarn, und man hat auf der Autobahn ainen
gerduschmindernden Schnellgang.

Abar an dis Laufkulur des Alfa-kMotors
raicht such dar Triufmph aicht héran, In der
Leistung hat er ebenfalls das MNachsehen
— dar Alfa war an diesem Tag das Davon-
faher- Ao,

Muskeltraining

s me

Er war aa auch im Handling. Wir reden
heute soviel von Servolenkungen und Bute-
matischen Getrigben, und dabei vergessen
wir beinahe die Unterschiede, die a8 ohne
gche Heinrelmannchen gqibt

Ich stifte also einen Proks for des am leidh-
testan wnd sichersten ro schaltende Ge-
trigbe und vergebe ihn sofort — an den
Alfa. lch stifte sinen weiteren fir die exeke
teste und leichigangigste I.irnlu.lng g ver-
gebe ihn ebenfalls

&n dan Alfa.

Drag it ein Spall, den man so lascht nich
wigderfindet. 85 sel denn in den Alfa-
Coupés. Man bedauvert es richlig, wenn
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Beliekige Einstellmdglichkeiten belen
die Veordersitze des Alfa und

des Fiat. Im Trisemph ist weniger
Platz: Man kann nicht mit ganz
ausgestreckten Armen fahren,

FOTOS WIITRAMN
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Spider-Vergleich

FORTISETIUMNMG

keine Kurve da ist, damit man ain bilkchen
heérmterschalten wad lenkeéen kann, Von
kihe keing Spur,

Ca kommi der Fiat nicht heran. Beim Ran-
gieren und in der Stadt mul men gang
schiin werken, Geht's schneller, geht's auch
lgichter — aber nicht so leicht und auch
nichi 80 genau wie beim Alfa. Und die
Gange im Getriebe findet man awch nichi
$0 gut. Schnell in den dritten Gang mds-
san wund ihn nicht gleich finden — das ge-
hart zu den Dingen, dia nicht jeder mag.
Fallg jemand aber ganz bewuli Muskel
tramirgg betreiben mochte, kann ich unbe-
dingt den Triumph empfehlen. Hechachiung
wvor allen Leuten, die mit diesem Auto Ral-
lyes fahrenl

Mur mit den Bremsen tat sich Alfas Dueett-
chan schwer. Das macht, es hat keine
Servobremsen. Es soll sie aber bekom-
men. Der Fiat hat sie bersits, war aber
auch nicht wiel keichter zu bremsen, Lind
der Triumph hat sie nicht, aber das schwera
Bramaen fallt bei ihm nicht 20 auf, weil auch
das Lenken und Schalten scheer geht. Fa-
ding war bai ithm uwnd baim Fiat efwa im
gloichan Mobe festzustellen — In ainem
noch tragbaren Mabe, Die Alfa-Bremsen
Obarstanden alle werkommenden Gefdlle
ohme merkliches Machlpssen, hatten aber
die Angewohnheil, hinten voreiig zu blok-
kiaran

Regleprobleme

Es war einmal a¢in Mann, der fuhe zu schnell
in aine Kurve hinein, Ehe er sich’s versah,
bafand er sich neben der Strafe

Das ware ikm mit dem Fiat ndcht so leicht
passiert. Denn dieser Fiat sl ain Wunder
an Gutmdltigheit. Ea versagen all die Be-
griffe wom Unterstevern und Ubarstauarn
= fr fut weder noch,

Er ist wim die Schwaeiz: unbairrt neutral,
Craz macht ihm nicht mal der Alfa nach.
Dwier unterstewart leicht., aber auf Masse
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oder Gargll kann &5 auch vorkommaen. daf
er mal ziemlich deutlich hinten hamem-
kommt. Schaell ist man mit ihm, abar man
muld viel mehr aufpassen,

Moch mehr mit dem Triumph. Er ist nicht
tuckisch, aber man weill auch nie genau,
wins r macht, Auf sainem Hedk stehen drei
Buchstaben: IRS. Das bedeutet . indepen-

dent rear suspengion”. Dwei Dreieckslen-
o fhhren die Hinterrdder, und i Kersan
fihran sbe sk monchmal recht sigenwillig.
Wenn man dann such noch Gas gibt oder
wignimmt, dann beginnt der Triumph 6
siganer Regie Du lenken,

leh mag das nicht. Wenn ich im Ao aitze,
dann machte ich, dall ich lenke und Sonst

e - m— i

———

niemand, Sicherhedlsreserven in der Stra-
Benlage emplinde ich 8l wohltuwend, Dar-
um freut es mich, dall sie bei Fiat einen
sitzen haben, der ain Gutmitigheitsfana-
tikar st

Zur Homfortfrage: Dal  der  Triwmph
schlechte Strallen nicht mag, wurde schon
berichtet. [ie beiden andaren verhalben

Startavtomatik
Drehstromlichimaschine
12-Valt-Anlage

Scheibanbramsen worm
Seheibenbramsen hintan |
Bremsverstirker |
Tikraehlol rechts |
Tankschiol
Verbundglasfrontscheibe
Hauben-Selbstarretierung vorn
Hauben-Selbstarretierung hinten
Ausstallienster vorn

Liegesitze |
Lehnenvarstelung |
Lehnenverriegelung
Armlehnen vom seitlich
Beifahrerhaltegrifi
Gepalsterte Sonnenblenden
Ablagembglichkeiten vom
(auber Handschuhkasten)
Aschenbecher

LeLe_ 908

e _ 80 _98

| AMa | Fiat [Triumph | Alta | Fiat [Triemph
AUSSTATTUNG |Hnm 124 TR AUSSTATTUNG |Hﬁl'l'|-l¢- 124 TR
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» ] Helzgeblisestulen | 2z 1
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Sachliche Uhren in allen drei Wagen., Nidit ohne
Grurad reichen die Drehzahlmesser des Alfa

und des Frrt bz S8ooo Towren, 200 Erilh liuft
awch bei gutern Willen keiner der drei Wagen,

3
Spider-Vergleich

FORTEETIUMNG

sich auf Bodenwellen und Schlagldchern

gesittet, aber sie sind trotzdem keine Kom- PREISE Alfa Romeo Fiat '!r"i“""P"‘
tortautos. Die Fedarwege haben ihre Gren- (OM, nach Liste) Duetta 124 Spider R4A
zan. Man darf higr nicht zu viel erwarten.

Spride spurtet dar sportliche Spider! Cabriolet l 12000— | 10060— 12 750.—

| |

Urtell Lisferbar sind fir Alfa Romeo Dustto:  Hardtop DM 1 450, —
Nun hﬂmm. d‘r gn;.ﬂ.n MI:I-ITH‘I“. T in ] H:h 'F'DfTrll.lmphTH-l 'l‘. Nﬂlhb’lﬂh D’H 1“H—
mein Urteil abgeben muB. Er entscheidat Cverdrive DM 745.—
daniber, welche Lessr meine Fainds war- Abdeckplane DM 13—

den, und welche meine Freunde beiben.
Darum werde ich ez behutsam machen,
Ich will &5 nicht mit den Triumph-Fahrem
varderben, denn dis sind mic ebgentlich
besonders sympathisch. Lelise und werwin-
dungsfrel wnd bedienungsieicht fahren —
doe kann ja schliehlich heuta jeder in sei-
ner Groliserienlimousine. Alber mit dem
Auto kampfen, die Unbilden der Strafle
faklen wie in den dreifliger lahron — das
kann man kaum irgendwo so gut wie im
TH 4!

War dos puf sich nimmt, der ist nicht Auta-
Kongumeant, sondern Auto-Enthuesiast, lch
zighe wor thm dén Hiul

Chalt ich von den boiden Italienern den Alfa
haherstelle, dorfte hinrgichend klargewor-
den sein. Er st der vollkommenere, und
&r ist jo ouch der teurere. Bei ihm ist alles
abgerundat: Laufkulter, Leistung, Handlich-
keeit, Kaomiorn
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Speichenrisder D 445 —

ifa Romeo Fiat Triwmph

WARTUNG ! Duetio 124 Spider TR 4 A
Olwechsel alle km | 8000 5 000 10000
Inspekiion alle km | 6 000 10 000 10000

Mur die Form koante von mir aus etwas
wanigar abgensdet Séin

Duer Fiat ist Sulerlich beinahe attraktiver
und liegt im Preis erheblich gonstiger. Er
ist harvorragend fahrsicher, und auwdh booni-
struktiv hat er mit seinam Dwainockenwel-
lenmotor und dem Fianfganggetriebe gute
Vorsussetzungen zu bietan,

S wurden nwr micht voll ausgewertet, und

s mobor wnd spoet 14/VBET

=0 bleibt der Fiat gegenidber dem Alfa ru-
mindest soviel zurick, wie der Presunter-

schied ausmacht.

Er ist ®in braves, aber noch liin D

stermdes Aulo

Bliebe noch zu sagen, dall alle drei Wa-
gen eines in genau gleichem Malle mu bie-

ten habear:
Frische Luft

%W/W boi « Hictiaecli. cernd Nieo

Samstag 31. August 2019, Nachmittag, 32°C im Schatten! Ich:
leicht dehydriert, staubig, noch geblendet von der Sonne, erste
Ermidungserscheinungen, nicht mehr ganz Herr meiner Sinne!
Meine gut gelaunte Freundin Heike kommt strahlend auf mich
zu: ,Maria wie sieht's aus, du schreibst doch so gerne. Machtest
du nicht den Bericht Uber unser Treffen fiir die Vereinszeitung
schreiben?” Und ja, hier ist er nun...

31.August 2019 - Spanferkelessen hei Michaela und Nico

Bereits am Vorabend trafen sich die meisten Teilnehmer bei ei-
nem (oder auch zwei) Glas hervorragendem Wein im Weinkontor
in Reislingen, sehr passend organisiert von Michaela und Nico.
Nicht nur das Essen, auch die Stimmung war sehr gut. Wieder-
sehensfreude, Austausch von Erinnerungen und Vorfreude auf
das, was noch kommt, pragten den Abend.

Am nachsten Morgen, Samstag friih 9:30 Uhr, war der Treffpunkt
bei Michaela und Nico. Von dort ging es bei strahlend blauem Him-
mel um 10 Uhr los zuerst in Richtung Elm. Die Fahrt auf der sehr
gut von Heike, Torsten, Michaela und Nico ausgesuchten Strecke
verging fiir mich viel zu schnell. Nach etwas mehr als 80 Kilome-
tern hatten wir unser erstes Ziel, Wernigerode im Harz, erreicht.
Ein sehr schones Stadtchen mit einer Innenstadt, die durch wun-
derschone Fachwerkhauser gekennzeichnet ist. Wahrend einige
Teilnehmer mit dem Bahnle zur Burg hinauffuhren, begaben sich
andere in die Innenstadt, lukullischen Geniissen nicht abgeneigt.

Die Etappe fihrte uns aus dem Harz, zwischen weitlaufigen Fel-
dern und vielen kleinen Dorfern, wieder zurtick Richtung Elm.
Dort war noch einmal ein kurzer Aufenthalt in Esheck vorgese-
hen. Ein kleiner Ort, bekannt fiir ein Café mit leckerem Kuchen
und Kirschwein. Nach einer halbstiindigen Pause, viel kiihlem
Wasser und Weizen und selbstverstandlich auch einigen Stiicken
leckerer Torte, wurde die letzte Etappe in Angriff genommen.
Kurz nach 17 Uhr waren alle chne Zwischenfall, miide aber gliick-
lich wieder zurtick am Startpunkt.

Kronender Abschluss dieses Treffens war das Spanferkelessen
am Abend bei Michaela und Nico. Bei ausgelassener Stimmung
und gutem Essen lieB man den Tag ausklingen.

Am Ende meines Berichtes machte ich mich bei allen bedanken.
Bei Michaela und Nico fiir die Organisation und Bewirtung. Bei
Heike und Torsten fir die Ausarbeitung der Route. Bei meinem
Fahrer, der von Michaela und Heike erst kurz vorher informiert
wurde und mich dennoch so selbstverstandlich als Beifahrerin
akzeptiert hat. Und bei allen anderen, die mich so offen als Neu-
ling aufgenommen haben. Es hat mir sehr groBen Spall gemacht
mit euch allen dieses Erlebnis zu teilen.

Falls ich noch einmal dabei sein darf und wieder gefragt werde,
ob ich denn tberhaupt wei3, worauf ich mich da einlasse, kann
ich mit Fug und Recht behaupten: Aber sicher - und ich freu mich
drauf!

Maria Werthmann

Perfektes Wetter...

Es hat allen geschmeckt!
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Liebe Club-Kolleginnen und -Kollegen,

nachstes Jahr darf ich euch zum Jahreshaupttreffen in meiner
Heimat begriiBen, genauer gesagt im Rupertiwinkel. Tatkraftig
unterstitzt von unserem Redakteur Ed Taylor Parkins und seiner
Frau Heike, bemiihen wir uns zu dritt, ein ansprechendes Pro-
gramm zusammenzustellen.

Untergebracht sind wir aufgrund eines Tipps eines Club-Kollegen
im BSW Hotel Schdnau am Konigssee.

Von dort aus starten wir jeden Tag zu Touren durch das Berchtes-
gadener Land, den Rupertiwinkel und den Chiemgau. Der Bech-
tesgadener Land Tourismus wirbt mit dem Zitat ,Wen Gott lieb
hat, den lasst er fallen in dieses Land" aus dem Ludwig Gangho-
fer Roman ,Die Martinsklause'. Und genauso ist es. Ihr werdet es
selbst sehen und vielleicht sogar spiiren, wenn wir bei hoffentlich
schonem Wetter unterwegs sind.

Allein die Anreise kann zum Highlight werden. Wer (iber die A8
anreist, kommt an verschiedenen Stellen mit herrlicher Aussicht
vorbei. Die Autobahn wurde in den 30er-Jahren von der Strecken-
flihrung extra so angelegt, dass man optimale Aussichten auf die
Berge und den Chiemsee hat.

Mit Eintritt in den Rupertiwinkel, kurz vor Neukirchen am Tei-
senberg, fahrt man dann auf ein beeindruckendes Bergmassiv
zu, den Untersberg. Der Sage nach schlaft in ihm Kaiser Karl,
bewacht von den Untersherger MandIn. Bald ist linkerhand auf
einer Anhohe ein Gotteshaus mit machtigem Kirchturm zu sehen.
Es gehart zum Dorf Anger.
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Was erwartet euch an Touren in den vier Tagen? Wir werden
zum Obersalzberg fahren, von dort aus weiter mit Bussen zum
Kehlsteinhaus, van den Amerikanern ,Eagles Nest“ genannt. Ein
Uberbleibsel der wenig ruhmreichen Vergangenheit Deutsch-
lands, ist ein Muss, wenn man in der Gegend ist.

Danach geht es auf die hachstgelegene Panoramastralle
Deutschlands, die Rossfeld-Panoramastral3e zur Scheitelstrecke
auf 1560 m. Dort spazieren wir kurz den Panoramaweg entlang,
von dem aus man eine tolle Aussicht in das Salzachtal bei Hallein
und die Stadt Salzburg hat.

Hier kann man auch die Sage vom zuvar genannten Untersbherg
nachlesen. Unterwegs geht man kurioser Weise manchmal mit
einem Bein in Bayern und dem anderen Bein in Osterreich, weil
die Grenze teilweise direkt auf dem Weg verlauft.

Geplant ist ebenso der Besuch einer Alm mit Gastronomie, zu der
man mit dem Auto fahren kann. Die Bauerin wird uns dort etwas
tiber das Leben auf und mit einer Alm erzahlen.

Es geht aber nicht nur tber Bergstrecken, sondern auch in die
flacheren Teile des Rupertiwinkel, durch fiir die Gegend typische
Dorfer, Markte und Stadte wie z.B. Laufen an der Salzach. Gegen-
Uber, getrennt durch die Salzach liegt Oberndorf. Von hier kommt
das ,Ewige Lied", das weltweit bekannteste Weihnachtslied ,Stille
Nacht, heilige Nacht,

Wir kommen auch in mein Heimatdorf Taching am See, wo die
ortliche Wasserwacht uns zu Ehren ein Oldtimertreffen fir italie-
nische Fahrzeuge veranstalten wird.

Zudem werden wir versuchen, falls geniigend 124 Spider zusam-
menkommen, ein Lufthild mit dem Schriftzug ,124 Spider oder
'FIAT zu erstellen.

Dies waren ein paar Ausblicke auf das Programm des Jahres-
haupttreffen 2020. Wir freuen uns auf ein paar schéne Tage mit
euch im Rupertiwinkel.

Viele GriifBe

Euer Martin Beham mit Heike und Ed Taylor-Parkins

e

Bild: Wikipedia, Gerhard6é

JAHRESHAUPTTREFFEN SCHONAU 2020

Die wichtigsten Info’s:

In der ,Kernzeit“ vom 21.05.2020 bis 24.05.2020, haben wir spe-
zielle Konditionen:

59,80€ p.P. / Nacht im DZ
67,60€ / Nacht im EZ
jeweils inklusive Friihstiick, Abendessen und Kurtaxe.

Fir Teilnehmer mit Hund gilt eine spezielle Endreinigung van
einmalig 30,00€. Da im Hotel selbst aus gesundheitstechnischen
Griinden Hunde ausgenommen sind, werden die Teilnehmer mit
ihren Vierbeinern in nahen Gaste- bzw. Ferienhausern unterge-
bracht (es stehen maximal 5 Unterkiinfte zur Verfiigung).

Das Festmenii am Samstag den 23.05.2020 kostet 20,00€ p.P.

Bitte auch alles in der Anmeldung (s. Anhang) angeben und uns
unbedingt eine Kopie senden. Das Hotel stellt die Rechnungen
vorab, die jedoch his April bereits gezahlt werden sollten. Das
spart am Ende Zeit beim Check-Out.

Uber andere Kosten wie Eintrittsgelder oder Schiffs- und Bus-
fahrten informieren wir euch, wie tiblich vor Ort (wir rechnen grob
mit ca. 25,00€ bis 30,00€ fiir alles). Naturlich gelten die nur fir
diejenigen, die entsprechendes buchen.

Zusatzinformation:

Erfreulicherweise haben wir bereits 40 Fahrzeuganmeldungen
(ca. 75 Personen) vorliegen, d.h. wer noch teilhaben machte, soll-
te moglichst bald, max. bis Januar/Februar 2020, reservieren. Wir
haben ein Kontingent von etwa 60 Fahrzeugen reserviert. Danach
kann es ,.eng“ werden.

Allgemeines:

Fir alle die friiher kommen oder spater fahren wollen, bitte direkt
mit dem Hotel vereinbaren - allerdings gelten dann deren Tarife.
Fir diejenigen sollte der Konigssee auf jeden Fall einmal mit dem
Schiff bis St. Bartholoma befahren werden.

Auch interessant ist eine Wandertour zur ,Eiskapelle” - Dauer
ca. 2 Stunden. Stabiles Schuhwerk ist Voraussetzung. Dafiir wird
man mit grandiosen Aus- und Einblicken belohnt.

Jahreshaupttreffen Planung 2020 - der Zeitplan:

Donnerstag 21.05.2020

bis 18:00 Uhr: Treffen/Check-In/Ausgabe Roadbook, evtl.
Geschenke und gemeinsames Abendessen
offizielle BegriiBung der Teilnehmer
Abendessen, apen end

19:00 Uhr

Freitag 22.5.2020

Schwerpunkte sind die Rossfeldstrasse, der Panoramaweg, der
Obersalzberg/Kehlsteinhaus, Salzburg/Hangar7 oder Schloss
Hellbrunn mit speziellen Wasserspielen

ab 07:30 Uhr Frithstlick

09:00 Uhr Vorbereitung zur Ab-/Ausfahrt

09:30 Uhr Start/Abfahrt evitl. in 4er-Gruppen im Abstand
von 5 Minuten

12:00 Uhr Jause mit Aushlick/Besichtigung

14:00 Uhr Start

17:00 Uhr Ziel Hotel

19:00 Uhr gemeinsames Abendessen

Samstag 23.5.2020

Schwerpunkte sind Rettendorf, Stein a.d. Traun mit Felsenburg,
Taching mit Luftaufnahme aller Teilnehmer

ab 07:30 Uhr Fruhstlck

09:00 Uhr Vorbereitung zur Ab-/Ausfahrt

09:30 Uhr Start/Abfahrt evtl. in 4er-Gruppen im Abstand
von 5 Minuten

12:00 Uhr Jause mit Aushlick/Besichtigung

14:00 Uhr Start

16:30 Uhr Ziel Hotel

17:30 Uhr JHV des Fiat Spider Club e.V. im Rathaus

20:00 Uhr gemeinsames Festmeni mit Ehrungen

Sonntag 24.5.2020

Schwerpunkt ist die Chiemgau-Arena fir Biathlon, Marguartstein,
Chiemsee, Gstadt mit Besuch der Fraueninsel inkl. Fihrung

ab 08,00 Uhr Fruhstlck

09:30 Uhr Check-0ut und Verabschiedung

10:00 Uhr fiir die ,Heimfahrer” Abreise oder gemein-
same Riickreise zum Chiemsee

10:00 Uhr flr die ,,Dableiber* sammeln und weiter zum
Chiemsee

10:30 Uhr Start/Abfahrt letzte Ausfahrt evtl. in 4er-Grupen

13:00 Uhr Jause/Besichtigung

14:30 Uhr LAuflosung” - jeder fahrt wohin er will
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EINLADUNG ZUM JAHRESHAUPTTREFFEN SCHONAU 2020

Verbindliche Anmeldung zum Jahreshaupttreffen 2020 in Bayern am Koénigssee

Himmatfahd 21,05 3020 bis 24.05 2030 in Schbnau, Hubariuspark 2.5, E347T1 Schingaukbnigasos

Bitte bis spitestens 31.01.2020 faxen an 08652-659 333 (Telefon: 08652-659 0) oder per Email an
Frau Deggl (karin.oeggl@stiftungsfamilie.de) im Hotel Hubertus-Park - Kenmwort , Fiat 124 Spider”

Mame Vomame

Strafe PLZ ! Ot

Teledon | Mobilteleton Email

Mame 1. Begledgerson Vomame 1. Begheitpersen
Mame I. Begledparson Vomame 2. Bagheitperson

Indinadusle Annsess. Bulfels und VeranstalBungen finden suf dem Gelinda oder in dar Nihe des Hobels Huberhus-Park stalt.
Arraise pm L] 200082020 [ 21.052020 [ 22,06 20X L] 23052020

Abralse am [ 22052020 L[] 23053020 [ 24,056,200

Sonderpreise nuy fir dissen Eventinkl Frihstick, Abendessen und Kurlaxe i Person;

DZ-%a80€ EZL&TE0 (bagrenzte Anzahl) DZ als EZ 9460 €

Spezielle Spetsen sind bitte direkt mit dem Hotel zu kiinen und uns schriftlich mitzutedien,

An folgenden Programempunkien nehme ich tell (weiters Detalls kommen noch im Laule des Jahres):
O FestmenO Samstag Kosten pro Person 20, € Teilnahme Personen

] Basichiigung Kehlstsinhaus Kostan pro Person xon & Tailnahma Parsonan

O Kosten fur die Bulfets und Getrinke snd jeweils im Hobel Hubsrius-Fark selber zu bezahlen.

kch I Wir Ubernachiein im Hotel mit Hund [bitte selbst buchen)
] Hetal Huberbuspark mit Hund Kostan pro Hund einmalig 30.-- €
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Dy Toiirsebimer (Fohrer, Beifahrer,
S tragen dip alenige Thik und smiechtiche Verantworung B alle von ihnen oder won dem won fnen benutzien Fahimeug

undiodes -halfer) nohmon ouf esgene Gefabr an der Voranstaitung teil.

weroreachien Schiden, sowell kein Hafmgeausschions nach daser wasrinbart wind. Sowell dee FaheanBaifahner
ricihl seiba] MEz-Eigeniimer und oo -Fadter des von ihm benutrien Fafrasuges s, slelt &r den im nachsbeenden Haflungsveradhi
LR Parsoneninets ach von pegichen AnSprichen des KIZ-Egeniimans undioced -Radars oo cohir Gt mil der Rennung o
wunberpechnele Vernchiserkddrung des Fahrosugeigentlmers undioder -Falters ab. De Teilnehmer [Fahrer, Beiahoer,
Hraftfahrzeugekgentimer undioder -haller] verzichben mit Abgabe der Nennung f0r alle im Zusammenhang mit der Weranstaliung
ariitiaran Lintala oder Schaden auf jeces Rechl des Vorgahans oder Rlckgritts gagen

w dih Veranataker, dedien Besufraghs urd Heler,

w il Tlraphires und dansn Hiller Souds Shoba digens Hallir, pedach nur, Sdeasil o8 Sich uw Hn Rennsn ol bk Sondeipniang
o Erzielung von Hdchsigeschwindigheilen oder kizesien Falezeiben handed,

= Beharden. Renndisnise und ingandeelis andens Pefsonen, de mil der Orgersalion der Versrsialung in Vertindung steksn,
sorwet chesr Linfall ockesr Sofscesn nichit sl Vorsalz oder geober Ful‘I‘IﬂIHﬂhﬁthuhl‘.'

D Baschrinkung der Haftung git in gisickem Limtang for die Eftilungs. und Vemchiungsgehifen des gérannien Pertonenkreses
I'Jﬂ'THMMWHMHM“MHMHWmmﬂmmﬂmr.ﬂmmmmdﬂrbﬂ
S Verarsmiung 1 banuenden Sirplan sami Tubphde vaurssehl soem Ronnsn

D Werangtabes behal sich dag Rechi vor, alle durch hohere Geeall oder aus Sichedhetegrinden oder von dea Behdrden
angecrdnete  Anderungen der Ausschweibung vorcunehmen oder such dee Veransialung abzusagen, Tals dies duch
sisarcedantiche Lirrslands bedingl SL ohne ngendwalzha Schatensrsalzpdiohl 2 GEsrnshman

D Halurgiausschiuis wind il Abgabs der Mannung allen Batesligien geganiber wirkaam.

i Linlsrzsichslen warichem, s dis gemachien Angaban volulandig und rchilig sind, cas Sevaldels Fahrrsig i alle Telen
den pufreflenden Gesstren, Ordrungen und technische enitspricht und Fahrer und Baifahrer (e Fahrberechigung]
wing glitge Fahreriaubnes zum Fohnen des pemeldeten Fahrzeugs n der Bundesrepublis Deutschiand besitzen

Yerarsiaiter | Veranstaltung
Flat 124 Sgpider Chubs eV,

1. M mechnischen Mangein, de sich auof de Fahresperschall wesenBich auswirken, kann &n Fahizeug von der Tedrafme
U chloE sen wanden,

Jeder Fahrpeughaler brw, Fahmer @b fior e Verkelriaichecheil des Sednshmenden FahrTouges alen veeanbworfich
Lnsporflichas. Yerhallen jeder A wiihiend der Vemnstalung Hhit zu solargem Ausschisss

Al ledrahmaenden Fahrrougs missen 10r den Sileniichen Sralerrrarehr negelascen und cednungagomlil versichesr
WFWMMMWWWW.WMWWWMHMM
Gawdhe i die Teinabmeberachigung im Falle stmblenpalirsilcher Schwiengioesten

Cegendses Tednehmam der Fahit (Fahrer, Befahrer, Bogleitperscnen| kbnt der Veranstalter jeglche Halung Tor Persenen-,

kil der Abgabe der Menmngen edoernen der Fahrzeughalier bew. Faheer und Beglsitpersonen de Bestimmungen der

Adsschrsibung und dis Tellnshmebedingurgsn &

7. Dl Db ik anoinundg wind dunch den Tednahmer seles durchosiinn nbchcem dis schfTheis Anmeidund D dem Veransianes
st Eine Haflung bei der Suarberbesieliung lein? der Verarstalier ab

Unteriagen G das Prograsnen und dis ginius DurchiBhnung der Veranstaiung el der Teilrshma beim San

Der Vararsialer Bablit sich wor, die Verarsiallung bei Vodiegen fwingender Grinde abrusagen. Varbindiiche Auskinfe arell

mr de Veronshhungslshog e cblogl ouch die Auslegung der Jusscheskbwng und der noch DusTugehenden

Drurzhfunmung S mmungan

Es wird susnashmsios nach der Svalerveriehescednung gefafwen. Jede Haflung sefens des ‘Veransiailers

gegeniber den
Tplrapharsgrn i Sach- o3 Parsorsrschaden S ausgeschiassan und wind mil der Lintlarschnft des Tednghmars aul dar Ngeaung
wridrickbch anarkannt

m N A R

[ el o]

il mainer LUedemchel bedladige b auch die Kenninanahme s Programmes (tehe Spider Magasin oder unber
it e Batepeder da) samt Hafengsaesschiuss und Einhaliung dor Fahvbestimmungon am Vemnsabungswochande
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MITGLIEDER NEWS

Neumitglieder seit Juli 2019

Wir begriBen unsere neuen Clubmitglieder herzlichst und freuen
uns auf zukiinftige gemeinsame Treffen und Ausfahrten. Allen
viel Spal3 mit dem Spider-Hobby und dauerhaft gute Fahrt und
Wetter fiir offenes fahren.

Markus Seidenbusch

Wilfried Brand

Hans-Werner Bruns

Christine Sterner mit Partner Kai-Uwe Schaake
Hendrik Brockhaus und Christoph Mol

Mirko Pagelow

Christine Winzinger & Detlef Meyer

Erst mal zu meiner Person: Mein Name ist Detlef Meyer, 58 Jahre
alt und geboren in Wildeshausen. Der eine oder andere hat mich
und meine Frau Christine beim letzten Herbsttreffen in Barsing-
hausen schon kennengelernt.

Wir waren mit einem Fiat 124 Spider (S0, Baujahr 1980 zum Tref-
fen erschienen. Den Traum vom eigenen Fiat 124 Spider hatte ich
schon zu meiner Lehrzeit im Jahr 1979 his 1982. Gelernt habe ich
bei Fiat und Lancia. Dann war ich 4 Jahre bei der Bundeswehr. Die
meiste Zeit davon in der Kaserne in Wildeshausen, in der Artillerie
und Fallschirmjdger stationiert waren. Seit 1986 arbeite ich als
Messtechniker fiir Rohbauteile als Angestellter beim Automabil-
hersteller mit ,Stern”in Bremen!

Den ersten Spider hatte ich fiir ca. 2 Jahren Anfang der 90er Jah-
re. Es war ein Vergasermodell mit Schaltgetriebe. Dann kam eine
Pause. Seit 1996 besitze ich den (S0 Spider mit Automatik. Er hat
schon die dritte Farbe nach Braun Mefallic und Racing Green, aber
in Blau Metallic gefallt er mir personlich noch fast am besten!
Aber wie jeder weiB, sind die Geschmacker verschieden.

Wir wiirden uns freuen, wenn wir Euch im nachsten Jahr beim
Herbsttreffen 2020 in Détlingen begriiBen dirfen!

GruB3 Detlef Meyer und Christine Winzinger
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Mirko Pagelow

Christine Sterner & Kai-Uwe Schaake

Hallo liebe Freunde des alten und neuen Fiat Spider,

endlich hab ich es doch nach geschafft, meine Anmeldung aus-
zufillen und ,ehrliches” Clubmitglied zu werden. Meinen Spider
habe ich letztes Jahr im Herbst erstanden, ein ,Import” aus dem
schanen Schwarzwald. Mit dem Erwerb des schnuckeligen Klein-
wagens habe ich dann auch an den ersten Stammtischen in Miin-
chen teilgenommen und wurde dort sehr herzlich empfangen.

-
G-
=

i

H ”T-'—_'J'g% .!

Warum ein Spider? Weil ich unbedingt wieder ein Cabrio haben
wollte. Aber warum so ein alter, anfalliger Wagen? Die Form, die
Form und nochmals die Form! Wer von euch hat nicht schon ein-
fach mal so vor seinem Auto gestanden, das Auto angesehen und
sich gesagt: ,Ja, genau deswegen stehst Du in meiner Garage”.
OK, erste Reparaturen musste ich bereits durchfihren lassen,
aber alles in allem steht der Wagen gut da: Ein (S0 Baujahr ‘80 in
weil3, 105 PS mit einem angenehm tiefen Sound.

Ich selbst wohne seit vielen Jahren in Minchen und hin mit dem
Spider gern im Miinchner Umland unterwegs. Die kleinen, kurvi-
gen StraBen laden zum Cruisen ein und das Bergpanorama ma-
chen den Eindruck vom Urlaub perfekt. Ich freue mich auf viele
weitere Treffen mit dem Club, auf viele weitere Ausfahrten und
wiirde mich freuen, gleichgesinnte im Raum Minchen kennen zu
lernen. Hin und wieder sieht man zwar andere Spider auf der an-
deren StraBenseite vorbei fahren, aber leider zu kurz um ,Hallo"
zu sagen oder sich auszutauschen.

Wer Lust auf ein Treffen hat, Basteln am Auto oder bei schonem
Wetter einen netten Ausflug findet mich unter ,Der Papa“ im
Forum oder via privater Nachricht. Ich wiinsch euch allen einen
kurzen Winter und freue mich schon auf die kommende Saison!

Viele GriBe aus Munchen Mirko

Seit einem Jahr fuhr ich den Fiat 500X. Zu dem Zeitpunkt noch
Single, musste es beim Kauf wegen meines Hundes nach ein
geraumiges Fahrzeug sein. War es auch, nur der FahrspaB blieb
komplett auf der Strecke, da der Fiat 500X wegen seiner Unter-
motarisierung keine Wurst vom Teller zog.

Zwischenzeitlich lernte ich meinen jetzigen Lebenspartner ken-
nen, der in Besitz eines geraumigen Fahrzeuges ist und wegen
meines Unmutes ,nur mal so als Gedanke* fragte, ab ich mir denn
50 als SpaBmobil ein Fiat 124 Spider gefallen kannte.

Ich hatte keine Vorstellung von diesem Fahrzeug und wir fuhren
zum nachsten Fiat Handler, um uns den Flitzer mal anzuschauen.
Wir haben uns sofort in den Spider verliebt und mussten ihn ha-
ben. Nun ging es darum einen passenden Spider zu finden, den
wir gegen den Fiat X500 einfauschen konnten. Zunachst jedoch
ohne Erfolg.

Im August auf dem Golden Oldies Festival in Wettenberg bei Gie-
Ben lernten wir zufallig Michael Siebert kennen, der mit einem
sehr schonen alten Fiat Spider 124 dort war. Wir kamen ins Ge-
sprach und er gab uns eine Adresse eines Fiat Handlers in Asperg
bei Ludwigsburg, bei dem wir eventuell Erfolg haben konnten.

Gesagt, gefan. Bereits in der darauffolgenden Woche fuhren wir
hin, und - da stand er. Nach der Probefahrt war klar, wir mussten
ihn besitzen, und die Verhandlungen begannen. Nachdem wir
uns geeinigt hatten und alles geklart war, ist es nun tatsachlich
Realitat geworden.

Unser Fiat Spider124. Ein riesiges Dankeschan an Michael Siebert.

Christine Sterner und Kai-Uwe Schaake
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STAMMTISCHE

1 Schleswig-Holstein  Stefan Kohl

Hamburg

Berlin /
Brandenburg

Niederrhein

Bielefeld /
Hersfeld

Wolfshurg /
Braunschweig

Kdln Petra Boljahn

GieBen/
Frankfurt am Main

Stuttgart

Miinchen

Uwe Boddenberg

Holger GrieBbach

Thomas Eimer

Nico Lacetra

Michael Siebert

Christoph Hain

Christoph Spanner

0174-9806538

030-30099229

0172-2157257

Wechselende Lokalitat

Wolfgang Pritsching ~ 0170- 5991496  Wechselende Lokalitat

,Parkcafe®, Fehrbelliner Platz 8,
10707 Berlin

Nach Absprache

05224-9374947 Wechselnde Lokalifat

0171-2449579

02151-313517

0173-3497631

0172-7620703

08092-33231

Wechselnde Lokalitat

Foodgarage
Butzweiler Strafe 35-39
50829 Kdln

Wechselnde Lokalifat

L,Meilenwerk” Stuttgart/Bablingen,

Wolfgang-Brumme-Allee 55,
71034 Boblingen

Restaurant ,Mulina“, Sportpark 4,
82061 Neuried

Jeden 2. Sonntag im
Monat nach Absprache.

Sonntags nach Absprache

Jeden 2. Dienstag im
Monat ab 20 Uhr.

Nach Absprache

Jeden 2. Freitag im
Monat ah 19:30 Uhr.

Jeden 1. Freitag in den
Monaten 2/4/6/8/10/12, um
19:30 Uhr.

Jeden ersten Dienstag im
Monat ah 20 Uhr.

Jeden letzten Sonntag
im Monat ab 12:00 Uhr.

Jeden 2. Freitag im Monat, ab
19:30 Uhr mit Rundgang, ab
20 Uhr Stammtisch.

Jeden letzten Mittwoch
im Monat ab 19:30 Uhr.

Wiirzburg/Spessart
Nachfolger gesucht!

Falls Ihr hier Veranstaltungstipps verdffentlichen
machfet oder weitere Hinweise habt, meldet Euch
bitte bei redaktion@fiatspider.de

Korporativ-
club im
ADACe. V.

ADAC

Clubregionen
Deutschland
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FIAT 124 SPIDER CLUB e.V.
WeidenstraBle 52
35418 Buseck
Tel. 045 05-59 42 32
Fax 04505-59 4233

www.fiatspider.de




